Ducati Monster 900 Sie.

El monstruo

mas conocido {._‘ -
—

de la historia de
las dos ruedas,
aquel que nacid
de la idea de un
argentino que
trabajaba en
Ducati, se
transforma para
enfrentarse al
ano 2000....

Alex Medina







La Monster del 2000 estrena imagen.

ecuerdo perfectamen-
te la primera toma de
contacto que tuve con
una Ducati Monster. Un
dia inolvidable.

Sobre las resbaladizas carrete-
ras que bordean un precioso hotel
propiedad de los hermanos
Castiglioni, en un desapacible
dia grisaceo y frio, aquel mons-
truo me impresiono.

Almargen de surompedora esté-
tica, concepto naked a la italia-
na, amasijo de hierros con tro-
pezones de fibra de carbono, y
del inevitable tacto del motor
Ducati entonces heredado de la
Paso, me apasiond las sensa-
cion superbike de los 70.
Eraaquél unmotor que roncaba,
gue tosia a bajas vueltas, mon-
tado sobre una parte ciclo excep-
cional, enlaque laexcitante sen-
sacion de que el tren delantero
se te iba de las manos en los
cambios de direccién formaba
parte de un divertido juego.
Cuando la pasada semana tuve
la oportunidad de probar la nue-
va versién S de la Monster, me
vino alamemoria aquella primera
version, y no pude dejar de son-
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reir bajo el casco.

Ducati yano es de los Castiglioni,
y la Monster ha cambiado, ha
madurado y ha mejorado, a pesar
de que haperdido parte de aquel
encanto...

Mejorando lo
presente
En las Monster del 2000 han
variado muchas cosas a todos

Entre todas las Monster del
2000, laversién 900Seslamas
brillante, la mas potente, la que
lleva un mejor equipamiento; posi-
blemente sea ella la auténtica
referencia de la nueva saga del
monstruo.

Lo que mas destacaanivel esté-
tico es su nuevo “cupolino”, ylo
que mas me llamé la atencion
cuando me senté sobre ella es

Estetica, inyeccion electronica,
equipamiento y suspensiones
regulahles, principales novedades

los niveles, y una de ellas es la
escasa altura del manillar que
siempre defendié Miguel Angel
Galuzzi; aunque también mere-
cen mencion las suspensiones,
discos de freno, pinzas, depdsi-
tode combustible y algunos reto-
gues estéticos.

Esta nueva version, ademas de
presentar todas estas mejoras
sustanciales, ofrece una ampli-
sima gama cromatica.

la superior altura del asiento y
manillar.

La parte trasera se ha modifica-
do, conun nuevo soporte parala
matriculay el piloto trasero redi-
sefiado; el depdsito de combus-
tible es méas estrecho en la par-
te inferior y el asiento, nuevo.
Lasuspensiéndelanteraes aho-
ra una horquilla invertida de
Showa con barras de 43 mm com-
pletamente regulable y, conjun-

tamente con el amortiguador
Ohlins también regulable-, per-
mite a la Monster, en su version
especial, disfrutarde un estatus
verdaderamente privilegiado.
Detallescomolas llantasyel bas-
tidor en gris metalizado, placas
laterales, guardabarros delante-
ro y protectores de los escapes
en fibra de carbono otorgan a la
900 S un toque de distincién.
Es éstala mejorde las Monster,
la més distinguida y, afortuna-
damente, este “lifting” se ve
acompanado de unas cuantas
mejoras a nivel de motor que le
conceden 73 CV de potencia
real... iel monstruo ruge como
nunca!

LaMonster S, refrigerada por aire,
monta un radiador de aceite con
mas capacidad, y la base de los
pistones recibe aceite a través
de unos nuevos conductos.
Para que sea capaz de llegar a
esos 74 CV, las optimizaciones
a nivel de motor afectan a los
arboles de levas, que son heren-
cia de la 900 S8, y la inyeccién
electronica presenta cuerpos de
45 mm.

Lacajade cambios se heredade



la748-Rylos silenciosos sonde
mayor volumen.

A nivel de instrumentacion, se
instala un nuevo cuadro de ins-
trumentos convelocimetroy cuen-
tarrevoluciones. Aquella solita-
ria esfera del velocimetro y su
casi minimalista informacién
pasan a la historia.

El rugido del

monstruo
El sonido que emite el escape de
esta version Speciale de la
Monster 900 se aleja de aque-
llas pistonadas mas bruscas, de
un sonido tal vez mas ordinario,
guizas mas auténtico.
Sobre ellauno encuentra un nue-
Vo posicionamiento en el que se
pierde algo de la agresividad de
la anterior Monster que tanto me
gustaba, pero también es justo
reconocer que es mas cémoda,
especialmente en las largas dis-

propulsor es mas brillante, mas
limpiayconun “punch” enla par-
te alta mas apreciable, ademas
se hanganado unas 15.000 rpm
en la gama de utilizacion.

Con suspensiones de lujo, total-
mente regulables, en cuanto a
parte ciclo se haganado mucho,
y ahora la Monster se adapta
mejor alas necesidades de cada
unoyal uso al gue se destine en
cada ocasion.

No ha perdido su facilidad para
entrar en los virajes, si ha gana-
do en “feeling”, y la suspension
delantera tiene ahora un com-
portamiento méas preciso. Todas
estas cualidades hacen de esta
version Speciale del tltimo mons-
truo del siglo una moto con un
comportamiento mas sano.
Mas potencia, mejor equipo de
freno, mas confort y un compor-
tamiento mas homogéneo son
las sensaciones que nos trans-

elahorada de I saga y costara
1.104.000 ptas.

tancias, ygue “las partes nobles”
yano se oprimen contra el depd-
sito, lo cual, como podéis imagi-
naros, es de agradecer...

Mas alturade asiento, las manos
ligeramente elevadas, mas con-
fort, méas racionalidad.

El tacto del embrague y del cam-
bio parecen sensiblemente mas
delicados, ycon la primerainser-
tada, aquella sensacion de que
la Monster podia salir despedi-
da con la rueda delantera apun-
tando al cielo parece haberse
amortiguado.

Enlineas generales, es unamoto
mac comoda v la reentiecta del

mitié una moto que esta prepa-
rada para seguir escribiendo
péaginas en la historia de Ducati
y, posiblemente, enlanueva his-
toria de uno de los monstruos
mas excitantes de los dltimos
tiempos.

Tras una breve toma de contac-
to y la posibilidad de demostrar
enelbanco de pruebas que, efec-
tivamente, la Monster S es ver-
daderamente “speciale”, espe-
raremos ansiosos a que lleguen
a Espana para evaluar sus ver-
daderas posibilidades.

El monstruo se ha transfor-
madn



suaviilaily potencia, pero tal ez

N pierda algo de personalida

3 - 2 cilindros L
= oo e & Cilindrada 904 c.c.
La horquilla es ahora una Showa invertida con harras de 43 mm, y el glam xCarrera 229, ! lx. 68,0 mm.x 2
BEAKM RS, S . Aliimentacion  Inyeccion electronicalareli 1.5
Asieito mas alto y cola rediseiiada. 3 Encendido Electrénico digital
H euatro de instrumentos &S nUevo e incorpora cuentarrevoluciones. Arrangue Motor eléctrico

Fl amortiguatior trasero es Ohlins. Embrague Multidisco en seco
~ e De 6 relaciones
Por cadena de retene

L SRl
fultitubular en acero redendo
Geometrias 23°y 104 mm.
Basculante Tubo de aluminio rectangular
Susp. delantera Horquilla telehidraulica invertida
multiregulable de 43/120 mm.
Susp. trasera  Sistema progresivo Ducati con
moenoamortiguador de 144 mm.
Freno delantero 2 discos de 320 mm. pinza 4 pist.
Frenotrasero 1d de 245 mm. pinza 2 pist.
Neumaticos ZR17 y 170/60ZR17
Dep. gasolina 161t
Peso en seco 185 kg.

Banco de Potencia E

Potencia decl. 78,0CV 6.750 rpm
Potencia real 73,9CV 7.750 rpm
Par max. decl. 7,5 kgm 6.500 rpm
Par max. real 7.5 kem 6.500 rpm
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Guia del Comprador
Precio 1.766.776

Garantia 2 anos piezas y M.O.
Importador Desmotrén S.L. 961 539 330




