L gran éxito cons
las famosas Ducas
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a esta fébrica a perfecd
tualizar este popular
gin las exigencias &
hoy, ofreciendo, aden
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do un argumento més §
ean un momentio gue
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‘progresado, inclu-
5 concepcion basica
oor monoarbol de Du-
THC la denomina-
: — sa ajustarla
‘caracteristicas gene-
or y de |a moto en
‘modelos Ven-
an de forma mas
Icio en carratera,
Road se nos ma-
moto realmen-
@l para ciudad, o sea,
y desplazamientos
nos de corta distancia, a
& gue, =i hace unos afios
wiajar perfectamante
3, hoy, por habaerse am-
oferta con modelos mas
fimitemos a la urbe.
%0 no dessamos criticar
. i mucho menos,
o5 buscarle una ra-
Scada de existencia fren-
ras los modelos ya cita-
=ta razin la encontramos
e en el aspecto ciu-
. gue encaje perfectamen-
Foad y en su ajustado
.

ol mandiar, a3 la cOmoda paianca oe
puests en marcha y a la razoneble
desmuoitiplicacidn de todo su Siste-
ma, se obtienen inmediatas res-
puestas por todo clima a la primera
solicitud, siendo necesario remar-
car 2 los nedfitos del cuatro tiem-
pos que para la puesta en marcha
gs aconsejable no abrir los gases vy,
en caso de hacerlo, s6lo se debe gi-
rar el pufio del acelerador un par de
milimetros.

Si se ha tenido la moto larga
mente detenida, se puede hacer el

PUESTA
EN
MARCHA

En la rutrida fauna de los cuatro tiempos se ha vivido un
grorme progreso an edos sus aspectas, y pracisaments uno
de los gue més beneticios ha cosechado as precisamants ol
silencio y discrecion del escape, logrindoss motores gue
pueden pasar completamente inadvertidos al transednte. Pe-
ro, on &l caso de la Aoad, se ha mantenido el silencioso de
antafio gue resulta, ahora, algo estridente cuando se fuerza of
régimen motor, 0 8@, pasando de las 5.000 r. p. m. Lamen-
tamos verdaderamente no encontrar en osta Road el silen-
cioso de las antiguas “Scrambler” de la marca, gue se distin-

gulan por su eficacia y discrecidn,

Mecanicamente seguimos con el cldsico ronroneo da Du-
catl, acompafade de los “asirenados” ruidos del pifionaje he-
licoidal encargado de transmitic @l movimiento desde el ci

glefal al arbol de levas. .

Por el lado admisidn no se manifiesta la cldsica succion, a
pesar de estar al filtro en el extarior dal chasis.

Las vibraciones de ests monocilindrico no se han reduci-
da, v, come es |6gico, &l equilibrado del cigigfal tiena la cul

MOTOR

Partiendo de la base de gue oste
motor no tiene la mas minima preten-
sitn deportiva, ¥ que lo que busca es al
mejor equilibric entre unas “performan-
ces” adecuadas y la economla genaral,
tenemos que revelar gue nos namos

excitador cidssco; no are, 85 MAas qQue sSunCerda para
conseguir arrancar aste motor

medsD e
obstante, no 0 recomencamos, ya

o

pa de sllo; pero a un motor de serie no se le puade exigir

nada mejor, puesto que |os efectos ampiezan @ manifestarse
a partir de las 5.000 r. p. m, hasta las 7.000 r. p. m.. por lo
que, an cludad, no es facil gue se apracie el fandmena de for
ma maolasta o alarmante.

gantido realmente satisfechos de |os
resultados  obtenides, especialments
cuando la velocidad maxima —aplana-
do— |la hemos cronometrado en 119
km/h., v el consumc en conduccion
mixta nunca ha superado los 3,5 litros,
citra realmante interesante teniendo en
cuenta gue &l recorrido por carretara o

hemos cubierto apretands & motor y
gue an ciudad cualguier motor 88 capaz
de darnos unos consumos realmente
espeluznantes,

Las respuestas de este cldsico mo
nocilindrico  Ducati son  francamenta
buenas a partir de las 3.500 r. p.m.,
momento en que eparecen los primeras
caballos realmente utilizables, Estiran-
do las relaciones hasta las 7.600
r. p. m. se consiguen wnas perfoman-
cas” muy buenas, lleganda al extremo
do sorprendernos en careieras sinuo
sas por las medias conseguidas sin ha
ber tenido gue recurrir a los limitas de
estabilidad ni da frenado que pueda dar
egta moto

Fara ciudad es francamante agrada-
ble el suave funcicnamiento vy las ace-
leraciones, ademas de (o capacidad de
rodar a una minima velecidad en las
dos primeras relaciones, lo que parmile
olvidarse del embrague cuando se esté
encerado en la “confitura” de trafico
de las horas punta; es casi como una
molo de trial, pero con la ventaja de
disponer de relaciones mads largas y, an
consecuencia, aprovechar [@ potencia
sin tener gue estar tan atareado con la
caja de cambios y su constante Ma-
najo.
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Log reloges montados en
das nuwevas HRoed son
sxactaments los mMiEMmos
‘gue == montan en la 500
Twan, aungue los chiva-
o4 luminosos se han eli
runado para nNo encara-
cer imnecesariamente
asta wtilitaria moto.

La palanca del frano tra-
saro estd sensiblomante
més elavada que la estri
hera, siendo realmente
molesta cada operacidn
de frenado por tener gque
levantar toda la pierna

El lateral izquierdo as

una comoda y accesible

bolsa con cremallara que

hace las veces do caja de

herramiontas y aloja-

mignto de pequencs pa-
quetos.

para apoyar correcta-
mente @l pie sobra la pa-
lanca.

Estos nueves pufos, con el anagrama Ducati grabado en los mismos, nos pare-
cen algo pasado de moda y poco interesante desde el punto de vista confort, te-
niendo en cuenta que si ha sido necesario hacar un molde especial se hubisra po-
dido acortar mas en el disefo, Lastima que los conmutadores eléctricos sigan
sienda los sencillos “todo en uno” que stlo vernos ya en motos da montafia.

Incomprensiblemante, &l contacto se ha escondido El rellenado de aceite en al cérter se realiza por esta
bajo el asiento, siando muy complicado conseguir
maeter la llave an 6l

tuerca accesible y do ficil manajo.

El asiento se pusde guitar con solo aflojar dos tuercas
muy accesibles, sitas en los laterales posteriores dal
sillin.

El filtro de aire, do facil sustitucidn,
&5 silencioso a pesar de estar fuera
del chasis y sin ninguna clase de la
L berinto o caja silenciadora.
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