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235 gue realmente Jaime

Subira tiene mucho gue
ver con esta moto. Desde que
Fantic Italia comeanzase su sin-
gladura en el mundo del Trial, la
marca del lago de Como confid
siempre en él, tanto en sus do-
tes de piloto como de probador
y ha sido Jaime el gue ha evo-
lucionado y practicaments ha
creado esta Fantic 200 que tan
buencs resultados esta obte-
niendo en &l Mundial de Trial en
mangs de Michaud vy gque Fan-
tic, con muy buen criterio, deci-
dig hace unos meses sacar ala
serie,

Sin embargo, esta moto ha
tardado mucho en llegar a
nuestro pais. La explicacion de
este retraso hay que buscarla
en &l cambio de sociedad im-
portadora de esta marca. Antes
era Como Internacional v aho-
ra es el propio Subira &l «ham-
bre Fantic» de Esparna, una so-
lucion de lo més acertada y 18-
gica, va gue Jaime Subira, des-
pués de dejar Montesa, ha sido
el paladin v =conejillo de in-
dias» de la marca italiana du-
rante afnos y posiblemente esa
tarea de probador ha mermado
un paco sus resultados en com-
peticion pero, en cualguier ca-
50, gueda esa satisfaccidn de
haber creado una moto tan
campetitiva como esta.

Vamos a ver como es la nue-
va Fantic 300 Profesional.

Una «Profesional»
al alcance de todos

Realmente basta solo echar
un vistazo a esta 300 (249 rea-
les) para darnos cuenta de que
todo es nuevo, desde |as fibras
hasta las suspensiones, pasan-
do por el motor ¥ un sinfin de
detalles.

En Fantic siguen buscando
ese compromiso tan dificil de
conseguir en una moto de trial,
del minimo motor y peso para
poder desarrollar las durisimas
zonas de trial actual. Se inten-
ta conseguir que el motor sea
la justo y que lo demas se pue-
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El compromiso
perfecto

Por fin ha llegado a Espaia una moto que hace tiem-
po rueda mas alla de nuestras fronteras. Se trata de
la Fantic 300, una moto de trial con visos de campeo-
na que, gracias al nuevo importador de la marca en
Espana, ya esta disponible. Jaime Subira lo ha hecho
posible.

La linea de Ja nueva Fantic 300 ya se ha hecho popular, s de un diseno
simple y agradable.

El depdsito va escondido entre unas tapas laterales y tiene 4,5 litros de
capacidad.

da ganar en base al peso y la
manejabilidad.

Ciertamente es un compro-
miso dificil pero por fin se ha lo-
grado alcanzar, tras ir incremen-
tandc poco a poco la cilindra-
da de sus motos. Recordemos
gue la primera Fantic era una
«Ciento y picor ¥ a partir de ahi
se ha ido subiendo la cilindra-
da hasta dar con esta 300 (249
C.C.) gue parecs ser actualmen-
te la ideal.

Los resultados en el Mundial
de Trial asi lo reflejan y tras una
toma de contacto podemos afir-
mar gue es cierto. No le falta
potencia, y disponemos de un
motor con una respuesta muy
limpia, suave y agresiva si es
necesario, todo ello con las ven-
tajas de un motor de doscien-
tos cincuenta c.c., que en reali-
dad define todo el resto de la
moto: las dimensiones del cha-
sis, las suspensiones, gl peso...

Jaime Subira nos comentaba
al respecto. «Es muy dificil ef
encontrar este compromiso pe-
ro creo gue por fin lo hemos lo-
grado. Es un motor muy alegre
al que no le falta potencia y an
el que creo que lo mas impor-
tante 25 la rapidez con que su-
be de vueltas. He infentado que
5U respuesta sea muy rapida,
ya gue & trial actual requiers un
comportamiento asi. Las wzo-
nas» de hoy en dia precisan de
una respuesta sin divagaciones,
Va gue fan pronfo t2 encuentras
parado, girando a base de sal-
oS, COMO COon Ut ENorme gsca-
fén v es ahi donde se requiere
la respuesta répida.s

Asi es la Fantic 300

En primer lugar hay que de-
cir gue es muy agradable a la
vista v lo Unico que creo que
desentona un poco es el guar-
dabarros trasero, que tiene una
forma muy poco acertada. Pa-
rece mas de Todo Terreng que
de una moto de trial. Por lo de-
mas (en o que a estetica se re-
fiere) yo le pondria un diez
Unos acabados a la italiana y
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Fantic Trial 300




un gqusto exguisito en el dise-
No que parece que sélo ellos
tienan,

Lo que en principio parece el
depdsito no lo es en realidad.
Se encuentra detras de unas ta-
pas rojas sujetas por unos sim-
ples pivotes de goma. La capa-
cidad de dicho depdsito es de
4.5 1. El asiento es de plastico
inyectado y como es norma en
las motos de trial, tiene un es-
pesor minimo y no molesta en
absoluto para evolucionar sobre
ella.

El manillar es mas bajo que
en la version anterior y en &l
nos encontramos con unos pu-
fios y manetas de muy buena
calidad.

El faro delantero también es
nuevo y el trasero viens enca-
jado en el guardabarros y es de
grandes dimensiones,

Vamos con las suspensio-
nes. La delantera es Marzocchi
v al igual, que los amortiguado-
res traseros, ha side concebida
especialmente para Fantic. Con
respecto al modelo anterior se
han renovado los muelles y sa
ha colocado el guardapolvos
por dentro de las botellas.

Los amortiguadores traseros
son también Marzocehi requla-
bles vy s& han modificado sus
anclajes, lo que cambia bastan-
te el comportamiento de la mo-
to. Son regulables en cinco po-
siciones de hidraulico.

Los frenos también son nove-
dad. El delantero es una verda-
dera delicia y su frenada es in-
mejorable. Se trata de lo mejor
que hemos visto en una moto
de trial v del que Jaime Subira
nos comentd que «s& ha inten-
tado amoldar al trial actual, en
donde las frenadas son cada
vEZ mas viclentass.

El trasero curmnple y también
es distinto al de la 240. Estos
frenos tenian un problema de
sujeccion, problema que s ha
subsanada con un nuevo tiran-
te de aluminio y también una
nueva palanca, ya que la ante-
rior se partia por un tornillo que
la hacia abatible.

Motor: No tiene
nada que ver

Asi coma suena, no tiene na-
da gue ver con la version ante-
rior y no sélo se ha aumentado
de cilindrada, sino que se ha
trabajado mucho en toda la ter-
modinamica. La culata es nue-

va y en esfa version las aletas
estan situadas de forma radial
en busca de una mejor refrige-
racién.

La caja del filtro del aire es
completamente nuava y ello de-
fine en gran parte el comporta-
miento de la Fantic 300.

El embrague tambign es nue-
wo y el volante es ahora Moto-
plat. A todo ello le tenemos que
afadir un carburador mayor que

Los amortiguadores son regulables en cinco posiciones,
¥ los fabrica Marzocchi expresamante para Fantic.

en esta ocasion nuestro piloto
probador, dandose la coinci-
dencia de gque |a Fantic 300 es
una moto que él mismo ha de-
sarrollado y puesto a punto. En
mi opinion creo que s& ha con-
seguido un excelente compro-
miso entre potencia y peso y lo
mas destacable de esta moto
es la suavidad de su maotor, to-
talmente exento de vibraciones,
Con una respuesta muy suave

blema de los motores peque
fios es que al encontrarte cor
una serie de escalones conse
cutivos, subirds el primero, gra-
cias a fa velocidad que se co
ge con un poco de carrerilla, pe
ro al encontrarte con los si
guientes fe verds en ef segun.
do con falta de bajos para po-
der abordarlo. En este caso
creo que hemos conseguido
que el motor pueda volver a su-

El sorporte del guardabarros defantero hace las
veces de puente de horquillas. Sencillo y eficaz.
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Los frenos hlan variado, son autocenirantes y de excelente
comporiamiento.

el de la version anterior y en es-
te caso sigue siendo un Dell'Or-
10 pero de 26 mm,

Por altimo, nos encontramos
con una nueva fapa que prote-
ge el carter y con la caja de he-
rramientas situada en el lado
opuesto al silenciador, a dife-
rencia del modelo anterior 2n el
gus se encontraba debajo del
asiento.

Manejahiiidad mas
potencia = FANTIC

Jaime Subirg, que, por cierto,
vuelve a las competiciones, fue

La caja de herramientas ha pasado al lado dere-

cho, simétrica respecto al silencioso.

¥ acompafiado de un buen cha-
sis vy SUSpensiones muy acor-
des con el motor. Es una con-
juncidn perfecta.

«El Trial ha cambiado mucho
—nos cuenta Subira— vy esta
moto estd pensada para el triaf
actual. Su cilindrada es por fin
fa adecuada, ya que tiene po-
tencia y ligereza al mismo tiem-

po.

El reparto de masas ha si-
do uno de los puntos en el que
mas se ha trabajado y hemos
conseguido una moto muy ma-
nejable que, a diferencia de las
anteriores, dispone de una bue-
na gama de utilizacion. Ei pro-

bir de vueltas con facilidad.
Ahora no nos falta potencia y
seguimos feniendc la misma
manegfabilidad de antes, un em-
brague muy mejorado (cada vez
es mas importante) v unos fre-
nos y suspensionss adecua-
das.»

Sin duda, el problema de es-
ta moto sera, como en todas
las de importacidn, su precio:
420.000 pesetas, para una mo-
to dispuesta a competir en
cualguier prueba del Mun-
dial. L]

Alex MEDINA
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