] F ——— ' - T
. i 3 S .

_ Gas-Gas Holley PXC

e Nl g ey

Er it ., 5 % .
! - = ” i 2
o - E ¥ = : ;
£ s L | i !
S B e B v |
. i : -~ . i ~ i
- o I... -

it 1.‘ 'I"--u-ii.: Sl ; L ]
. Somprendi6 a todos tra
#'bﬂﬁﬁ:fm;_\hizq“ duda'ra -_ k hn:‘f ga.”u-“ﬁspé; it |I & [
fanzadora realidad. Una mdfS fabricada en serie, con = £ - g
- componentes de primerisima‘calidad, los ltimos aga-, S

detsy Hel trial actual'y cop-unas posibilidades que »

: ales deberd de materializar... :

-

s

ion en %S@I&pd&

F “'i

=







Gas-Gas Holley

£ mercado de la molo en
Espafa a pesar de no en-
contrarse en unG de Sus mejo-
ras mormenios, hay gque recana-
cer que se presenta con bas.
tamtes esperanzas. Concrets-
mente el trial, una especialidad
sggpectalmente especials 25 an
Espafia una de las pocas in-
dustrias gue muestra un ore-
ciente movimianto; Montesa se
nos presenta con un potentisi-
mo equips y una moto total-
rmente nueva, Mertin 2e ha ga-
nado un sitio de honor, Betava
tiene s cagena de montaje en
manos de Trugba v ahora Gas-
Gas se ha sumads & la guarrta
de lag trigieras.

Un poco de historia

Tras |12 esporadica aparicion
del primner prototips, Pibernat y
Casas {responsables de la co
mergial gerundense), no se han
dermido en los laursles vy su
trabajo, sus excelentss ralacio-
negs an Italia vy ef fichaje del
mage Paxau, han hacho posi-
bie la moto que veis en las fo-
tos... «COonsideramos —oomen-
ta Marcise Casas— que nos
podriamos hacer un hueco en
el memads de las motos de
trial. Mo nos resuttaba excesi-
vamente dificil el hacer una
mote. Ten en cuenta que al ser
importaderes de DUMErosos
componeries de ia motogicle-
ta venidos de ltalia, solo ara
cuastion de organizarmgs. Te-
niamos la base de las SR
perc al irse al agua hemos re-
gurrido a tos motores Villa. Na-
furalmente los conocimientos
de Paxau han sido definitives v
de esta forma hemos Conse-
guids &l prevecto que hoy e3
va una reafidad.»

A primera vista todo parece
myy zencillo, pers la historda
tiene sy miga. «En Villa han
realizado exactamente todo o
que Paxau les solicitaba, Medi-
das, distribucion, curva de pa-
tencia.,. tode ha salido de agui
y en Halia han sabido reflgjar
exactameants v con muchisima
rapidez tode 1@ gug les hemos
salicitade. El banca de pruebas
y los medioz de Villa han sida
fundamentalas, pero el motor
ez obra de Paxau.

Frangcamente piensc que en
Gas-Gas han sabido jugar moy
blen sus cartas y reunir & un
genic {es innegable que Paxau
s uno de los mayores enten-
didos en motos de trial), a una
empresa que estid permanente-
mente en cantacto con talia, a4
la expariencia de Casas y a un
Fibernat que && mueve en
aquetlas tierras como Pedro
por S0 Casa
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Faltaba ur pilcto. Tras un in-
tento infructuose de fichar a
Gallach {recordemos que antes
de fichar por Monlesa Paxau
fus 2o verdaders téonico inse-
parable}, Gabing Renates ha
sido ef hombre elegide. Un pi-
late cuyn nivel estd a la altura
de los mejores ¥ que sus resul-
tados en oCasidnes e han vis
1o mermados por problermnas de
LSGUIRD, MOtD ¥ caUsas djenas
a su pilotaje. Gabi ha estado
en Ossa, Merlin (recordemos
s octavo puesto en Espana,
un noweno en Bélgica..) ¥ se
embarcg en la aventura de [a
JJ Cobas, con |8 que consiguic
vencer en dos pruebas del Ma-
cional. La temporada pasada
estuvo en Mecatecns v ha sido
30 peor afo, siendo suparada

por SuU-Gompanero deequipo

Ronald Garcia,

—FEres de o5 que ha pasads
practicamente por todas las
marcas ;o gué se deben fus
eontinues cambios? g
, (Gabl es de lgs que sedo pien-
sa dos veces antes de con-
testar.

—Mira, yo siempre gue me
he ide de una marca ha sido
porque he intentado buscar
glge mejor ¥ de fodas he sacs
do mis experiencias. Uno de
los mayores problemas que he
tenido ha side €l tener que po-
ner laz motos 2 punte. Mis en:
trenamientos hane sido joma-
das de pruebas y ahorz {desde
hace tres semanas) me han fa-
cilitado una moto a la que no
le he tocado nada. Me ha im-
presionade la rapidez con la
que han conseguide una moto
competitiva y antes de introdu-
cir mejoras me lo pensare dos
vaces, Te asegun que va de
maravilla y ya estoy bastante
identificado con ella.

En cualguier caso e tiempo
gard el encargado de confimar
estas bucenas impresiones,
pers WEngo Jue confirmar que
a mi también me ha cautivads
una motocicleta fabricada en
tan poco tiempo ¥ cuya carta
de presentacion dice que g3 a
m:as ligera del mundo.

Asi es la Holley 325

De entrada 1o que mas llama
la atencidn g5 su liggreza, la
estrechez det conjunto ¥ los
buenocs acabados. Valga como
dato significative &f hecho de
qQue B excepcitn de los cojine
tes de |3 direccitn (que son od-
nigos), todo el resto, con los da
las bigletas de la suspension
trasera, son de aguias.

La mote se sitda en 84 kg,
Paxau me comenta «Hemos
wtilizada materiales de primert

L

£ .

Faxau, Renalgs v Margls Casas.

gama &n ltalia

Los artiffcas da I3 molo: (de Eguienda 8 derecha) J. M. Pibemat,

Una nueva marca de trial

t " Gon la aparician de esta Hollay, fruto de la combinacion de fuer-
zas de Gas-Gas, Villa y Paxau, ze nos presenta otra nueva alter
nativa en gl mercacds nacional. £l montaje de las motos de serie
ya 5e ha iniciado e inclust s& han setvido los primarcs pedidas.
Paxau sz cenirara Onicameants en supervisas [a sene de ung motg
que practicaments ka sallde de su ingenic ¥ en Gas-Gas se ke
varan a cabo todas las operaciones, migntras que el técnice (an
tes en kerling, mantendra las motos de Renales en su propio faller.

La prirera serie serd de 50 motos y 5o espera lograr una pro-
duccidn tatal de unas 500 motos anuakes.

Las distribuidores seran un tema importants pero e aprovecha-
ra la estractura de Gas-Gas que debemos recordar gue tiens una
lista de distibuidores muy ampliz, debido s la cormercializacidn e
importackin de diversos componentes del mundo de la mota,

Mace asi una nueva industria nacienal que piensa plantar cara
a las motos de tdal actuaimends axistentes ¥ que en un futuro se
expartardn, La propia Vilia estd muy interesada en el proyecto v
serd una Gas-Gas (tal ver con nombre Villa) la que completard su

sima calidad y muy ligeres. Ten
en cuenta ¢ue los careres son
de magnesio, & ¢ubao de la rue-
da delantera de aluminios

El chasis extd inspirado en la
antigua SW.M., pero el propic
Paxau ka reformado las meadi-
das, geometria y un sinfin de
detzailes, ademas de colocarle
un amertigueador Anico v una
suspensign de flexibilidad va-
riable,

Estad fabricado en tubo Co-
lumbus ¥ lo podriamos definir
cama un simple cund desdo-
blada & interrumpido a la altu-
ra del protector de carter fabri-
cado en duralumiinic. El motor
queda ubicado z 330 mm. del
sugle y perfectamente amopa-
do por este prot&cton.

La suspenszion trasera es
obra de Paxau que ent gsta poa-
sion ha escogido un Amdorti-
guador Corte Cosso dnicamen-
te regulable en i carga del
muelle. 3u posicion &3 de unos
30° son relacion al sentido de
marcha.

La horguailla delantera es una
Marzacchi de la ditma cose
cha, cuyo comportamiento es
de sobra conacido.

Tal ¥ como es normma en las
actuales motos de Frial el fre
no defantara es de diseo, firma-
do por Grimeca, tarnto ia pinza
como la bomba, a pesar de que
(3abi a5t probando con Brem-
bo. Las motos de serie equipan
en cualquier caso Grimeca. E)
Ll:uasero &3 un Magesty de tam-

r.

£ conjunto det depdsito y si-
llin estd muy bien resualta, Mo
existen ni anguios no anstas
gue dificulten |a conduccitn y
su farma redondeada s tan
sencitla como etegante.

El resto de los componantes
2on de boena calidad con plas-
ticos de primera finea. Pecor-
demos que Gas-Gas e3 el su-
ministrador de Acerbis, En esta
ocasion s2 ha elejido una fibra
que es la utilizada en los uitra-
ligeros. Doming, firma b pubio
de qas.




Motor

n principio (tal y como he
comentado antes) &b motar es
un Villa. En & Paxau ba refle-
jado todos sus conocirmientos
¥ la combinacion de Villa-
Paxau ha resoitado muy inte-
resante.

Un motor de carrera oornta y
cuatrn transfers, con ¢ilindro
de Nikasil ¥ unas medidas de
B0 83,40,

Este motor con carferss de
magnesio ha side «adelgaza-
don 1,5 om, con respecto al or-
final y para ello raturaimente
ze ha tenide que recurrir a ci-
gueﬁales, embrague (discos

uflex) v cambic fabricados en
[talia practicaments a medida.

El carpuradar es un Dell'Crto
de 28 mm. ¥ de admisidn cla-
sicH,

El conjunts &5 sumamente
estrecho y no scbrésale en ab-
soluto del chasis. El escaps
tambien #3134 realizado por

Paxay y se encuentra a esca-
sos milimetros de la rueda {en
su parte final, ¢s dectr, la peta-
ca silenciadora), o que tam-
bidn colabora a 1a estrechez de
la mcto.

Ligereza y suavidad,
sus mejores argumentos

Evidenternente, el pesd es
una continga pelea por pare
de cualquier fabricante, que se
va mucho mas acentuada en
las motos de estricta competi-
cidn. Al lleqar a Gergna en don-
de Gas-Gas y Gabine Penales
ultimaban detalles antes de 5a-
{ir & probar, comentamaos esos
B4 kg. gus la hacen en princi-
pit una moto dnica, ya que S&-
qun nuestros datos viens a ser
la rmas ligera del mundiad aun-
gque evidenternente falta obte-
ner datos de |as dltimas reati-
zaciones de aste ano.

Tuvimos otasidn de realizar
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{ La nuova iriaf espaicia

] wifiza motor Villa

- ] heche segiin las

agirecirces de Paxap. Ef

.. .| chasis es muy esirecho
1 y se dosdobla a 1a

affura def escape.

A Como ¥a es norma, of

1 freno delanfero es de
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una peqguefia toma de contad-
io, asesorados por Renales ¥
con g siempre interesante of-
laboracidn de sus creadores.

kada mas subirnos e la Ho-
lley, su estrechez es lo que
mas nos Hamd fa atencidn. Mo
sobresale nada y la posicidn
de conduccitn 83 busna.

El reparto de pases o man-
da cazi todo en una moto de
trial. Oe sor excesivamente pe-
sada las estriberas se deben
retrasar para poder tensr un
mejor apoys de tas piernas ¥
de esta forma maver con mas
facilidgad la moto. En gste caso
fla moto de serie Neva la mis-
ma posicion gqus ha escogido
(Gabi), e5 una posturd suMa-
mente natural ¥ se puede mo-
var con wna facilidad asambro-
5a.

La moto de Renales lleva €
manillar ratrasado, perd 280 No
se ve reflejads en la serie.

La palanca de freno queda
totalmente tapada por una pes-
tafia del chasis y actia on

lasicas80.com

mucha precision, girando $g-
bre un pequefo cojinste muy
bien protegida. La puntera es
abatible y las esttiberas apre-
veThadas de ung moto nacko-
nal.

Tras una fuerte patada, este
nauevo propulsor emite un agra-
dable somdo. El embrague (con
forma de campana) sorprende
por su suavidad y tras la prue-
ba 1o dic muestras de fatiga v
mantuve 30 suavidad intacta
El cambio de seis relaciones
gsta bien escalgnado y e
MUSSTra MUY precise, aungues a
la hora de buscar &l punto
muerio &s algo dificultose.
Custitn de practica

Ef comportamienta dal motor
es suave y & ka vez briosg. Sube
de vueitas con mucha facili-
dad, pero retiene de forma sua-
ve y gontinuada. El volante Na
sido otro de log objetivas que
se marcd Paxau y su inercia ¢
somprendente.

Resulta una moto que invita
a jugar ¥ cuvo tren delantaro te
permite moverla por donde
GuUEras,

Lag susSpensiongs Son MUy
absorbentes v 2! frena delante-
ro irreprochable. Paras la moto
donde quieres incluso rodando
en agua la frenada se mostrd
muy eficaz.

En resumen tEnemos un oot
junto muy hamegénes, 1igerd y
can un motor sorprendents,

B Campeonato de Espafia y
también & Mundial serdn su
verdadero banco de pruebas.

En cualquier case hay que
feficitar & un eguips muy bien
sonjuntads, que ha sabide rea-
lizar un excelents trabajo en un
tiemps rEcord ¥ GQue SUpONe
una interesante alternativa
para el mercado espafiol.

Texto y fotos: Alex MEDINA
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Matar: dos fiempas ralfigerada por
aica,

Chametn par camens: 80 B340,
Embragoes: disgos Surliex en bafe
do acaite

Cambia: s&is velacidadas.
Encendide; Motoplat,

Carburador: Gall'tiio 25 mm.
Chasinr doble cuna desdablado en
tuba Calumbuz

Suspensian dalantera: Mazecchl
150 mm.

Suapansién lmsess amortlguador
Corte Cogsa §TH M

Freng delanlers disco Grimecs.
Freno rasoro: Napasty tambor 120 mim.
Nauwnatloos: Michalin,

Llantas: Akeant.

Capacided del depdsilo: 3.8 ltras.
Peso: 84 kg.

Distancia entrs sjas: 1.333 rmem.
Large totak 5438 mim.

Altura asiemion 730 Mo,

Altura moton 330 o,

Pregio: 38180 iméas WA
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