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El radio de accion de las trail, o «motos totales»,
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sl am guardabaros tf%etg gue
le confiere a toda la parte trase-
ra de fa moto una estética casi
de moto de cross. Salva esta
agresiva imagen un bonito pile-
to situado por debajo del guar-
dabarres, lo que permitira fa su-
presion sin problemas del sopor-
te de la matricula para un uso
mas deportivo de la moto. Por
debaio de dicho soporte se sitlia
un pequeno reflectante, que en
el caso de la moto de pruebas
duré mems de un cuarto de ho-
ra en su sitio. Por encima de la
aleta trasera, unos perfiles de
goma y dos asas eumpliran con

como quieren algnnas fabrlcaﬂtes definirlas, esta
iuchos term
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samente llamado Trip
Maszea qu‘e NC €5 Mas que un
vulgar reloj horario digital. Bien-
venida sea su 3526969011 m{;&rﬂ

e tipo bajo, algo quie.
'fara a muchos usuarios el traba—
; _,1@ de tener que bajarlo por si

mismos. Desentona un poco la
tonalidad mate de su moldeado
en una moto que destaca por un
precioso rojo brillante en los de-
mas elementos de la carroceria.

Para las estriberas se ha op-
tado por el camino intermedio:
dentadas para el piloto y ¢on go-
ma las del pasajero, éstas facil-
mente desmontables mediante
unes sopories realizados en alu-
minio. Para proteger la pierna de-
recha del ecupante de las posi-
bles guemaduras ocasionadas
por el tubo de escape, la estri-
bera de este lado lleva un prac-
tico vy bonito protector de alumi-
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GILERA RC 600

nio. Por lo que respecta a las
suspensiones, la horquilla delan-
tera goza de un recorrido de 280
mm., muy por encima de lo ge-
neral en este tipo de motos y
que recuerda el caracter depor-
tivo que han querido imprimir en
Gilera a esta RC 600. Lo mismo
se puede decir del tren trasero,
que cuenta con un sistema Po-
wer Drive, cuyo monoamortigua-
dor oleoneumatico ofrece un re-
corrido de 260 mm. El basculan-
te es de seccion rectangular, rea-
lizado en aluminio.

El chasis, construido en tubos
de seccién cuadrada, es un sim-
ple cuna desdoblado y cerrado
para albergar el motor. El sub-
chasis posterior es desmontable,
con lo que se facilita cualquier
tipo de intervencion o reparacin
en esta parte de la moto. En
cuanto al equipo frenante, la RC
600 cuenta con frenos de disco
en ambas ruedas y pinzas de
doble pistén. Los latiguillos, si-
guiendo la linea de elevada ca-
lidad del conjunto, son metali-
cos.

Por lo que respecta al motor,
nos encontramos con un mono-
cilindrico 4T de exactamente 569
cc. Esta dotado de refrigeracion
liquida, cuya temperatura sera
regulada mediante dos electro-
ventiladores automaticos. La cu-
lata es de 4 valvulas, mandadas
por un doble arbol de levas en
cabeza, mientras que la alimen-
tacién esta confiada a dos car-
buradores «Made in Japan» TK
28 a depresién, los mismos
exactamente que emplean las
Yamaha XT. El embrague, situa-
do en el lado derecho del motor,
es multidisco en bafo de acei-
te, como es habitual en este ti-
po de motocicletas. Para poner-
lo en marcha se cuenta, ademas
de con la palanca, con un arran-
que eléctrico, muestra de que en
Gilera no han querido prescindir
de este practiquisimo accesorio
a pesar del caracter deportivo de
la moto. Tampoco en este grupo
propulsor se ha olvidado el cui-
dado estético, y una acertada
combinacion de color magnesio
Y negro satinado refuerzan la







imagen de carreras de esta Gi-
lera RC 600. Para protegerio de
los golpes se cuenta con una
plancha protectora realizada en
aluminio que cumple bien su
funcién. El sistema de escape
de doble salida termina en un si-
lenciador acabado en color ne-
gro, mientras que por la izquier-
da, tras la tapa laterali, se escon-
den la caja de herramientas,
bien dotada, y el depdsito de
gas separado del amortiguador
trasero.

EN MARCHA

Lo primero que sorprende es
su elevada altura. Nada menos
que 920 mm. de altura de sillin
perjudicaran ostensiblemente a
los mas bajitos que quieran dar-
le un uso cotidianc a la moto,
Cierto que una vez en marcha te
olvidas de ello, pero habra que
estar siempre atento a la hora de
buscar un apoyo con el pie. Una
lastima, pues la ligereza que
ofrece el acertado disefio del
chasis la haria una moto muy
apta para todos los publicos, sin
necesidad de ser un «Rambon o
un experimentadc endurista. La

puesta en marcha del motor no_

ofrece ningln problema, siempre
que nos ayudemos del mando
de starter sito en los carburado-
res. Tanto utilizando el motor de
arranque como la palanca, la
operacién se llevara a cabo sin
problemas de ninguna clase.
Queremos destacar la facilidad
de uso del «kick starter», que de-
muestra perfectamente que, con
un estudiado disefio, poner en
marcha mediante energia «hu-
mana» un monocilindrico 4T no
tiene por qué representar ningdin
tipo de esfuerzo. Que vayan to-
mando nota muchas marcas
que nos querian hacer creer lo
contrario,

Dejando aparte la gran altura
del conjunto, y como ya hemos
apuntado anteriormente, la mo-
to gusta mucho por su ligereza,
més de lo que podria hacernos
creer su silueta, agresiva pero a
la vez imponente, con su conjun-
to deposito-«cupolino» de cierto
tamafio. El uso de los mandos
es agradable y toda la ergono-
mia de la moto est4 bien conce-
bida, lo que hace realmente pla-
centera la conduccion de la RC
600. Tan sélo un limitado &ngu-
lo de giro pone el contrapunto a
la agilidad de la moto. Es sobre

todo en uso ciudadano donde
mas se nota, lo que unido a la
altura de la moto nos puede ha-
cer aguantar mas de una cola
por la dificultad que entrafia mo-
ver la moto en parado. Evidente-
mente, cuando aumentamos la
velocidad, todas estas desventa-
jas se transforman en cualida-

Ficha técnica

Motor: Monocilindrico 4T,

Cilindrada: 569 cc.

Didmetro x camera: 99x74.

Relaclén de compresion: 9,6/10:1.
Potencia maxima: 48 CV a 7.250 rpm,
Carburador: Dos TK 28 mm.
Encendido: Electronico.

Embrague: Multidisco en bano de acei-
te.

Cambio: De 5 velocidades.

Amangque; Eléctrico y a pedal.

Chasis: Cuna desdoblada en acero.
Longitud méaxima: 2.240 mm,

Anchura maxima; 840 mm.

Distancia entre ejes: 1510 mm.

Altura asiento: 820 mm.

Distancia al suelo: 280 mm.

Peso en seco: 141 kg,

Suspension anterior: Telescépica, de eje
avanzado. Barras de 40 mm.

R ido rueda del a: 280 mm.
Suspensién trasera: Monoamortiguador
oleoneumatico. Sistema Power Drive.
Recorrido rueda trasera: 260 mm.
Rueda delantera: 90/90-21

Rueda trasera: 140/80-17

Freno delantero: Disco de 260 mm. Pin-
za doble pistén.

Freno trasero: Disco de 220 mm. Pinza
de dos pistones opuestos,

Capacidad depésito: 13 litros. Reserva 3
fitros.

Sistema eléctrico: Generador 180 W. Ba-
teria 14 Ah.

des. Parece claro que en Gilera

han disefiado esta moto pensan- .

do en su utilizacién en pruebas
tipo raid, donde abundan las pis-
tas anchas y veloces. Lo que qui-
za no esperaban es que les sa-
liera una moto tan eficaz que pu-
diera competir perfectamente en
un uso mas versatil con otros
modelos de mas marcada ten-
dencia asfaltica. Por ello no es-
taria de més que en Arcore revi-
saran este par de puntos flacos
de la moto, facilmente solucio-

R R R R

Planta y aitura de moto de en-
duro, equipamiento irail y pres-
taciones de rallye. En el cuadro
de mandos se incorpora un re-
loj digital y bajo el niotor, una
voluminosa capa de proteccion
en aluminio.

nables por otra parte, para llegar
sin problemas a un amplio es-
pectro de publico. Segun nos
han informado se puede bajar
‘facilmente el conjunto con tan
s0lo cambiar el punto de ancla-
je del amortiguador trasero, pe-
ro no podemos dar fe de cémo
varia entonces el recorrido de la
suspension, que en el estado ac-
tual resulta éptimo en uso mon-
tafiero. Y es en este campo don-
de realmente destaca la RC 600.
Tanto en lo que se refiere a cha-

sis, con el que nos encontrare-
mos tan a gusto como con la
mas eficaz enduro, como a mo-
tor, la moto responde a la perfec-
cion, Las suspensiones absor-
ben perfectamente los obstacu-
los, y el acentuado lanzamiento
de la delantera se muestra par-
ticularmente adecuado para un
uso mixto-veloz. En recorridos
mas accidentados la moto sal-
dra airosa gracias a su ligereza,
pero habra que estar al tanto
con la elevada altura al suelo v,
sobre todo, con las dos prime-
ras marchas, que quiza se mues-
tran un pelin largas para quien
afronte las zonas més trialeras
falto de decisién. Con respecto
al cambio de velocidades hay
que realizar la siguiente obser-
vacion: hemos tenido la oportu-
nidad de probar dos motos, una
completamente nueva y otra con
el rodaje terminado. Mientras en
la primera el cambio se mostra-
ba un tanto torpe de accionar,
provocando falsos puntos muer-
tos en mas de una ocasion, en
la segunda la precisién era la
norma, ayudada por la buena
modulacién del embrague. Lo
mismo ocurre con los frenos,
que ganan mucho en mordien-
te con el uso. A destacar la efi-
cacia y progresividad de los mis-
mos, que garantizan un uso ép-
timo tanto en asfalto como en
fuera carretera. EI motor se
muestra potente y dosificable,
con una buena dosis de caba-
llos en toda su gama y se ve s6-
lo perjudicado por el caracter,
dado a sus dos marchas mas
cortas, Otro punto gris de la mo-
to son sus vibraciones, especial-
mente notables en las manos, y
que en la moto de pruebas aflo-
jaron rapidamente el retrovisor
izquierdo.

En conclusién, la Gilera RC
600 se presenta como una mo-
to bella y muy bien acabada,
con unas cualidades especial-
mente eficaces en uso montarie-
ro, pero que sorprende por su
versatilidad. Tan sélo se le pue-
den achacar pequefos defectos
absurdos, como la falta de cuen-
tarrevoluciones y el limitado an-
gulo de giro. Algo que contras-
ta con el esmero derrochado en
el disefio y equipamiento de es-
ta moto, que, sin lugar a dudas,
se sitla en la cuspide de su seg-
mento con un precio de 889.500
pesetas. Un precio que no debe-
mos considerar elevado, al estar
por debajo de la NX Dominator
y XT Ténéré, y equivalente al de
la DR 750 Big, contando con un
equipamiento similar a éstas y
quiza con una versatilidad mas
acentuada que ellas.

Joan Carles Orengo
Con la colaboracion de Carlos Sotelo




