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para encontrar donde esta el error en mi programa interespacial de produccion motociclista,
introduciendo de nuevo todos los datos en el programa podré encontrar el

IABLOS! j0tra vez &l mismo |

resultadc! Debe de haber |

un problema en el software del
sisterma. Segin la lectura dz [a
pantalla de mi ordenador, la Gi-
lera Saturno Doble Arbol 500 es
una moto monocilindrica de cua-
tro valvulas refrigerada por agua,
con doble drbol de levas en ou-
tata mandados por comea denta-
da, que fue concebida en Japdn
¥ fabricada en Italia pero qgue de-
bia haber sido desarrollada v pro-

dicida hace 25 anos por la in- |

dustria britanica de la matocicle-
12 ;Como puede ser esto?

16 motocicLsye
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Gilera Saturno 500

Prueba

| una inglesa

iNo, no, esperad un momento! No estoy listo todavia para escribir esta prueba. Dadme un momento

S0lo veo dos posibles explica-
ciones. O ese error en el progra-
ria de mi superordenador o una
total falta de ldgica en fas reglas
motoristicas terrestres. Si des-
cartamos la primera — jllevs una
Fafiana repasanto el maldito
programal— debemos convenir
que a pesar de su nombre extra-
terrestre, Ia nueva Gilera Saturmno
ha caido en una de tantas esti-

| mulantes confradicciones que se

dan en nuestro contradictorio
planeta.

Los mas jdvenes guizd no
comprendais mi «fundido de cir

cuitos», pero os lo explico. De to-
| dos los diferentes fipos de mao-
tos desarroiladas desde el ama

tica hace ahora un siglo, 1a mo-

i
!
aquella en gue los fabricantes
britanicos sobresalieron. Hasta
el extremo de que se convirtid en
| sindnimo de esta industria en su
conjunto,

Por supuesto, los italianos rea-
i
1
l

lizaron algunas monocilindricas

de carreras altamente refinadas

¥ mas sofisticadas que ninguna |
P

salida de las verdes Islas, como

Creo que
ermor. Vamos alla.

las Moto Guzzi de Carcano, las
Ducati desmodrdmicas del «Dr.

| T» v, sequramente, la mas increl-
necer de fa ingenieria motociclis- |

ble monocilindrica jaméds produ-

¢ cida en el mundo, |2 Morini 250
rocilindrica cuatro vahiulas es |

DOHC pilotada por Tarquinio
Provini a principios de los '60.
Pero todas estas obrag mass.
fras eran también artesanales y
costosas motos de fabrca, cus
Yas virtudes técnicas desgracia-
damente nunca se aplic B
los modelos gue Sus res
MANGAs copstruyeron y vendicron
a 5us clientes para uso cotidia-

if
I8



Una revefacion. La nueva Gilera Sa-
fumo alcanza, mochos anos des-
pués, el nivel de sofisficacién que
marcaron las legendarias monoci-
Bndricas britanicas. Sandro Colom-
bo, alma do a anligta ¥ nuevs 53-
furno, ha recreado de muevo la ma;
gia del monocilindrico.

De acuerdo, quizd algunas Du-

que quiero decir es:
la ocasion de p;h::tar una Guzzi
FE!CﬂI'Ib, para decirme Si era tan
buena como la Norton o Maich-
less agquivatentes ;Dicho de cira
forma: LDonde est&ban las riva
les italianas de una Velocefie
Thrgxton {lo Uitimo en monos bri-
tanicas), la Norton Internationad,
ia BSA Gold Star o incluso la
muy infravalorada Arel Red Hun-
ter?

les rivales y nunea [as hubo. Bue-
no, tan solo la Gilera Satumo,
SUpOnge.

e

E La Manx italiana

51, la Satumo. O, cormo gustan

de llamarla mis amigos italianos,

| 12 Morton Manx italiang, en he-
nor de todas las victorias en
pruebas menores que conguistd
a lo largo de los afos desde su
introduccion justo antes de la in-

' terrupcion de a Segunda Guerra
{ Mundizl en 1539 hasta que fue fi-

- catl, pero ﬂ.a:mn la #xcepﬂmn Lo |
cQuién tuvo |

La respuesta es que no nay 1&- | orn oira cosa que una version a

nalmente abandonada 20 afios
despues.

iTonterias! Comparar el pere-
Zoso monccilindrico itafiano de
carrera larga —84x 90 mm.— 1,r
varilas ¥ balancines con
moto como la Norton Manx, de
soberbia ingenierfa y desarrolia-
da en los circuitos o incluso con
su rival, la Matchless G50 mo-
nodrbal, es como pretender que
gna VTE00 es tan buena como

| upa RC30.

Aguella Saturno de antafio no

la italiana de la BSA Goidie. Am-

a demostraron la mis-
ma versatilidad, desenvolviendo-
se con éxito en todo terens, mo-
tocross jgue entonces se llama-
ba scramble! (del verbo trepar en
inglés), cameras en asfalio e in-
cluso jtriall Un auténtico como-

- din para los pilotos privados,

buenas para todo y excelentes
en alguna especialidad, cuya for-
talera residia precisamente en
rsatilidad, flabilidad v rela-
ciliez de mantenimiento.

| Mo es por ello muy sorprendente

que a tanfos veteranos motoch-

MJ

| “an les ojo; da ven el depd-
| sito rojo brillante y el chasis ne-
{ gro de una :,ir:.ma Gilera Satur-

‘f 58 o
que a ml

mww =

| pr:mera vez que vi 2l prototipo de
{ 1a Saturno «Bialberos nueva ge-

neracion en la fabrica de Arcore,
al norte de Mildn, a finales del
| afo pasado, antes de su presen-
| tacidn europea en ef Salon de

! Milan. Lo mismo, salvo que o

i que a mi me hizo flojear a la vis-
ta de una italiana de aspecto ¢la-
i sico y muy atractiva no fue la
nostalgia sino pura codicia al po-
| sar mi mirada por primera vez en
| esta moderna italiana sensual-
mente vestida en un rojc encen-
dido. Fue come abrir una puerta
y encontrarte frente a una Clau-
| dia Cardinale con un picardias
t semitransparente. ;Glup! Como
elia, la Saturno s bidrbal, v soio
un poco menos atractiva y ten-
| tadora...
¢ Es esta una molo que repre-
| senta el autéatico caricter de
I una epoca dorada del motociclis-
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me. La Gilera Saturno origina

era-una Aspera plero flable italia- | |

na de raza que insplraba gratitud
por su versatiidad de cardcter
mds gue per su sofisticacion tée-
nica. Nunca fue un rival para {as
monocilindricas britdnicas, las
cuales, para cuando 1a industria
inglesa de la moto se suicidaba
e masa a mediados de los 70,
habian ya sido asesinadas por la
imvasion de las ligeras multicilin.
dricas japonesas, de mecanicas
complicadas y muy rapidas, me-
jerando las prestaciones de fas
motos britdnicas con la mitad de
=u cilindrada y a precios deast-
camente inferiores.

La era de fas motocicletas mo-
nocilingricas habfa terminado
tanto en la camretera comao en el
clrculto. O, al menas, 2so pa-
TECia

Porque, Una décads mas tarde,
a mitad de los "20, &l concepta
de la monocilindrica ligera, estra-
cha, pequefia v limpia de lineas,
disenaga y desarrollada segln
las iecnologias mas modermnas,
hacia una brillante sreatrées. Y o
hacia impulsada por la aureols
de 2stas motos nada menos que
an Japon. monias coma 8sfa son
las gue hacen fallar un ordena-
dor impecablemeante programada
COmo el mio...

Primero fus Yamaha con la
SR500, seguida por 1as SAX 400
Y 600, v desples Honda con dis-
tintas variaciones sobrs el mis-
mo temnz. Entre las dos han ven-
dido decenas de miles de motos
monocimdrices de calle en su
mercado doméstico, donde algu-
nos circalos mQtocmhstas consi-
deran como &l colma de fa dis
tincion <l pillotar una BSA, Velo-
ceite o Dusati morocilindricas
en cametera. Perg siendo motos
producidas en gran sene y, lo
que es mas importants, Made in
Japan, las monos 4-T orientales
ne podilah nunca conSeguir esa
elitista combinacion de presta-
ciones, tradicion y caracter que
conforman una monocilindrica
britanica

Crec gue sdlo conm que se si
quieran aln fabricando Velocet-
tes, Goldies v Norfon Inter en las
Islas, et déficit comercial de la
balanza de pagos entre Japdn v
Gran Bretafa se reduciria en
buena proporcion. Pero, cuanda
los dinosaurios se extinguieron,
fug para siempre. ¥ asi ocurmio
también con las «singless brits-
picas,

Se busca «<mono»

Han sido varios fos intentos, a
io largo del tiempo, de acufiar
una motocicleta hibrida angloja-
ponesa, Una moto que ofreciera

18  moTcciclsmo

Par es_mmpa

lo mejor de ambos mundos com-
biando un moderna ¥ facimente
disponible motor japonés con un
bastidor britdnico especialmente
construido al efecto.

El mas destacable de estos in-
tentos ha podido ser la Honda
Ikuzawa-Harris, probabiemesnte
la crema de a actoal represanta-
cidn de monos japonesa.

Sin embargo, Tefsu IKuzawa
nunca vendid tantas de estas es-
plendidamente realizadas v esta-
bles motos como & esperaba.
Tetsu encontrd que, por el precio
al gue debia vender sus artesa-
nales motes de serie limitada, un
motor Honds, incluso preparado
con elementos especiales HRG,
provocaba un considerable re-
chazo en sus clienfes potencia-
ies. Mo debe ser una pura san-
gre, razonaban estos. Y declina-
Bian invertic sus yens con la con-
viccion gue [kuzawa habia pre-
visto.

L& solicion era buscar un mo-
tor europes que pudiera sustituir
ai propulsor Honda, 2 Fotax? Mo,

mem‘ammnfay Eqﬂmamfanm ¥ acabad:ﬁ !a Sm‘mno B85
una sutentica fafiana con mucha clase,

Maotor: Mosocilindrico 4T, refrigerd-
cion ligwida, custre vah-ulas HArboloa
e leias #n culaia mandadas per
correE canfada v gje de egquiilbraco
coniraratante,

Diametm x camera: 92.:-:?-5: T
Clindrada: 432 cm.?

Polencis mdximaZ 42 0V 4 7RG npm.
Ralacitn de comprasidn: 10521
Carbaracion: Dalf'Oro de 40 mmﬁ
PHF:OGS con bomis do aceleraciin.
Encandido: GO Nippondense

Cap de cambios: Da § velocidades en
tome constants

Enbeagua- Multidisco en bafio de acai-

Bastider Tubulas e aters CrMb ymo
tor sUspendido.

Suspansiones: Delame, horoulla
sEpica Mazocchi do 40 ;e
barraz. Detrds, moncemortiguador
Marnecehi v prograsividad valiable.
Frenos: Deinnte, on disco de 300 mm.
de Oy plnza Brembe de cuidrs pisto
nés, Datrds; un disco de 28l mimt con
pinza de dedle pistdn.

Ruedas y neomaticos: Delanie, Pirsll
TINFD VA 3T Radial schre llenta Mas
vie de 35 pulgadas Dotss. Pieslli
140670 R 17 Radiel, sobes lanta Mak
Vi e £25

Pasol 135 Kg. con aceils, agus v &
gasalina. :

Velocidad. maxima: Mis de 180 xmif
Fabricante: Fiaggio, Spa. Divialens Gi-
fera, Arcore; Miland (taly),

demasiado pesado, refrigerado
por sire, excesivamente veterano
y utilizade en muchas ofras mo-
tos. (KTM LE4? Tampaoce, por no
estar suficientemente comproba-
da su fiahilidad v porque huble
ra requerido modificaciones a
partir de las especificaciones de
miontana para las que fue dise:
nado. En cuanto a los Weslake,
Godden v ofros propulsores de
speedway, parecian disefios slgo
toscos para ser adaptados a pn
uso de calle. Practicamente un
solo candidato pasaba la elimi-
natorla previa: ef maotor Gilera
Dakota. . '

Ikizawa Visiaba |a fabrica de
Arcore A finales de 1986 acom:
panado nada menos gque de Ro-
berto Gallina, gue hibigra dise-

| fiado y construido fa meonocilin:

drica italojaponesa que hubiera
podide surgir del acuerde. Poca
imaginaba al salir de la fabrica
Giléra gue el motivo de Ja cortés
regativa con que su proplesta
habia sido acogida, v que T lle-
v a abandonar el proyecto, era
que la marca italiana estaba ya
en fratos con oira compania ja-
penesa (millones de veces mayor
que el nada despreciable imperg
lkurawa) para desarollar v pro-
ducir una moto casi idéntica a la
quie &l tenia en mente.

Esa Compafiia era C. Itoh &
Co., una de las tres maycres cor-
p-::ramones japoniesas vy upa ds
las 10 mas pederosas a nivel
mundial, un gigantesco imperic
con tentaculos en todas los sec-
tores del comercio internacional.
La Gilera Saturno bialbero as al
resultado de aguel proyecto. Por

. cierto, sno dirfas que el bastidor
| de estd nueva Gilera es muy si-
! | milar al chasis Harris de la Hon-
" | da-tkuzawa?. .

} Nambres prnplns

¥ hrstor‘ia de la Saturmo, que
esta llena de curicsidades. Como
el hecho de que Gilera =sté fabri-
cando una moto cuyo chasis fue
disefiado por uA técnico japones,
#COmo ocurrio esto? La explica-
cidn que obtendras depende de
& persona & quien preguntes,
pero la version mas verosimil es
que un joven disefador japones
llamadae Hagiwara realizd un es-
tudio preliminar de bastidor que
C. Hoh comprd ¥ suministrd a Gi
iera juntc con especificaciones
detalladas del fipo de motc que
Juerian.

A cargo del proyecto, Giiera
puso nada menos que 4l inganie-
ro Sandro Colombo, upo de los
nombres legendarios del disefio
faliano tanto en el campo de las
dos como en el de las cualro rue
das. El mismo que cirgla el e
partaments de Competicion de
Gllera durante los afios 50,
cuando la factorla gant seis




campechatos mundiales e inny-
merables grandes premiocs con
sus etraciiindricas, ayudadas en
parte por fa primerz Saturne de
doble drbol de lovas, una denva
cidn del maongecilindrico anginal
de varillas v balancines,

Mo deja de ser irdnice que este
moto fuera obra del mismo Co-
imbo, siends utilizade entre
1950 v 19562 No cren que entort
ces pudiera prever gue 25 afos
después seriz responsable del
desarrolla de una 506 cm.® doble

arbol gn culzta de calle y del @

mismo nombre, que iba & produ-
cir exactamente |3 misma poten-
ciad maxima que [a ofrecida en-
tonces por su prototipo de cames
ras de fabrica, 44 OV, a 7.800
£,

Pero ya estd bien. Termind la

Bcoion de historia clasica y va- ¢

mos a nuestea moderna Saturna.

Eao la direccidn de Sandro
Colombo, e equipe de ingenic
ros de Gilara encargados dej pro-
yecto trabajd a plens rendimien-
i para tener ef primer prototipe
que presentar 4 fHoh fisto cuarte
ates. La fecha definitiva fus 2l
1 de agosto def "7, Siete meses
méas tarde, exactamente segin

engranajes y encendide Nippon-
denso GO de avance variable
mantade 580 en una trafl, era
clararmente infrautilizado,

Probablemente sea el motor
mone mas sofisticado produside
en 1a actuatidad pars s en una
motacicleta v en la Saturng ha
encontrado & chasis que permi-
te aprovechar & méximg sus
cudlidades,

Aunque hay poca potencia por
debaio de 3000 r.p.m. gracias al
redisent de levas v otroe puntos
realizados por Solombe, las pres-
tacionas an medios son verdade:
ramente impresicnantes v dan [a
clase de aceleracion que podrias
esperar de un motor multi, gras
cias en no pequena medida a 1

1
gero peso totat de 135 kiles con | !

aceite y agua. Vibra mas de lo
que esperaba encontrar con un

. eje dg equilibrado, pero no ez en

Ios planes previstos, comenzaba !

ia produccidn en Arcore v el pri- |

mer envic de motos dejaba talia & 59 . :
: ridose para ahadic personali-

con desting a Japdn en abnl pa-
sado.

La produccion inicial estimada
para este afic estd en las 1000
unidades, ¢n proporoionss de
mezcla del 50% entre las dos
versiones de ia Saturno, la 350
—princlpaimente para los mer-
cados faponds e faliano— vy 1a
800 para o resto, G, Moh 52 18-
serva todos los derechos de oo
aescializacion de la rcts en.da
pon ¥ [a propia Gilera o hace n
& resto del mundao.

Siende por tanto un modelo da
Beries cortas, m prusba de ia pri-
mera 500 orn? en salir de 1a o3
dena de produccion de Gilera no
0lo 1ba a suponer & desoubri-
mignte de una moto totalmente
ouevsE Sino ena forma de respon-
der a una pregunta que, dado &f
mercacio de petenciales compra-
dores de |a Saturng, era una pre-
gunta clave: ;Tene esta dama la
clase suficiente para acompahar
su magnifica estampa?

Un foque de distincion

L= respuasta €5 5/, 2n SU gran
Ay,

St una cosa me quedd clara en
mis dier primerns Kildmetias con
dla 25 que =ra @ moio gue =l
motor Daketa habla estado bus-
cando desde que fus introducido
en = "85, En mi opinidn, un mo-
tor DOHC de alta tecnologia
GO €518, con efe contracrotan-
e da equilibrado mandado por

abzciute desagradable ¥ plengo
que inciuse pueds haber £ido in-
chitido en las espacificacionss de
disefic para darie ese scardcten
que nuestre tradicionalista mpon
desaa sentir bajo $u casoo Cron-
well. Pera no hay hormigueos en
MAands ¥y pemas migniras gue
oz oidas na se sentirdn agrsdi-
dos por 1a agradable nota emiti-

" da por el dnico megafone de es-
cape, gue &5 o suficiendements !

dad, perc no tan sevado coame
para resuttar molesto, ¥ cierta
rmente suana ¥ 3 stente muche
mejor que una SHEX o una CBR.

Menos agradable ez la bara-
hinda det dable veniilader que

- entra en funcionamiento y corta

fracugntements en ciudad debi- ©
. do & un moiar que parece prele.
rir foncionar bastante caliente,

Las miradas fijas de algunce au
tomovilistas parecian preguntar
e s estaba pHetando alguna
rugva especie de «hovercrafts de
oS rusdas.

¥ hablande de schrecalenta
mignto, e3to a5 exactamente o
que fe courrid a mi plema dere-
cha debido a la proximidad del
tubg de escaps. Se chamuscs li-
gerarnente, El pratector es inade-
cuado para los que tenemos &l

- pie mas largo de la media italia.

na. jNo estarla mal valver al ta-
blere de dibujo, sehores de Gi-
lgral

Y no hay mas pegas que po-

nerle a la Saturng, una Moo quea
por el contrano ofrece una se-
ductora combinacion de 1o clasi-
co y lo modemo. Las prestacio-
nes 50N Imprasionantas para una
ronccilindrica ‘de cuatre tiem-
pos v 500 om? Slaro que pasa
consequitlas debes revplucionar
el metor hasta su fnea roja de
F.800 rpam v usasr € cambio de

. oinco marchas v suave manegjo.

Er ello te ayudardn las ben os-
cogidas relaciones de la caja,
cemadas enfre si, con un salto

HUIDOVITAL

RVAS MAJOR 4T,
FLUIDO WITAL BARA
EL MOQTOR.

Con baze sintéfica de
disster, qua proparciona
al moter wng suovided
exfroordmornia y ungs su-
hidas de régimen hulgu-
ranles,

Formuledn expresamen-
Ia pewra circulor con flui-
dex por loz selisticades
sislemas de lubricecion
uctuales ¥ oo uno durd-
cién de hasta 10000 K.
pare hacer largos vinjas
5in proklemos.

LLBRIFLANT
* ™% & bEsa dr dipsier

LUBRICAHTES

L&
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IMPORTADOR-DISTRIBLIDUR
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medic de 900 r.pn. entre las | retirar

rarchas largas.

La marca de los 160 kmih, se
alcanza sorprencentemante de.
prisa en af velocimetra CEV de
fonde blanco. Gilera declara una
velocidad maxima de mas da 180
kenih. para da 500 que vo probé
— Guiza mds imprasionante, de
mas de 1680 para la 350-— v trag
esta primesz toma de contacto
ne Me parsce que hayan exage-
racdo en gbsoluto,

jAhora si, una Manx
italiana!

Trazar tbargas curvas rapidas a
estas velocidades con Ia Gilera
Saturng en carreteras secignda-
rias me probé que el chasis ty-
bular en acers al cromo molibde-
o de la Saturme no tene nada
gue envidiar al Hasrisdkuzawa
dei que, francarnente, creo que
detiva directarenta,

Lo cierto e5 que hoy en dia,

| Lon 105 avances registrados en

SUSpENsionas ¥ neumtaticos, mo-
tos ligeras v pequefias come ia
Saturno ne tisnen ningln motivo
para ng tensr una estakiklidad
ideal, pero iz forma en que la Gi-
lera s& cefifa v s& manteniz en la
trayectoria elegida era cierta.
mante impresionante, ayudada

- por el 2game excalente de los i

relll radiales. Acngue, compo en g
mayoria de las gomas de aste 15
bricante que he probado Giima-

! mente, parecian necesitar clarto

tigmpo para calentarse hasta
temperatvra efectiva de funcic-
FAm s,

La horquilla Marzocchi de an

T, SR fingun tipe da antihun-

dimignta ni reglaje exterior —n
tampocs asistencia neuntatica-—
¥ 2 amortiguador frasere tam-
Bién sin comglicaciones, monta-
do sobre un sistema de bigletas
tipe Pro-Link, demuesiran Que,
an motos comoe éstas, o senci-
llo &3 tambign la mejor.

El mejor cumplide que puede
hacer a las caracteristicas de
marejo de la Saturng es que
&3td al aivél del mejor chasis bri-
tanico para monosiindricas, e
Norton Featherbed («clecho de
piumass). L2 Gilera traza excep-
cignalmenta bisn, con precision
milimettica, Las curvas rdpidas,
como ¥a dije, 2e dibujan como
sobre rajlas, siendo a la ver lige-
ra y mangjable a velocidad lanta,
sint duda gracias al sorle lanza

i miento elagide.

Con un toque suave af ambra-
gue, perfecte de tacto v esfuerzo
réquerids, puedes cambiar de
sontido en calles estrechas de
dos direccionss sin echar pie a
tierra. Da hecha, la Moto ssté tan
blan aquilibrada que puedas de
tenerte pricticzmenme por oo

" plato en uh cruce sin. tensr Gue

los pies de su posicisn
N al.

En contra de 1o que puede s
gerir su aspecto deportive ¥ sin
COMpromises, la Saturno es ung
gran meto civdadana —japarte
de |os ruidosos elsctroventilade.
resl—. La gran calidad da fa geo-
metria del bastidar se maniflesta
en [a ausencia de amortiguador
de diresecidn, sencillarmente nar
que no 85 NeCcessrio en ninguna
cirounstancial Ingiuso af pasar
sobre un bache de buen tamafio
Bien inclinade v a velocidad &fta,
na hay apenas ninguns reaccidn
a pesar del peso ligero de fa Sa
tarne: la horguilla Marzoochi te
proporcions la sensacion de pi
lotar sobre un lecho de plumas,
Mada que ver con el endeble cya-
dro de la Satwne original...

Como cotresponds a una mots
de este pese, Colombo optd par
un disca dnice defante. Can 300
mrn, de didmetre ¥ pinza Brer-
bo de cuatro pistones, ez mis
Que adecuads para proporcionar
una fremada muy My busng al
cemplementarse con &l hien di
mensicnado disco trazerg de 240
i, COn DINFa Convencional

El calibre de los slementes
montados en la Satumo, Brem-
bo, Marvie, Pirelli Radiales, ete.
demuestran qua Gilera no ha re-
fateadc nada al equipar su [rres
ciosa Saturno «Bialberow, ¥ con

i el ya acostumbrado nivel de aca-

bado de Ios produstos de Arco
re, que és soberbio, consigue un
corjunte realmente superior a

i de la mayoria de las motos iapo-

nesas. Un nivel digno de Bimots,
&l artezanal productor que marca
el wilateoftheant an aste as.

D pedto —iy no sdlo en Extel — an

Iz actualidad.
Si. Esta dama tiene clage,
Y s la Saturng tiene tado ia

i NECESAe para hacarrne volver ia

cabeza, o mas importants eg
que en estad ooasion puedo decir
fue Mis expectativas respecto a
la moto se vieron ampliaments
superadas. Esia belfeza lating es
una gran moto y estoy tamibién
FEGUMD fue 5 optas por dlsfrutar
de una mas larga v significativa
relacian con ella, t0 tampocn te
varas defraudads.

Bin embargo, si quisres dejar-
t& ver por tu barria con gsta ola
3¢ de muchacha, tienes que
cambiar algo tus hibitos. Cste
tpo de relacién ouesta. Bl pracio
de venta al pabfico de o Sator
no bialbere en Japon es de
830,000 vens ¥ no s probable
que se2a significativamenta me
nor &n singon oleo sitio, hakbida
clenta del corio volumen ge fa-
bricacidn y sus cuidadas carac
teristicas,

Mo fa frivites a salir si no plé-
dis compromeaterte con ellal.,

Alan. GATHCARTIM, M.
Fotdn PHil MASTERS




