


Gilera RV-200
Prueba a fondo

jHomogénea!

Podemos empezar a cambiar nuestros esquemas snhre las motos de turisnm. A ésta «pic-
cola Ninja» italiana, le bastan menos de 200 c.c. para llevamos con soltura por cualquier
cametera europea. an la facilidad de una super-bike... y a un precio.de super-bike.

N'el Salon de Milan del afio
1983, Gilera presentaba
por_primera vez al mundo mo-
tociclista su nueva concepcion
sobre el motorismo joven en ca-
rretera. Se presentaban las
F125 y BV-200, ambas sobre el
mismo concepto basico; motos
de carretera como las «gran-
des» vy con todo lo necesario
para no envidiarlas en absolu-
to. Motos para sofiar a los 16
anos (en ltaliaj o alos 18, como
en el caso de la BV-200.
Para ambas, (una es la her-

. mana mayor de la otra), se re-

disefid un nuevo motor basado
en el 125 cross dos tiempos de
la casa. Se le anadic un eje de
‘balance conectado por engra-
najes al ciguenal, con el obje-
to de reducir las vibraciones v

58 construyd un nuevo gmpm.
termodinamico con el sistema
de admision regulado por lami-

nas, adosado a un carburador
DelllOrto de 26 mm. de didme-
tro de difusor.

Pero [a BV habria de enfren-

tarse a otras de mayor cilindra-
da, amén de la dura competen-
cia en la propia categoriz, asi
es que hubo que dotarla de un
buen y vistoso sistema de refri-
ggracifm liguida, mandado por

mba centrifuga en al lado de-
recho del ciglefal y ayudado
en los momentos de mayor
temperatura, por un mas que
discreto electroventilador regu-
lado por un termostato. Un' sis-
terna muy bonito técnicamente
¥ un buen argumento de venias,
pero la superficie refrigerada
por el ventilador es demasiado

pequeha como para convencer-
nos de su gran utilidad. Fero un
buen «gadget» como este nun-
ca esta de mas.

Claro que los técnicos de Gi-

Clerd tenisn las cosas muy cla-

ras. [a moto debia ser tan co-

“modal de utilizar como cual-

quier otra moto de turismo. Es-
ta BV-200 tiene asl un sistema
de engrase separado muy bien

resuelto, que simplifica enorme-
mente la operacion de reposta-
do de Q&SDITI‘I&.

Un sistema que ademds de
til'es perfectamente fiable, co-
mo hemos podido comprobar.
El depdsito da aceite de la mez-
cla esta adosado junto al radia-
dor de agua (en el frontal del
bastidor) v comparte con éste
la rejilla frontal de plastico y los
embellecedores del mismo ma-
terial, decorados al igual gue el

i resto de [a carroceria, en colo-

res gris metalizado o rojo, los
unicos en los que s& sirve ésta
moto. El resultado del conjun-
to esta muy logrado, como po-
dreis apreciar en las fotografias,
prasentando una vista frontal
imponente.

Como es

El conjunto propulsor queda
descrito si afiadimos que posee
un encendido. electronico de




Motor: monogilindrido 2 tiempas e

frigerado por agua. por bomba cen-

trifuga.

Cilindrada: 1834 c.c,

3 por earrera: 68 x 50,5 mm
Aelacidn de compresién; 12,51,

#Iimentacién: Dell'Crto de 26 mm.
e

Engrase: separado mandado poren-

granajes.

Potencla mdixima: 25 CV a 7.750

FLpm.

Par maximo: 2,5 kg, a 6.500 rom,

Arranque: por palanca o eléctrico

{epcienall.

Encendido: electrénico, descarga

capagitiva,

Transmision: primarla por angrana

[88, secundaria por cadena. b velo-

cidades,

Embrague: multidisce en bafo de

aceits

Bastidor: doble cuna continua an tu-

bao de acero de seccion redonda

suspenslones: Delantera, horquilla

hidraullca telescopica, barras de 32

mm. da & , recorrico da 40 mm, unk

das por puente. Trasora: de progre-

sividad variable Mono-Drive, amorti-

v uador Corfo-Cosso,

|l a eIt Y b 1 renog: discos porfarados Grimeca
T delanterc: 260 mm. de ¥ | Trasers;

240 mm, de &

Medidas: largo; 2010 mm, distancia

entre gjes, 1346 mm., peso en Seco;

Ligereza an el tren delantero que propicla unas espectaculares levantadas de rueda. La accesibilidad meeéni. | 120 kg., capacidad del deposito, 20

ca estd bien resuelta, con quitar § ternillos Allen (se facilita un equipo de llavas) dejamos la moto tal y como ::tarl{l:;;; if_:ri.?gn:g?:wa]. precio en la

la veis. Sobra ¢l sillin, el conciso equipe de herramientas.




descarga capacitiva y que pa-
ra poder gozar de esta peque-
fia joya solo tenemos que pul-
sar un botoncito en el manillar.
Botdn que acciona un ruidoso
pem efectivo motor de amanque
que da vida al corazdn de la
maquina. Este motor de arran-
gue es opcional, y las motos
gue lo lieven 0s costardn unas
15.000 pts mas.. Pero luego ha-
blaremos de dinero; veamos an-
tes como es el resto de la mo-
to.

El bastidor es un doble cuna
continua en tubo de acero en
seccidn circular, pintado de co-
lor gris claro. Un bastidor dise-
fiado expresamente para esta
moto (no esta derivado del de
cross ni del de la RX o Arizona)
incorpora en su disefio la utili-
Zacidn de rueda delantera de
167 sujeta por una horquilla te-
lescopica de accionamiento hi-
draulico firmada por Marzocchi,
con un diametro de barras de
32 mm. y un recorrido iutil de
suspensidn de 140 mm., unidas
entre si por un puente de hor-
quilla. Esta horguilla lleva en su
parte inferior delantera unas bo-
tellas separadas a modo de
anti-dive, pero que no es sino
un dispositivo de regulacicn del
hidraulico en tres o cuatro po-
siciones (segun modelos). Su
significado, cuestion de marke-
ting.

La suspension trasera la for-
ma un grueso basculante de
acero en seccion cuadrada, que
acciona unas vistosas bieletas
en los exteriores de los brazos
del basculante, que se encar-
gan de actuar sobre el monoa-
mortiguador situado vertical-
mente en posicidn central Es el
sisterna Mono-Drive de suspen-
sion de progresividad variable y
el amortiguador, un Corte-Co-
ss0 oleoneumatico, accesible
por valvula a su cAmara neuma-
tica y con posibilidad de variar
la precarga del muelle a base
de tuerca y contratuerca, con
una adecuada herramienta que
suministra el fabricante.

Poco queda ya de la moto
por describir, pero si aldn gran-
des detalles que hacen de ella
unNa gran mAQuina, CoOnsecuesn-
cia de un racional y acertado di-
sefio.

Por ejemplo las llantas, de
aleacidn ligera de tres grandes
palos, estan servidas por Gri-
meca y son en medidas de 2157
de garganta por 16" para la rue-
da delantera, ¥y de 2,157 por 187
para la trasera. Medidas gran-
des de llantas, lo que le permi-
tira calzar buenos neumaticos
{os recuerdo que la XS-400 lle-

Cosas de la RV-200

@ Elcahallete central &5 algo in-
cdmodo de accionar. Le falta pa-
lanca.

# Mo dispone de pata de cabra
lateral,

® Muy practico ¢l asidero trase-
o =obre el colin.

@ Intermitentes montados elas-
ticamente:

@ El chivato acdstico es muy
acertado. Se percibe hasta casi

100 kvh v no molesta demasia-
do en ciudad.

® S= puede arancar el motor
con una marcha engranada con
=dfo accionar el embrague, pero
no desconecta o motor de aman-
que, si hay una marcha metida ¥
no cogemos el embrague

@ En conduccicn deportiva, la
moto se comportd muy noblemen-
te con presiones en los neumati-
cos de 27 atrds v de 2,0 delante
y el hidrdulico en su posicidn mas
dura. El amortiquador trasero de-
be endurecerss ligeraments en
muslle

#® L= moto llega a tocar con el
cabaliete central v el tubo de es-
cape en cambios de curvas y en
cunvas muy fuertes (con 75 kg. de
peso del piloto). Asimismg, los es5-

tribos estin demasiado bajos v
los brazos muy abiertos.

@ A pesar de otras opiniones, la
meda de 167 es muy apta para es-
ta mota v los problemas de adap-
tacién vienen de su altura y de so
relativamenta alto centro de gra-
vedad y no de (2 lanta,

® Un sillin rebajado mejoraria la
posicion de conduccion.

@ El freno trasero chirriaba. Tal
ver pastillas de freno cristalizadas.

® La moto ralentiza perfects-
mente tanto en frio comoe en ca-
lients, sttudndose a 1,500 rpum. de
marcador. Gentileza de Gilera al
seqvir de origen una bujia de pun-
ta de platina

® La copula (y con ella el farg)
vibra demasiado en cameteras ba-
cheadas.

® Las agujas de los ralojes no
oscilan practicaments, excepto el
de tempemtura del agua

® En [z caja de hermamientas en-
contramos o imprescindible para
accader a sus intimidades. Tiene
una buena accesibilidad mecani-
ca

@ Falta espacio suficients para
guantes, documentacion, efc

va 175" delante y 2,15" atras,
donde montamos un 130/66/18)
como son los Pirelli Mandrake
que lleva de origen en medidas
de 3,25 delante y 3,50 detras,
que encuentro adecuadisimos
para esta moto.

Al igual que las llantas, tam-
bién es Grimeca el sistema de
frenado, que incorpora un sim-
ple disco perforado delantero
de 260 mm. de @ y un disco tra-
sero también perforado de 240
mim. gque sustituye al tambor de
160 mm. de la BV-125. La frena-
da es suficiente, pero algunas
de sus competidoras en Italia
incorporan doble disco delante-
ro {Cagiva Aletta Oro).

A los mandos

Una vez encima de la moto,
en lo que menos piensas s en
que se frata de una 180 ¢ La
vista gue se te ofrece situado
en el puesto de conduccidn, es
la que siempre habrias querido
tener en tu moto o tal vez ten-
gas en tu sofisticada super-bike
japonesa.

Escondido tras la cdpula
(con cristal oscuro y de nula
transparencia) aparecen un ve-
locimetro (con cuentakildme-
tros total y parcial) y un cuen-
tavueltas, con ndmeros en na-
ranja y fondo negro. En el cen-
tro, mas pequeno, el indicador
de temnperatura del agua, y de-
bajo, los indicadores de direc-
cion (con avisador acistico),
testigos luminosos de reserva
de gasoling, de aceite del depd-
sito de engrase, de punto muer-
to y de luz larga. Como veis, un
tablero muy completo y muy
util, pues desde el puesto de
conduccion puedes controlar el
estado de tu moto al completo.

Lz llave de contacto, que ade-
mas abre &l asiento (con aside-
ro para casco) y el tapon de ga-
solina, y bloguea la direccion
en la cemradura de la pipa, dis-
pone de una posicion interme-
dia de chequeo del cuadro de
instrumentos, lo que te permi-
te controlar si algin testigo
«criticos (como el del aceite que
ha de encenderse en esa posi-
cidn) estd en buen estado.

En ruta

Sdlo tenemos gue amancar la
moto, cemando el aire median-
te una palanca algo escondida,
junto al carburador y pulsando
el motor de aranque, sito en su
posicion convencional Algan li-
gero ruido del amanque y la mo-
to, emitiendo un ligero sonido
por el silenciado y bonito tuba-
o, & pone en marcha siempre
al primer intento. El escape no
humea en absoluto, dando otra
prueba del excelente sisterna
de engrase.

La posicion en |2 moto es
muy elevada para lo que esta-
mos acostumbrados, lo que e
da tacto de moto grande. Pero
en cambio €5 muy estrecha y
se llega con facilidad al suelo,
si medimos mas de 1,65 m.

Damos unos ligeros golpes
de gas y la RV va aclarando su
voz. Ningin ruido mecanico,
tnicamente un silbido por el tu-
bo de escape Las manos en los
semimanillares (de aluminio
forjado, no regulables). y los
pies a los estribos, que encuen-
tro un poco bajos incluso para
conduccion turistica. En esta
postura, los brazos quedan un
poco mas abertos de lo debi-
do y perjudican en cierta medi-
da una mejor penetracidn aero-
dinamica. La moto deberia lle-
var unos semimanillares mas
estrechos y regulables (se su-
peraria asi a los japoneses) gque
no perjudicarian la conduccidn
turistica y las estriberas mas al-
tas para acompafiar el caracter
=racing= de su motor. Pero es
cuestion de gustos. Los retrovi-
sores, muy practicos, son tam-
bién muy aparatosos.

Un conjunto
homogéeneo

Esta es la impresidn que ob-
tuve nada mas empezar a circu-
lar con ella. La moto es muy [i-
gera, algo alta, pero de un tac-
to general muy equilibrado. Los
mandos caen en su sitio y tie-
nen un tacto agradable tras re-
gularlos a sus posiciones co-
rrectas. Sin embargo el reenvio
y la palaca de cambio son una
tremenda chapuza gque choca
con la buena ferminacion del
soporte de las esiriberas, meca-
nizado en aluminio. El reenvio
es una varilla de 6 mm. de @
con una doblez intermedia y
gue cede bajo la presion del
pie. Tanto es asi que al presio-
nar sobre la palanca repetidas
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Detalle dol puente de horguilla que ademas sir-
ve de soporte del guardabarros delzniero. Es-
te, también de plastico.

- . = - |
e p P ot B L )

Completo y funcional cuadro de instrumenta- Detalle del motor por el lado derecho. Bombas de agua y engrase, a
cion. En el centro, ef medidor de temperatura sis, cubierto por la carrocena.

' que oscila demasiade. Ef resto, perfacto y en-

vidiable.

——

dmisidn por laminas. El cha-

Vistas frontal y trasera. Un conjunto muy estrecho donde sélo destacan los grandes espejos
retrovisores, per ofro lade muy efectivos. El manillar, demasiade ancheo.

Conmutador izquierdo donde todo ests en su
sitio excepto ef mando de cortasfargasirafagas.
Lieva ademds un chivato muy practice.

El conjunte de conmutadores derecho: muy
bien resvelto y donde se observa el botén de
arrangue eléctrico. Un gran detalle.

moTocicusms 1




silera RV-200

25, pero tan noble es el basti-
or que hasta que no oyes chi-
jar la rueda apenas te das
uenta.

En estas condiciones, con el
1otor adn soltdndose v posi-
lemente graso de carburacidn,
btuve un consumo de gasoli-
a de 6,3 litros/100 km. que
iendo elevado es permisible,
ves la conduccion, sin con-
xmplaciones, se puede catalo-
ar de deportiva. A este ritmo
& conduccion muy fuerte en
arretera, disponemos de una
utonomia de 270 km, pero po-
o antes el testigo rojo de reser
a centelleard avisdndonos con
empo. Entonces todavia nos
uedan 2,5 litros de reserva.

De dia y por la misma carre-
3ra, probé un promedio mayor,
cionalizando el consumo Fe-
3 llevando el motor hasta las
500-8.000 r.pm., poniendo a
rueba su resistencia mecani-
a.
La conduccidn fue mas pau-
ada y relajada y pude disfrutar
e la moto y del paisaje todo
uanto quise. El sillin ligera-
wente duro y la practicamente
stal ausencia de vibraciones
010 apreciables en los reposa-
iés, y muy contenidas) hacen
osible largos recorridos a un
romedio de casi 120 km/h, sin
ufrir las secuelas del cansan-
0. Uno se siente totalmente re-
jado y encantado con la

El consumo, que incluye en
ste caso multitud de pruebas
2 aceleracion, elasticidad y ve-
idad maxima, se redujo a un
iscreto 5,43 litros 100 km., que
romete unas grandes cualida-
es de la BV en autopista, sin
omplejos de ningun tipo y con
na fabulosa autonomia de 320
M. Sin contar con la réserva.

onclusiones

Gilera ofrece una buena al-
rnativa al motorista  joven.
na moto brillante en motor,
onsume, autonomia y conduc-
on que s& adapta fabulosa-
iente bien en ciudad y autopis-
L, ¥ una moto divertida y rapi-
a en conduccidn deportiva. Su
otor, con un ligero bache de
spuesta alrededor de las
500 rpom. v una extrafia entre-
a de potencia en su zona de
gimen maximo (ver seccidn
anco de pruebas) es eldstico
fulgurante de respuesta en su
gimen optimo de utilizacion.

ispone de un noble chasis,
uy acertado en concepto pa-
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La curva de potencia de la Gilera AV-200 es muy peculiar,
mostrando dos picos de potencia consecutivos y separados
por unas 1.500 vueltas. El verdadero valor maximo de potencia
se obtiene en el primer pico, mientras que el segundo sirve para
mantener una buena zona de utilizacidn hasta las 9.000 r.p.m.
comenzando desde el «baches de las 4.500 que es donde en-
tran los CV en tropel.

Carratera (Gonduceldn raplda) oo ..o .n. . B3 ltresi00 Km,
Conducaion  deportiva ... i el e A 6,45 ltras! 100 km,
Carratara (TO01200 KR e ie e eans 543 11tresi1o0 Km,
ETaF e B el R T T B L TR T Te T
I T T S e vr 57T Mros’100) K.
Capacidad depdsitd ... ... e e e 20 litros. i

A Dnenormie el L S5 6 k.
e e D 200 oo en 700 km,

Gosto do scoite por 100 ke P BE pta, (Motul 300 T)

Prestaciones

Agelaracion 0=100 m. ... 6.75 5.
Ageloracion Qe=add m, ...oo0.0. . 17,72 s,
Rocuparacian qa*gm-uu ........ 2341 5,
Eﬂlocldau Ml sa-rnuldn} e v s =+ « . v e AT g
Welocidad mésima (agachadel. ..o oo, 135,81 kmih,
Error velocimetro
L-gu Reales
38,5
) 83,49
100 25,9
120 116,8

ra las prestaciones de esta mo-
to, acompafado de grandes in-
novaciones como son la rueda
de 16" vy la suspension Mono-
Drive. Ofrece ademas un fabu-
loso cuadro de instrumentos y
arranque eléctrico opcional. Pe-
ro todo esto nos va a costar
exactamente 474,720 pts (165.000
pts. menos sin el arrangque eléc-
trico). En Italia, su precio es de
3.760.000 L., que al favorable
cambio actual —gracias a la
devalucibn— suponen unas
ajustadas 327.120 pts. que |a si-
tuaria con precio mas que com-
petitivo en nuestro palis. Pero
esas 160.000 pts. de mds, me te-
mo que van a penalizar la mo-
to extracrdinariamente. LAsti-
ma, porque |a moto es muy
buena, pero se encuentra por
precio cerca de motos de ma-
t?r cilindrada y prestaciones.

y que vulgarmente llamamos
«MAas motos,

Tal vez Gilera decida traer en
su momento la RV-125, menos
castigada por la imposicidn
aungue sequird teniendo res-
tringido su mercado por cues-
tion del carnet de conducir. Es-
ta moto, con un precio en Italia
menor que el de la RV-200 ten-
dria que competir con motos
como la Cagiva Aletta Oro
(319.200 pts. en Italia) y otras
muchas de la categoria (Aprilia,
Garelli,...).

Pero ya puestos a elucubrar,
;por qué no trae Gilera la

V-250 NGR? Con sus tres dis-
cos, frenada Brembo y con em-
brague hidrdulice, motor mong-
cilindrico con valvula rotativa,
refrigerado por agua y un con-
cepto de chasis y suspensiones
tan bueno como'en ésta AV-200,
podria dar a la marca el presti-
gio y titulos necesarios para in-
traducirse con fuerza en nues-
tro pals.. slempre y cuando
ajustaran el precio (su precio en
Italia de 407.000 pts. nos indu-
ce& a pensar en mas de medio
millén de pesetas aqui... 7y sin
el IVAl. Las Motociclismo Se-
ries y el Criterium se muestran
como plataformas ideales de
lanzamiento de una moto, ¥
mas aun a partir de ahora, que
van a dejar de estar vendidas de
antamanc.

La Gilera RV-200 ya estd en la
calle. Ahora es decision tuya y
de tu banquero el que te hagas
con una para introducirte en el
auténtico ambiente de carrete-
ra con una spiccolas super
bike... pero que no las envidia
en absoluto. Ta tienes |la pala-
bra... &y el dinero? It

Manuel TRIGO
Fotos: Emilio JIMENEZ




