ucho se ha hablads olumameanta
da la posible entrada de Honda
an nuestro pais, bien por madio de une
imporiacidén amdagicar (de la que habla-
mos an otras phginas de esta revista)
e Incluso por la instalacién en nuestro
pais de uma planta de monlaje por
parte de esta marca, Que es la gue an
los dltimos afios ha producido mayor
cantidad de maotocicletas en &l mundo
Paro la verdad es gue estos rumo-
res 8 han extandido mas por las ga-
mas gue lienen algumnos de alcanzar la
afruta prohibidas que por pruebas ver-
daderamante  concluyentas, ya gue
hazta &l momento, ninguna, fuente fia-
ble ha difundido noticias & aste respec-
To.
Mientras tanto, unas Hondas se han
ntroducido &n Espafia de carambola, y

son precigamente esias 125 que a
importador Carlos de lamanca nos ha
triavicde e halia. Como sabrém nuestros
lectores, hace mas o menos un afio
empazty 8 funcionar en eguel pale une
fabrice de Honda instalada. precisa
mente para evitar las barraras profec-
cionistas que se hablan levantada an
|ltalia, con el fin de salvar a los fabri-
cantes nacionales de la invasidn japo-
nesa. Esta fabrica, gue actualmente
silo produce modelos de 125 o o,
estd reglda, en la mayora de los pues
tos de maxima responsabilidad, por
thenicos [aponeses, praparados yooex-
portadoss posteriorments desde la ca-
sa central, ¥ &% wna cufa que los
prientales hen introducido en nuestro
continente para salvar las dificultades
que, cada dia éh mayor propofcitn,

astan @ncontrando para invadir con sus
productas algunas naciones europeas.
Esta fabrica, que l& he parmitida a
Honda permanacer en el mercado ita-
liano, ha servido a la ver para que estd
marca saltase las barreras aduanaras
de nuostro pals, por lo gue, doesde
ahore, cualguier aspafol gue lo desee
podrd disfrutar de une Honda.., 8un-
que las posibilidades de eleccidn, por
¢l momento, se guedan limitadas a
gste pequenc e interesante modela,

UNA SORPRENDENTE 125
Una monocilindrica de cuatro tiem-
pos v 125 ¢ ¢ hace pensar, incons-
l_'i-'_"I'I|U'-"I.‘.I"'I:¢. an una ﬂ'.a':l.lir'ﬂ BIminan-
remente utilitaria. Pero un motor de
ast carpcteristicas, que alcanza su
potencia maxima a 10.000 rpm, segdn

fabrice, v o 10500 s=egin algunas
pruehas efectuadas en banco, no es
precisamenta lo que uno espard @ncon-
trer an una moto disefada principai-
ments para ahorrar gasoling.

El motive de este aparante COMira-
sentide =& encuentra en gue, en |talia
v &n otros pelses suropeos, los 125 ¢
¢. marcan @ limite autorizado para los
poseedares del permise A-1 o, dicho
die otra forma, de lo gua pueden con-
ducir los jovenes de diecisdis afios
Tener presente esta circunstancia es
imprescindible para mprender |a perso-
nalidad de la Heonda 125 5, que es,
fundamentalments, wha moto joven y
casi, casi deportiva.

Posinlementa pensando en este pé-
plico, los disefiadores de Honda no han
pretendido para su modele de 125 ¢
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c. una estética orginal, sinD Que, Mas
pien, sa han limitedo a reproducir las
iineas de una motocicleta de mayor
cilindrada.

Vista de lejos, sin aingln  punto
refergncia, la Honda 125 pueda pare-
cer una 250 de tamafo convencional,
ya quie 1odos sus elementos guardan
una correcta praporcion. Parg al acer-
carnos, ¥ $obre todo al monlarnos so-
bre 84 asiento, nos daremos cuenta de
gus esta maguing es de dimensiones
muy reducidas. Como referencia, pode-
mos dacir que &3 cuatro centimetros
mas corta entre ajas gue una Maontasa
Crong, v que su asiento estd 9.5 centi-
metros: mas bajo que este modelo na-
cipnal.

Esta falsa epariencia de smoto gran-
des puede gustar mucho a los jovenes
v hace gue sea muy bien aceptada por
los aficionados de cuslguier edad. Pera
la mas importante, bajo NuesTD punto
de vista, as que Honda no se ha limita-
do a traspasar |3 apariencia, sing que
también ha utilizado en su 125 los
acabados de una mote de mayor cilin
drada. De esta forma encontrarmos un
conjunto de relojes MO, impecable ter-
minaciGn, que incluye chivatos para la
fuz oe carraters, bos intermitentes v el
punto muerlo; #ste Gltime, en la uni
dad que probamos, funcionaba ademéas
son ung delidad irreprochable. sa que
7 vaces no sucede en motos de precic
muy superion. Los conjuntos de con-
mutsdores lambién estin muy  blen
realizados v la  distribuciin de  sus
mandos es Lastante racional y como-
da, Lot cromados y i3 pintura Son,
aparentementes, de celants calidad. El
depdsito de gasclina lleva dos cerradu-
ras. una en [& trampilia ¥ otra en el
tapdn. Baijo el asiento hay otrg Cerra-

dura para guardar el aco. La moto va
dotada de caballete cantral ¥ apata ce
cabran.

UN MOTOR QUE SE
wESTIRA SUAVEMENTE

El motor da la Honda 125 5 no
prasenta ninguna solucion sofisticada
ni sorprendante: es un monocilindrice
con un solo arbol de lavas en culata
mandado por cadena. En reslidad e5
un motor cldsico, pero muy blen dise-
fiado. Ef volumen de sus bajoz es
bastante reducico v su aspecta genaral
no deja adiviner &l genio que lleva en
Fus entrafas,

Al ver que la zona roja del cuenta
vueitas empieza en las 10.000 rpm, se
puede pensar que 78 faita cierta dosis
de sadismo para subir 3 un motor de
#epecto tan inocente hasta cotas tan
elevadas, pero, despuda de cubrir unos
cuantos kildmetros. uno e da cueenta
de gue astd lagando a este punta con
muche ecuencia, & incluso de que fo
estd sobrepasando al menor descudo,
¥ &3 que e motor de esta Honda se
sestirar con una fecilidad extraordinaria
y deja que o pilato se exceda sin dar
muestras de dsgusio, El plstdn del
moter Honda tiene una carrera de sdlo
49,5 mm., ¥ esto favorace, Wgicaman-
te, los regimenes abevados.

A pesar todo, el pequedo 125 admi-
e girar a regimenas lantos $in quejar
ga, perd, & 88 gquiers algo de potancia,
hay gue subirse inevitablamente a las
alturas. & partir de B.000 rpm &l motor
empiera & ofrecer algo, v sigue subien
do, suave, pero decididamente, hasta
las 11,000 rpm de cugntavueltas [tope
que nos fijamas voluntariamente, aun-
gue & motor no rechistd).

En |# préctica esto se traduce anoun

Hontega

g. Gniesta
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EQUIPOS MOTORISTA
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buen empuje en fas tres marchas cor-
tas. en las gque se dispone de buena
aceleracian, casl dirfamos brillante para
un motgr de 125, una wvezr en cuafa
hay que mantener ¢l pufo abierto v
gsperar o que el motor vaya sublendo
de vueltas para poder pasar & le mar
che mds larga, &n 13 que, con el pilote
wrmbado, se puadse conseguir una velo-
cidad méxima muy prodima a log 115
kmh., miamtras gue en posicidn nolmal
la cifra ge reduce hasta un pocs MEs
de 100 kmhb, En cuarta, la sensacion
de aceleracién se reduce muchigimo,
mientras gue la guinta debe conside
rarse ¢omo una supermarcha cuya ma-
yor util:ded se encuentra e & posibili-
dad da mantener un Crucersy mas dea-
hogado y econdmico; peroc @R CUanio
aparace la primera subida o algo de
vianto en contra, hay gque wvolver &
cuarta sin vecilaciones para no perdar
demasieda valocidad,

La caja de cambios es rapida vy
preciza, fo que syuda mucho a8 mantse-
ner este tipo de conduccién, El escalo-
namiento parta de una primera relati
vamente corte para llagar hasta una
quinta que presenta poca diferencia de
dasmultiplicgcidn  con respacto 8 18
cuara: quedamdo ambas muy proxi
mas entre 5 este escalonamignio no
gs criticable nl presenta grandes pro-
hlemas, to una caja e seis relaciones
parmitirla acercar las relaciones inter
medias, suavizando un poco los saltos,
si hien al Onico hueco gque s2 ce real-
mente apreciable an carretara es ol
que existe Bnire tercera y cudra.

PEQUENA, PERCQ CONFORTAELE

A pesar de sus medidas reducidas y
de su escasa alwrg de asiento, la Hon
da 125 S resulta comoda y no obliga
a adoptar una postura forzada, inciuso
tratindose de un piloto de buena @sta-
tura, El aslento, que resulta un 1anto
grande en relacidn & las proporciones
generales de la molo, compansd estd
desproporcian  estética  ofreciendo un
buen mullido y espacie suficiente para
viajar dos personas sin ninguna dificul-
1ad. Todos los mandos guedan bien
situadas y son ficiles de accionar, in
cluyendo los conmutadores de luces,
intermitentes v claxon. El manillar tiane
wna anchura ¥ uwna aftura correctas,
parg, Seqon  nuestros gustos, resulta
demasiado plang, por lo gue no nos ha
parecido demasiado cémoda, Le pastu-

ra dal piloto no puede considerarse ni
turistica ni depoctiva, quedando en un
érming medio agradebie.
ESTARBILIDAD: BUENA,
PERO..

Como se sabe, los japoneses haen
wratedo generaimente de disimular |2
pesader de sus emonstruose de dos
clentos y pico kilos. buscando unas
cotas de gvance y lanzamiento de hor-
gquilia adecuadas para congeguir LUna
mayar  ligereza de direccidn; con o
que, al rcular por civdad ¢l piloto tiene
[a sensacidn de emover 1a maguina sin
dificultad, logrando d& esta forma lo
que padramos llamar wune duccidn de
pesg psicoldgica. Este truco, gue pue-
de resultar discutible para una moto de
mas de 200 kilos, sulta casi surdo en
ung moto gue ya es muy ligera de por
sf, v esta ligerera de direccion s pos
blermente &l Gnico defecto que se le
puede encontrar & la Honda 125 en
conduccin répida por carretera. En
sfecto. tanto el chasis como las sus
pensiones  s¢ mMuesiten corractas, in
clusn en conduccidn deportiva, Sin que
presenten problemas de ningdn  lipo.
Paro la ligereza de direccidn hace gue,
cuando se marcha répido, el piloto
deba concentrarsa para mantensr la
trayectorie fijada, Pogiblemente ¢ he
cho de gue |a pruebs de Careerera se
reafizaze en un dia de fuerta wiento
racheado sirvid para hacer mibs apre
ciable gl problama. Pero, cualguier ca-
50, la Honda precisa de una conduc
citn «finas, similar 8 la gue =a ufiliza
cuando se conduce un GiclomOoor pre
parade, de los gue son capaces de
sabrepasar los BO kildmetros por hora.

Lﬂg .‘nl|'|¢.ﬁ S8 MOSTraron Fruy H‘."'I’."E'
cos, El delantero as un disco con man
do por ceble, muy progresiva v dosifi-
cable, aungua al exigirle af altimo es-
fuerzo nog ha parecide un poco esCas
de potencia. De aste disco con mantdo
mecénico se ha hablado muy bien an
maclas las revistas del mundo, por la
que pensamos que asta escaser de
potancia se podia deber a una falta de
acoplamiento de las pastillas, ya gue
cuando la moto nos fue entregada sdlo
tonia nusve kilbmetros en sus espal
das. En cualquier caso, ifa falta de
potencia que apreciamas no planied
problemas  especiales, sobre todo &
tenemos BN cuenta gue disponemos de
un tambor tragers gue, sungue os de
pequeno didmetro, cfrece un compor

Loz conjuntos de conmutadores son comodos de utilizer y de distribucién razonable.
Lagz operaciones mas frecuentes ([cambio carretera-cruce, claxon e intermitentes) so
han encomendado a la mano izquierda




tamignto excaiente &n Todog [0S senh-
dos, v que ademés nos quada todavia
gl imporiante freno motor que ofrece
un cuatro tiempos. En general, se pue
de decir que ol aparnado de frencs esta
pedfectaments resuelto en la Honda
125, incluso para viajar con dos plazas
JDONDE ESTAN

LAS LIMITACIONES DE UNA 1257

En Espafia. s exceptuamos  |as
wagootersy, laz motos de 125 apenas
se consideran a la hora de dlegir mode
o, Log 74 c.c, son aceptados a ragaifia-
dientes —y por imposicion logal-, por
los que sélo pueden acceder al permi-
0 A-1 por razones de edad. Pero
cuando s8 acaban este tipo de limita
cinpnes, las compradares de motos din-
gen sus ojos, por lo menos, a un
cuamo de litro, y esto, generalmente
por razones wConimicas.

Meosotros  durante esta prusba he-
mos quarido buscar los limites de wlili
zacidn prictica de una 126, v pera ello
memos rodado por todo tipo de trdfico
urbarg v nos hemos internado  por
algunas zonas de una via rdpida de
descongestion (s M-30) en las horas
an laz que el téfico s mas fluido,
Despuds de este test podemos asegu
rar gue en ningdn momento nos he
mos sentido faltos de motor) Siempre
hemos podidd ponernos a la altura de X ? "
los turismoz mdis rapidos, y en las = B

salidas de los semdloros nos hemos El motor de s Honda 125 es un monocilindrico de cuatro tiempos, con érbol de levas en culata mandado por cadena. Su carrera

despeg &':f' &0 M"J_Ic:"a Cfa i Idﬂé II.E muy corta be permite alcanzar elevados regimenes de giro, sin que en ningén momento dé sintomas de desfallecimiento. Este mo-
A | - F ; ;

PEERECEIA I S, AN B e tor s utilizo también en versionss de todo terrenc y trial, L parte cantral del chasis esth reafizads en chapa estampada

¢o 85 denso, la Honds 125 también as
Aungue la molo es muy ligers, se ha montado wpata de cabran como complameants
del wradicional caballete central. Un detallo que, sin duds, sgradecerd el piblico fe

manino T

El origen italisno de esta Honds se aprecia, por sjemplo. en su horquilla Paiodi

El tubo de excape va dotado de una proteccidn para evitar posibias quemaduras. E1

silencioso @3 eficaz, sungue, en conjunto con Ia odmisibn, no results el mejor ejomplo

de discrecion. El tambor trasero, sungue de dimensiones reducidas, resulta eficaz y
dificil de clavar
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Las amortiguadores rasaros, Sunque un tanto escasos para dos plazas, cumplen bian
su cometido. La moto va dotada de un asa para subirla con facilidad al caballete y,
por oiro lado, de wuna cerradura para casco

| mueve con soltura y agilidad. Pensa
mos que, si existiesen pruebas de velo
cidad entre trafice congesticnado, esta
miéiquina s& ancantraria entre el grupo
de las faworitas |
Las limitaciones de la 125, por lo
wanto, deben Buscarse en 13 carreters,
Y opn este terreno 108 mobores pegue-
fios en seguida demuoestran su debili-
dad. En ol caso de la Honda se puede
vigjar a un crucarc de 30 kildmetros
hora reales con comodidad, sin apenas
wvibraciones y CON un consumo redduci-
do. Pero en cuanto se prasenta una
subida o una rafaga fuerte de viento, el
molor kcaes ¥ hay gue engranar répi-
damente la relaciin mis cortd para
poder mantener un promedio honora-
ble. Marchar en cuarta a
10,000 r.p.m. en una recid de wvarios
kilGmetros £5 una COSE gua no resulla
demasiado divertida, aungue con un
poco de paciencia se pueden realizar
hasia viajes largos, pues ¢l motor de la
Honda no parece impresionarse por un
o semejante.
cosa muy diss

ta es WiBjEr por
nas die Curvias
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El disco delanters esth mandado por cable, paro su funcionamiento no nos hace
acordarnos de los sisternas hidrdulicos. Es sunve, progresiva y facilmente dosificabla

R, Y= A

El asiento as amplio y cémodo. Dos personas pueden viajar sobre ol misme sin pro-
blemas de espacio

El pasajero dispone de sus buenos reposapiss, fijados ol bastidor para evitar los mao-
vimientos del basculante. Sobre el guardacadenas se indican las presiones de inflado




i
Bajo la trampilla, que cierra con llave, se encuentra un tapdn también con cerradura, ¥ es

Unos relojes =MD« dignos de cualquier maquina de mayor cilindrada.
que, en Italia, la gasolina estd todavia mas cara que en Espana...

En el lzquierdo, tres chivatos para intermitencias, punte muerto y luz
de carretera. La zona roja del cuentavueltas se Inicia en las 10,000
r.p.m., pero el motor sobrepasa este limite con mucha facilidad.

Los dos retrovisores forman parte del equipo de serie, y sirven, entre olras
cosas, para comprobar el reducido nivel de vibraciones, pues apenas pierden la
nitidez de imagen aun marchando con el motor & régimen maximao.

El ruptor del encendido esta mandado por la prolongacidn del arbol de levas, en
un lateral de fa culata. Su accesibilidad en esta situacidn es excelente.

UNA CIUDADANA

MUY ALEGRE

Desde luego, la Honda 125
5 tiene mas sentido en otros
paisas que en Espana. Si en
nueestro pais se pudiera con-
ducir molos de 125 c.c. a los
dieciséis afos, como suceds
en italia y en olros lugares de
Europa. el éxito de esta ma-
quina eslaria garantizadao. y
sus wventas alcanzarian cifras
considerables, La pequena
Honda redne todo lo que
puede esperar un debutante
para su primera moto: un mo-
tor alagra, deportivo y de
buen rendimiento; excelente
manejabifidad v confort, in-
cluso para dos plazas; una
mecanica sencilla y robusta...

Pero. tal v como estan las
cosas, la Honda 125 tendra
gue buscar su clientela en
otra parte, y la encontrara,
con Ioda seguridad, en fos

gue guieren una moto funda-
mentalmente para desplaza-
mientos urbanos e incluse en-
fre los que prefieren una ma-
guina muy ligera y manejable
como puede ser el pdblice
femeaning

Por su agradabie estética v
su excelente acabado, el pro-
pietario de la Honda puede
santirse orgullose de su ma-
quina, a pesar de ser una 125,
Es, por decirlo de alguna ma-
nera, una s«super-bike= en mi-
niatura, con la misma calidad
en algunos de sus componan-
tes, de las méaguinas de gran
cilindrada. Un s«juguetes
que, ademas, resulta muy
pracico v agradable para mo-
verse entre el denso trafico de
la ciudad. ..

J. C.

MOTOR

Tipo: Maonocilindrice, cuatro tiempos. monodrbol de levas en
culata.

Cilindrada: 124 c.c

Diametro v carrera; 56.5 = 495 mm

Relacion de compresian: 9.4:1,

Carburador: VHBZ 22 GS Dell'Orto

Embrague: Multidizco en bafo de aceite

Cambio: Cinco velocidades

CHASIS

Tipo! Simple cuna abierlo,
Suspension delantera: horquilla hidraulica
Suspensicn trasara; Oscilante con amaortiguadores hidraulicos
Freno delantero: Disco con mando mecamco.
Freno trasero: Tambor

Neumatico delantero: 2,75 x 8.

Neumdatico traséro:; 3,00 x 17.

Capacidad del depdsito: 9.5 litros.

Peso en vacio: 101 kg,

Distancia entre ejes: 1.200 mm

Altura asiento: 765 mm.

Equipo eléctrico: Bateria 6 V., y altearnador
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