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Honda CB1100R

Veilocidad
maxima
229 kmih

Abajo: El modelo original
de 1981 contaba con un se-
micarenado y otras caracte-
risticas disefiadas para la
competicion de larga distan-
cia, como un depdsito de
gran capacidad o un asiento
monoplaza. Otros elementos
esenciales eran los frenos
frontales con pinzas de doble
piston, el doble amortigua-
dor con depdsito externo o el
motor de cuatro cilindros y
1.062 cm?’, que desarrollaba
unos inigualables 115 CV.

La incomparable CB1100R demostraba
que, cuando Honda se proponia fabricar la

) moto de serie mds rdpida del mundo, sus ri-
vales no tenfan mucho que hacer. Sobre todo cuando
la moto en cuestién era una miquina ideada original-
mente para la competicion, que fue disefiada sin limi-
taciones de coste, de la que se fabricarian muy pocas
unidades, y que competiria contra motos producidas
en serie vendidas por la mitad de su precio.

El objetivo de Honda al crear la CB1100R era
conseguir victorias en las destacadas carreras de larga
distancia para motos de serie en Australia y Sudafri-
ca. Las normas de esas competiciones eran estrictas
y permitfan muy pocas modificaciones, por lo que
Honda cred su primera moto especialmente «homolo-
gada» mediante un redisefio completo de su mejor
modelo, la CBOO0OEZ sin carenado.

El resultado fue una superbike impresionante
muy por encima de fodas sus competidoras en 1981.
Su deminio en los circuitos era previsible y, a veces,
hasta aburrido; sin embargo, para los pocos afortuna-
dos que consiguieron pilotar una 1100R, no habia
nada aburrido en una moto que salfa disparada a mds
de 220 kmv/h y que maniobraba y frenaba mejor que
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cualquier cuatro cilindros rival. Y, por si fuera poco,
también era una moto refinada y cémoda.

El primer requisito de Honda era una mayor po-
tencia. El motor tetracilindrico de dieciséis vélvulas y
refrigerado por aire de la CB900 fue modificado para
incrementar su cilindrada de 901 ¢cm® a 1.061 cm® y
su relacién de compresidn pasé de 8,8:1 a 10:1. Eso
incrementd la potencia a 115 CV a 9.000 rp.m., lo
que suponia un aumento del 20%. Otro cambio fun-
damental consistié en fortalecer el motor incorporan-
do nuevas bielas, una correa de transmisién m4s am-
plia y un cérter redisefiado.

La 1100R se beneficid de un bastidor de doble
cuna de acero més rigido y de los componentes mds
sofisticados vistos hasta la fecha en una moto de se-
rie. La horquilla delantera contaba con gruesas barras
de 37 mm y presidn del aire ajustable; mientras que
los amortiguadores podian ajustarse de forma precisa
en compresion y extension, y contaban con una nove-
dad: unos depésitos hidrdulicos para resistir mejor el
sobrecalentamiento. El freno delantero también era
de primera gracias a sus pinzas de doble pistdn.

Los 235 kg de peso en vacio de la CB1100R la
hacian algo més pesada que 1a 900FZ a pesar de que



en su fabricacidén se usaron materiales ligeros como
el pléstico y el aluminio. La 1100R tenia el aspecto
de toda una moto de carreras gracias a su semicarena-
do, su gran depdsito ¥ su asiento monoplaza. Nadie
dudaba de por qué se habfa creado la 1100R, sobre
todo cuando Honda anuncié que sélo se fabricarian
1.000 unidades y que, en algunos mercados, la 1100R
costaria casi el doble que la CBO900FZ.

Tal y como se podia prever, la 1100R derrot6 de
forma aplastante a sus rivales en los circuitos, parti-
cularmente en las Streetbike series britdnicas, que
eran carreras mds cortas en las que las pocas Hondas
participantes luchaban entre si por la primera plaza
ajenas a sus demds rivales. En las competiciones de
larga distancia del hemisferio sur el dominio no fue
tan evidente, pero, incluso asi, la CB1100R consiguié
no pocas victorias.

Una moto de calle excepcional

La CB1100R era una moto de calle excepcional,
quizd la mds impresionante de todas. Su fenomenal
potencia médxima no solo era igualada por una acele-
racién tremenda a medio régimen, sino también por
una suavidad y un refinamiento a bajo régimen
impresionantes. Ademas, el carenado que montaba
permitia utilizar gran parte de esas prestaciones. Y,
aungue la 1100R tenfa tendencia a balancearse ligera-
mente a velocidades muy altas, su chasis ofrecia un
control de las suspensiones magnifico, una frenada
potente y una buena distancia al suelo.

En los dos afios siguientes, Honda mejord atin
mas la moto: en 1982 llegé la CB1100R-C, que con-
taba con carenado integral (lo que solucionaba el
inconveniente de la inestabilidad), asiento doble, una
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Modelo Honda CB1100R (1981)
Motor ! 4 clllndros DOHC con 16 valvulas ¥ refngerado por aire
Cllmdrada 1,062 cm® (70 x'69 mm) {
Potencia maxima " 115CVa9000rpm. .
Transmision - 5 velocidades, transmisién secundarta por cadena
Chasis = ' Dobte ¢una de acerc pi 57 5
SugpenSién _ Delantera: multlrregulable trasera doble amor‘aguador
Frenos ' Delantero: doble disco; trasem disco
Peso  235kg

g Velomdad ma)nma ~229kmhh

horquilla frontal mejorada y unas llantas mds anchas.
Un afio més tarde, la 1100R-D incorporaba una hor-
quilla frontal ajustable en compresion y un basculante
de aluminio. Las especificaciones técnicas habian
cambiado, pero la CB1100R seguia siendo la moto
de serie més rdpida del mundo.

Arriba: Ademds de ser una
moto de competicion de serie
imbatible, lo CBI1100R era
una moto de calle espectacu-
lar, Este es el iiltimo modelo
con carenado integral. Si a
principios de la década de
1980 hubiese habido una ca-
rrera de motos de serie TT,
no cabe duda de que la
1100R la habria ganado.

Izquierda: Joey Dunlop pilo-
16 la CB1I00R con algunos
buenos resultados en el cam-
peonato britdnico de street-
bikes de serie en 1981. Las
Honda dominaron y Ron
Haslam gand todas las man-
gas menos la iiltima, en la
que fue desbancado por otra
futura estrella del grand prix,
Wayne Gardner, también so-
bre una CBIOOR.
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Las mads rapidas de su tiempo



Un recorrido por la historia de las

MOTOS

Descubra las motocicletas de altas prestaciones mds imponentes
jamds fabricadas.

Con lotos en color de todos los modcelos, articulos que incluyen
todas sus prestaciones detalladas vy una ficha (éenica.

LEste completo libro estd dedicado a las mejores motos de la
historia, famosas por sus prestaciones, su perfeccion técnica
v su belleza, entre ellas:

» La glamorosa Brough Superior $5100

» La «Reina de la carreteras, la Kawasaki Z1

* La potente Yamaha V-Max

* La temible Honda CBR1100XX Super Blackbird
e [.a MV Agusta Brutale, robusta v audaz

* La sofisticada Ilarley-Davidson V-Rod
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