moto historica Honda CB750 Four

La mitica cuatro cilindros en linea cumple 50 afios

Alex Medina
Fotos: Honda/A. Puig

sta naked mitica fue el inicio de |a familia de cuatro
cilindros de la marca, una profunda huella fuente de
inspiracion para la gama actual de grandes naked
(CB1000R, CBB50R). Si volvemos la vista atras, en
el Salén de Tokio de 1968 se presentd un prototipo de color
gris con bandas en rojo. Una moto de cuatro cilindros en
linea, con cuatro escapes independientes que recordaban
a los de las motos de Gran Premio y, entre otras novedades,
un simple freno de disco delantero que nunca se habia visto
en una moto de produccion en serie. El arrangue eléctri-
co fue otra de sus exquisiteces. La comercializacién de la
Honda CB750 en su primera version (KO) se prolongd con
diferentes versiones hasta la CB750F2 de 1978.

LA PRIMERA SUPERBIKE

Considerada la primera superbike de [a historia, la CB750
Four representa la transicion hacia la época moderna. Hasta
entonces, las fabricas italianas como Moto Guzzi, Laverda

o Ducati, las BMW alemanas o las briténicas como Norton,
Triumph o BSA dominaban el mercado entre las motocicle-
tas de gran cilindrada.

Con la CB Four, los japoneses iniciaron su desembarco en
Europa en 1969 coincidiendo con la llegada de la especta-
cular Kawasaki 500 H1 Mach 3 y su motor tricilindrico de dos
tiempos... Antes de la Four, en 1968, Kawasaki trajo hasta

el Viejo Continente su 650 W2 SS, una copia de una BSA
bicilindrica.

Pero la moto que rompié més esquemas fue la CB Four, de
la que se vendieron entre 1969 y 1977 55.400 unidades.

Su tetracilindrico en Iinea capaz de rendir 67 CV a 8.000
rpmy su freno de disco delantero con mando hidraulico, el
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Sin ninguna duda, lo mejor
de la CB750 Four fue el
concentrar en un solo
modelo la tecnologia del
tetracilindrico en linea, la
llegada del freno de disco y
el arranque eléctrico. Facil
de conducir y gran fiabilidad.
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La estabilidad especialmente
a velocidades elevadas

fue su punto débil, y su
consumg, 7,5 litros a los 100
km, algo elevado.

La CB750 Four aportd un elevado nivel de
tecnologia con su cuatro cilindros en linea

primero de la historia en una moto de produccién, marcaban la
diferencia. El propulsor aporté un tacto hasta entonces descono-
cido y era capaz de rozar los 200 kildmetros por hora en un motor
que tenia su punto débil en una cadena de transmision secundaria
y la estabilidad a velocidades elevadas...

Con unas cotas de motor de 61 x 63 mm, no era el mas potente de
su época (la Kawasaki 750 H2 de 2T rendia 74 CV), pero la entre-
ga de potencia y suavidad de su tetracilindrico en linea, alimenta-
do por cuatro carburadores Keihin, sorprende incluso cincuenta
afios mas tarde...

El chasis era un doble cuna en tubos de acero combinado con

elementos de chapa estampada; las suspensiones, hidraulicas
tanto delante como detras, y su peso, de apenas 220 kg en seco.

SENSACIONES

Es curioso como un modelo con cincuenta afios de historia puede
estar tan lejos en el tiempo y & su vez tan cerca del presente en
cuanto a sensaciones.

Logicamente el paso de tiempo es inevitable, pero el hecho de
que en las Ultimas décadas |a estética de modelos de los se-
senta vy setenta vuelve a estar presente en el mercado no algjan
demasiado a esta pequefia CB750 Four de la imagen de motos
actualmente en catalogo.

Sorprende lo pequefia gue resulta en parado y, una vez sentado
en el confortable asiento, los pies quedan ligeramente adelanta-
dos y las manos arriba. Muy arriba. De hecho, este manillar tan
elevado fue una de las pocas criticas que recibio en su momen-




Honoa en 1909

La sede de Honda, fundada en 1948, estaba en
Tokio en 1969 y sus instalaciones de Suzuka tenian
100.000 metros cuadrados. En Sayama (385.000
metros cuadrados) se producian los coches con
5.500 empleados. Las motos, en Hamamatsu
(155.000 metros cuadrados), con 3.100 empleados.
En Saitana (95.000 metros cuadrados) se producian
los motores (coches y motos) con 2.500 empleados
v, en el centro de investigacion de Suztka, trabaja-
ban 1.050 empleados...

En solo veinte afios de vida, Honda se convirtio

en la mayor fabrica del mundo de motos. También
ostentaba el récord en cuanto a exportaciones,
especialmente en EE.UU. y veinte afios después de
su fundacion celebraron la salida de la cadena de
montaje de la maguina nimerc 10.000. Su intensa
actividad entre 1958/1968 les reporta deportiva-
mente la consecucion de 34 titulos mundiales, En
1971, su produccion fue de 1.973.000 unidades. La
gama constaba de unos clarenta modelos de todas
las cilindradas, desde minimotos hasta monocilin-
dricas de 250 c.c., bicilindricas y la gran estrella de
la marca: la CB750 Four de cuatro cilindros.

Cuadro de instrumentos analdgico de doble esfera, sencillo, pero
ofrece lo que las motos de su época.

to la CB Four, pues hace cincuenta afios no se entendia cémo

una moto capaz de rendir 67 CV y alcanzar los 200 kilometros/
hora ofrecfa tan poca proteccidn aerodinamica. Hoy dia no nos
sarprende en absoluto, puesto que tenemos grandes naked en el
mercado con mas de 140 CV.

El tacto general de la Four me parecié correcto, aunque légica-
mente el cambio es mas ruidosg de lo que estamos acostumbra-
dos, el embrague requiere mas esfuerzo y el freno delantero...
pues poco puedo decir mas que sencillamente frena muy poco si
lo comparamos con los frenos de nuestros dias. Por ello que uno
tiene que acostumbrarse y tomar |as referencias de frenada con
mucha antelacion. Pero esta es una moto ce 50 afios que sigue
girando con precisién y que, a pesar de gque no la pude poner en
marcha a través del botoncito magico que también la hizo famosa,
arranco a la primera patada... Las tapas laterales redondeadas eran una de las caracteristicas de
En nuestra pequefia toma de contacto me pareci¢ facil de con- la primera serie.
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Motor tipo: 4 clindros an linea 4T,
aire, OHC

Cilindrada: /36c ¢
Potenciamaxima: 6/ 0V 28000
rpm
Alimentacion:

Embrague: fisco er 3
Transmision secundaria: Por
cadena

Tipo chasis: Dob e cunz en acers
Basculante: 2 brazc
Suspension delantera:

res 85 mm dea recorric
Freno delantero:
conmando hidratlico
Freno trasero: Tambor 150
Neumaticos: 3 25-19
Distancia ejes: 145
Altura asiento: 5C
Deposito; 19|

ducir a pesar de contar con diez lustros y de tener que poner més
atencion de la cuenta a la hora de abrir e pufio de gas o de entrar las
marchas al régimen de giro apropiado para que engranen correcta-
mente...

El éxito de esta pequefia CB750 Four fue su simplicidad, calidad de
materiales y de construccion y también el hecho de no necesitar
reglajes innecesarios para una moto de su época. Si que es cierto
gue la cadena de transmisidn secundaria se tenis gue cambiar cada
15.000 km y que su estabilidad a velocidades elevadas no era la
mejor.

Pero jqué demonios! Fue una moto que nos hizo sofar ¥ que, sin

lugar a dudas, demostré sus buenas maneras: ganadora del Bol ‘9’
an

D°Or de 1969 y Daytona 200 con Dick Man. Ademds, Peter Darvil

¥ Norman Price subieron al podio en la XVI edicién de las 24 Horas
Motociclistas de Montjuic.

Su éxito en la pista se trasladd a las ventas y, desde su primera ver-
sién, se comercializaron casi 50.000 ejemplares.

Una mato para sofiar gue no pudo llegar a Espafia, puesto que por
aquel entonces las leyes proteccionistas impedian comercializar
productos japoneses...

Asi que mientras en Eurcpa v EE.UU., donde criginalmente se desting
la CB750 Four, muchos hiciercn realidad su suefio, en Espafia se
tuvieron que conformar con seguir sofando...

El depdsito de combusti-
ble tiene una capacidad
de 19 litros, enorme.

Freno de disco de 296
mm con mando hidraulico,
el primero montado en
una moto de serie.

Los'&enciosos se inspira-
ron eg=las motos de Gran
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