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UN RECORRIDO POR LA HISTORIA DE LAS MOTOS

Honda Super Blackbird

O’ e 3\ Velocidad

{En /::?::j maxima

Abgjo: La aerodindmica de-
sempefiaba un importante
papel, pues la carroceria fue
modelada de forma que ofre-
ciera un perfil frontal mini-
mo y un coeficiente de resis-
tencia al avance menor que
el de la miniscula NSR250
de Honda. La estrechez del
carenado se consiguic gra-
clas al innovador faro delan-
tero dispuesto en cascada,
en el que la luz larga estaba
situada encima de la luz de

cruce y mds atrds que ésta.

7 La CBR1100XX, que recibi6 el nombre

8¢ de Super Blackbird en honor al avién es-
=y _' pfa ultrasénico estadounidense, fue fabri-
cada para recuperar el titulo no oficial de motocicle-
ta mds rdpida del mundo, que le habia arrebatado Ia
ZZ-R1100 de Kawasaki. La tentativa tuvo éxito, ya
que la combinacién de un potente motor de cuatro
cilindros con una carrocerfa aerodindmica llevaron
volando a la Super Blackbird a alcanzar los

290 km/h.

Su sistema de propulsién de 1.137 cm’® se com-
ponia de un motor convencional refrigerado por agua
de cuatro cilindros transversales con culata de doble
drbol de levas en cabeza y dieciséis valvulas. Su tini-
ca caracteristica fuera de lo comin, aparte de su po-
tencia maxima de 162 CV a 10.000 rp.m., era el uso
de dos ejes compensados. Estos hacfan que el motor
funcionara de un modo tan uniforme que éste contri-
bufa a la rigidez del chasis al estar sélidamente mon-
tado en el bastidor de doble mdstil de aluminio.

Carenado con petrfil de tiburén

La aerodindmica era una de las partes més importan-
tes del disefio de la CBR. La carrocerfa, que tenfa un
aspecto decepcionantemente corriente, fue modelada
de esa forma para presentar un perfil frontal minimo
y un coeficiente de resistencia al avance bajisimo.
Muchas de sus ventajas radicaban en el morro puntia-
gudo, similar al de un tiburén, del carenado; a cuya
estrechez contribuia el faro dispuesto en cascada, con
dos focos colocados uno encima del otro en lugar de
estar uno al lado del otro como es habitual.

Aunque el aspecto de la Blackbird era poco lla-
mativo, su rendimiento era justo lo contrario. Su po-
tente motor era una auténtica joya, ya que generaba
una violenta aceleracién sin que apenas se notara. Su
auténtico empuje aparecia sobre las 5.000 r.p.m. y ha-
cia subir ripidamente la aguja del cuentarrevolucio-
nes hasta llegar al limite de 10.800 rp.m.

A bajo régimen la Honda sc mostraba décil como
de costumbre; sin embargo, la insistencia en obtener
un rendimiento médximo habia provocado que el par
motor a medio régimen se viera ligeramente compro-
metido. La apertura de la védlvula de aceleracién a
4.000 r.p.m. en directa mostraba una respuesta mas
bien lenta que dificultaba el adelantamiento en algu-
nos momentos. Pese a ello, no era habitual tener que
pasar a una marcha mds baja de la caja de cambios
de seis velocidades, que era razonablemente suave.

Estabilidad

Impecable en linea recta, la direccién resultaba razo-
nablemente ligera, daba una sensacién general de so-
fisticacién y era rdpida. La horquilla delantera no
ajustable de 43 mm funcionaba correctamente, igual
que ¢l monoamortiguador posterior. Los 223 kg de
peso de la Blackbird la convertian en una moto bas-
tante pesada para una pista de carreras, aunque su
rendimiento era bueno incluso en un circuito.

Los frenos incorporaban una versién revisada del
sistema Dual-CBS de Honda, que conectaba los dis-
cos delanteros con el trasero de tal manera que se
podian accionar ambos cuando se hacfa uso de la pa-
lanca o del pedal. El sistema CBR detenia la moto
rapidamente, aunque la palanca daba una impresién
de eficacia vaga y la potencia de frenado parecia des-
vanecerse ligeramente después de un potente inicio.

Entre sus detalles més atractivos se contaban un
reloj y un indicador de nivel de combustible (sin



senal de reserva) en el salpicadero, ganchos para el
equipaje y un sdlido asidero; ademds de retrovisores
amplios y nitidos que integraban los intermitentes de
forma elegante. Menos impresionante era la altura del
parabrisas, ya que era demasiado bajo y dirigfa el
viento a la cabeza de los conductores altos.

Estas criticas no impidieron que la Super Black-
bird fuera un éxito, reforzado por su fama de ser la
moto mads rapida. En afios posteriores, Honda mejord
su respuesta a bajo régimen con un sistema de inyec-
cién de combustible y le afiadié esquemas de colores
mds atrevidos. La Hayabusa de Suzuki significé que
la XX dejaba de ser la moto mas rdpida del mundo;
pero para los pilotos que buscaran una moto que au-
nara velocidad alucinante, manejo estable y poliva-
lencia, la Blackbird todavia tenia mucho que ofrecer.

HONDA SUPER BLACKBIRD

Modeio

Motor :
Cilindrada
Potencia maxima
Transmision
Chasis
Susmnﬁlin
Frenos

Peso i
Velocidad maxima
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Arriba: Una velocidad de
290 km/h convirtio a la Su-
per Blackbird en la moto de
serie mds rdpida, pero su
respuesta a medio régimen
se mantuvo floja hasta que
Honda sustituyo los carbura-
dores por el sistema de in-

yeccidn de combustible.

Izquierda: Las tomas de aire
en la parte alta del lateral
del carenado alimentaban
los carburadores, y los orifi-
cios que habia debajo del
faro delantero servian para

refrigerar el motor.

Abajo, izquierda: La Black-
bird no era fea, pero a su di-
seflo poco llamativo no con-
tribuia la gama de colores
en que estaba disponible:

gris, negro y rojo 0scuro.

Honda CBR1100XX (1996) . . . .
4 cil., DOHC con 16 v. y refrigerado por agua
1.137 cme (79 x 58 mm)

' 162 CV a 10.000 r.p.m.
- 6 velocidades, transmision secundar;a por cadena
Doble mastil de aluminio

Delantera: multlrregulable trasera: moneamortlguador

- Delantero: doble disco; trasero: disco
223 kg i
- 290 km/h
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