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Una gran turismo, en
que el confori, el
silencio y unas
excelenies
«performances» hacen
de ella el arma
ideal para los grandes
viajes, los grandes
cruceros por lasis
auiopistas. Es™

el «ponny express» de

los tiempos
modernos.
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UN ENSAYO DE CLAUDIO BOET
Fotos: JUAN PORCAR

GOLD WING GL 1000

975: Honda sorprendia al me
cado con €l lanzamiento ¢
io que enicnces padia calil

carse de un «monstruc» de la ¢
rretera, {a Gold Wing 1000. Cuat
cilindros «boxers, refrigerado pi
agua, tranemision por cardan, 2]
kilcs de peso y una serie de i
novaciones que fusionaban, po
primera vez de una forma evide
te, la técnica automovilistica ct

HONDA EXPRESS

las dos ruedas. Honda lanzaba !
moto sin problemas, una 'ragam
ilzs superior a lo que nadia hab
heche hasla entonces. Una maqu
na disefiada, pensada, esfudiag
y elaborada para un solo fin: vi
jar. Un verdadero camion de |
carreleta.

La Honda «Golds Wing» (ala ¢
ore) cierra lo que podriamos di
{inir ja serfei de las «grandes ni
feras con ftransmision por ca
cdan». Motos sin intenciones d:
porlivas, pensadas para ser incaj
sables h';nsporﬁsh% de aquellc
suefios que una vez nos despe
faron las ansias de viajar y qu
unos pocos afortunados podrd
ver realizados. Una molo de.
jensuefio!
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LA MEJOR DE
_LAS GRANDES”?

A iravés del preparador aleman
huh vinieron a nuesiro pais
as series del modelo Gold Wing
, nolablemente mejorada respec-

de la version primera apare-
da en 1975 y de la segunda se-
. de 1978. Gracias a mi buen
viejo amigo «Chiqui» pude dis-
ner de la nueva Gold Wing y
mpletar, de esta forma, lo que
as tarde plasmaremos como un
sumen comparativo de las
jrandes con cardan», que comen-
 con aquella polirona automa-
:a llamada Guzzi «Converi».
¢Es Honda la mejor de las
yrandes»? Cuesta mucho encon-
2r defectos a Ja Honda con mo-
r de coche o con motor de
creche, como la califican los
nericanos. Sus caracteristicas se
yartan totalmente de los demas
cdelos ensayados. Guzzi «Con-
rt», Guzzi SP 1000, BMW 100
T son maquinas derivadas, en
ialquiera de sus partes, de mo-
elos ya exislentes, bien en la
tructurz del chasis o del motor.
i bien es cierto que se ha adap-
do su utilidad a un fin tan pre-
so como es €l viajar, no dejan
e tener ese sabor de sus her-
.anas de fabrica. Sin embargo,
onda ha creado una moto total-
ente nueva, pensada y muy bien
ensada para un solo fin. Es en
tle centido que quiza me atreva
calalogarzla como la mejor de to-
zs ellas. Veamos...

1ONDA CONTRA
IARLEY

En contra de lo que muchos pu-
ieran pensar, la Honda Gold Wing
0 €sta pensada para combatir el
iercado europeo de las motos su-
erturisticas. La Gold Wing es un
taque direclo y sin miramientios
acia Harley Davidson.

Pctencia a bajo régimen, un
wolcr dezcansado, confort en su
1as ale nivel, una méaquina des
randes dimensiones, silenciosa,
wy estable en grandes reclas a
ita velocidad, capaz de transpor-
ar mucho equipaje y un pasaje-
), con todos los accesorios ima-
inables y un consumo moderado
-no bajo—, gue permita cubrir
rendes disiancias sin reposiar, a
na velocidad de crucero que per-
ita ver el paisaje. Esto es la
arley Davidson y esto es la Gold
fing. La respuesta japonesa a la
10to ideal para el 80 por 100 de
)s americanos. Con la Unica di-
:rencia de que la Honda poses
n metor de coche, refrigeracion
guida, un ventilador awtomatico
ue aclia a iravés de un termos-
to, un centro de gravedad muy
ajo, depoésito de gasolina debajo

1. Abriendo la tapa del falso depésiio encontramos, z la derecha, el depésito de expansidon del circuito

de reirigeracion.—2. El asiento, muy
ce kallz debajo del asiento y con una
mas retrasado, se halla la bomba de
6. En el jado izquierdo, los fusibles,

mullido y eomeodo, esta fijo al chasis.—3. El depdsito de gasolina
capacidad da2 19 litros.—4. En el jado derecho, junto al cilindro
gasolina.—5. El radiador, con veniilador accionado por iermostato.
conexiones y €l regulador electrénico, asi como una salida de

12 V para una conexion exterior—7. Faro de iodo, luz mas que suliciente, aunque la instalacion eléc-

lrica permite la inslalacion de faros suplementarios.—§. Las lapas de valvulas, al estilo Volkswagen, pzr-

miten un reglaje rapido y facil de valvulas.—9. Junio al depésilo de gasolina, la bateria de 12 V 20 AH.

La poiencia del sistema eléclrico es de 320 valios a 5.000 r.p.m.—10. La versién 79 incorpora las nuevas
ruedas Comstar. Los neumalicss son Continenial.

del asienlo y una instrumentacion
que =upera en anos luz a la de
una Harley. Y, a pesar de todo
cllo, ez casi tan manejable como
una 100C europea.

En este sentido, Honda ha sa-
bido crear no una moto de com-

premiso, sino una moto gue no re-
sulte fatigosa de conducir, que

permita adentrarse sin grandes
prcblemas por las tortuosas carre-
teras de muchos rincones de Eu-
ropa.

¢E=, pues, la mejor? Lo €35, en
cuanto a concepcion de moto ex-
clusivamente de gran-turismo, de
grandes dislancias, donde el con-
forl, la suavidad dz conduccion y
la mecanica sofisticada dejan de
ser un lujo paza convertirse en ele-
mentos indispensables.

¢COMO ES LA
GOLD WING?

Partiendo de una estructura mo-
triz que eliminase cualqguier efec-
to cecundario sobre el piloto, el
moter «boxer» de cuatro cilindros
permilia un equilibrado y suavi-
dad de conduccion que hacia im-
posible la aparicion de vibracio-
nes. En este senlido es una ex-
periencia realmente impresionan-
ie. Conducir la Gold Wing es lo
gue mas se acerca a un motor

eléctrico. Suavidad a todos los re-
gimenes, aun cuandc la aguja
«flirtee» con la zona roja. Ade-
mas, una molo asi debia levar
transmicidn secundaria por car-
dan. Y, en este apartado, Honda
hz creado una auténtica joya me-
canica. La elaboracion y estudio
de esle sisiema de iransmision
parece fue empezado en Alema-
nia. Sea cierlo o no, su supe-
ticridad frente a los modelos eu-
rcpeos es tan manifiesta que su
efecto es totalmente inapreciable
y de todas es, sin duda, el me-
ier. Los técnicos de Honda han
fcbricado casi diriamos que Ila
iransmision ideal.

Pero la Honda Gold Wing es-
conde muchos secreios mas.

El problema principal residia
en conseguir una molo de gran-
des dimenziones con una allura
sobre el suelo razonable que per-
miliera inclinar <in guz los esca-
pes tocaran €l suele, pero a la vez
lo suficieniemenie baja como para
cuz fuera dominable en parado.
La solucién fue conseguida por
varios medios. El malor plano
permifia una estructura muy baja
del chasis. Para conseguir man-
iener €] ceniro de gravedad lo
suficientemente bajo sin compro-
meter la altura del motor al suelo,
iue colocado €} depositlo de ga-

colina debajo del asiento. De
esla forma, el falso depodsilo so-
bre el molor no es mas que un
conjunio de tres tapas que dan
Zcceso a un  espacio  superior
para colocar los guanies, docu-
menitoz y herramientas y a la cen-
tral eléctrica en los costados, ade-
mas de) pequeiio depodsiio de 2x-
pensién del liguido refrigerante.
Es decir, un coche sobre dos rue-
das. Finalmente, una llanta d= 17
pulgadas detras haria de la Gold-
Wing una molo para nifios. Man-
tiene la misma distancia al suelo
que una Honda «Four» y tiene
unz aliura de sillin inferior.

CUANDO EL SILENCIO
IMPRESIONA

Nuesira Honda ienia unos esca-
pes diferentes a la serie, cualro
independienies (cuatro en dos en
cuairo) con los que son traidas
de Alemania. El modelo original
posee dos escapes (cuatro en
dos). Estos tuvieron que ser trans-
formados, puesio que los ameri-
canos s€ quejaban de que eran
demzsiado cilenciosos y no deno-
taban la presencia de la moio.
Henda instald en las series 79
€l mismo, pero algo méas sonoro.
Aun azi, £l sonido e5 apenas im-
perceptible y sobre la moto ro-
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dando a2 130-140 solo oiremos un
ligero silbido producido por la
transmision.

Si la moto en parado da la
sensacion de pesada, en marcha,
los 274 kilogramos también se
dejan notar. Ello, sin embargo, no
afecta a la conduccion en recla,
para lo que esta mofo esta pen-
sada. En autopista, con muchas
millas por delante, se comporta
como un Boeing 747, y la ausen-
cia de un carenado frontal nos
hara desistir de mantener un cru-
cero elevado. Sin embargo, en
curvas de gran radio, mas alla
de los 150, tiende a moverse de
defante. Un extrafic movimiento
de vaivén, que indudablemente es
consecuencia de un mal reglaje
de suspensiones.

Honda trabajo en elio antes de
pcener a la venta esta version 79,
dadas las quejas que recibio. Los
2ntiguos amortiguadores traseros
erzn excesivamente blandos. Sin
embargo parece que el problema
no ha sido solucionado del todo,
puesto que posteriormente com-
probamos que fa Gold Wing se
mueve bastante en todas circuns-
tancias. Pero si fa Gold Wing es
una moto de turismo, para gran-
des distancias, con pasajero y mu-
chos equipajes, unas suspensio-
nes duras serian un verdadero
crimen. Por ello guiza debamos
dejar a un lado 1a critica de este
apartado, que fuera de las gran-
des curvas a alta velocidad tiene
un comportamiento realmente bue-
no. Sélo hay que tener presents
que el centro de gravedad, suma-
mente bajo, se deja notar y que

a la hora de inclinar hay que
forzar la moto. Por si sola tiende
2 ponerse recta de nuevo.

Aunque el «owners manual»
desacenseje subir hasta la zona
roja, es una experiencia subir la
2guja hacia aquellos limites desds
parado. La revista «Cycle» daba
un tiempo de 12,92 segundos para
los 400 metros salida parada y
desde luego por aquel entoncas
(1875) la situabz entre las mas
rapidas.

El cambio, de cinco marchas,
muy csimilar al de la CB 750, y
embrague de csiete discos en baiio
de aceite, son ambos una joya
mecanica; el primero, por la pre-
cisién y poco recorrido. del pedal,
y €l segundo, por la suavidad, ya
clasica en Honda. Elio, junto con
un cardan apenas apreciable en
cu funcionamiento, son el gran
secreto de una suavidad de mar-
cha ejempiar. Si unimos todo ello
a un motor de caracteristicas muy
parecidas a Porsche y Volkswa-
gen, con una garantia de funcio-
namiento muy efevada tendremos
ante nosotros una moto de cien
mil kilometros al afio.

HONDAMANIA...

Cuando los primeros modelos
fueron revisados, Honda habia te-
rnido la queja de que la Gold
Wing producia un humo blanco
por el escapa izquierdo al arran-
car. Honda investigé y encontro
Iz causa. Al ser colocada en el
caballete lateral, el aceite del car-
ter inundaba 1as paredes de los
cilindros izquierdos, llegando a

tfravés de los aros hasta la

marz de combustion, en muy

cuefias cantidades, pero sufici
te para que produjese ese «fa
dioso» humo blanco. La <hon
mania» es la perfeccion y se i
baj6é para evitarlo. Se cambié
forma de los pisiones, aros y
mas. En total, jnada menos ¢
cincuenta piezas!

Los fieles seguidores de G
Wing quedaron satisfechos. |
moleste humo, que duraba d
segundos, habia desaparecido.
después Honda gana carreras, «

\ nadie pregunte por qué...

Instrumentacion completa. Sot

i | el faro, velocimetro, cuentaki
£ metros total y parcial, cuantar
voluciones, indicador de inten

| tentes (lleva, asimismo, un avi

ol v dor aciistico con dos tonos
? p senido, segin la velocidad), p
e gt sién aceile, luces largas y pu
RN 2 muerto. A la izquierda, el man

del «starter», como en los coch
y en el centro, el contacio. Sot
el depdsito, temperatura del ag
nivel de gasolina y voltimetro.

MOTOR: Cuatro tiempos, refrigerado por agua. OHC. Cuatro ci-
lindros horizontales opuestos.

CILINDRADA: 998 c. c. (72 por 61,4 mm.).

RELACION COMPRESION: 9:1.

CARBURADORES: Cuatro Kenin 32 mm. a depresion.

EMBRAGUE: Multidisco.

TRANSMISION: Cinco marchas. Transmision final por cardan.

CHASIS: Doble cuna cerrado tubular.

SUSPENSIONES: Delantera, telescopica; posterior, brazo osci-
lante. :

FRENOS: Delantero, doble disco 273 mm.; posterior, simple
disco 295 mm.

NEUMATICOS: Delantero, 250H19; posterior, 450H17.

ENCENDIDO: Bateria, bobinas y regulador electronico.

P. EN MARCHA: Arranque eléctrico.

CAPACIDAD BATERIA: 12V, 20 AH.

LONGITUD TOTAL: 2.320 mm.

ANCHURA TOTAL: 920 mm.

ALTURA TOTAL: 1.235 mm.

ALTURA MINIMO: 140 mm.

PESO VACIO: 274 Kg.

CONSUMO (aproximado): 10 litros a una media de 140-150 por
autopista; 7-6 litros no sobrepasando jos 120.




