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Honda VF 1000 F

Prueba

Formula Super V

Con la llegada de [a nueva Honda VF 1000 F a los mercados mun-
diales, y la explosiva aparicion de la version «racing» VF 1000 R,
la gama de motores en «V» de la nueva generacion de Honda viene
a sustituir definitivamente a los motores tetracilindricos de ci-

lindrada alta, o lo que es lo mismo, el relevo de las ya famosas
CB 900 Bol D’Or.
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Honda VF 1020_ F

De aspecio exter
no similar a la VF
750 F, Ia nueva
VF 1000 F viene a

sustitulr 3 lasie

gendarias Bol
D'Or. La instru-
mentacion resul-
ta realmente opti-
misia y da una
imagen de las
pretensiones de
esta VF: 260
kmy/h. en el velo-
cimetro.
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El motor de la VF 1000, bisicamente el mismo de la 750 en el que se mantiene el embrague hidraulico y diferencial y la distribucion por cadena.
Las culatas son de cuatro valvulas, los carburadores Keihin de 36 mm. y la cilindrada total es de 998 c.c.

ROBLEMAS de neuma-
{{ ticoss murmurd Fred-
die Spencer en Daytona cuan-
do tuvo que parar y dejar [a mo-
to de carreras mas potente y
grande de todos los tiempos a
SUS mecanicos en el box de la
pista de Florida. Su Honda
FWS 1000 tenia una cilindrada
de 1024 c.c., de la que se ha-
bia conseguido unos impresio-
nantes 150 CV. Esa potencia
habia sido suficiente para
mantener a raya a la Yamaha
dos tiempos de Roberts hasta
gue los neuméaticos no pudie-
ron aguantar aquel esfuerzo la
primavera de 1982

A pesar de que Spencer tu-
vo que ceder antes del final de
la carrera de Formula 1 frente
a la Yamaha de Roberts, aquel
monstruo sobre dos ruedas iba
a figurar dentro del programa
para la fabricacion de una ga-
ma totalmente nueva: la se-
rie V.

La VF 750 fues la moto del
afio en muchos paises y tanto
opticamente como en concep-
to estaba sacada de aquella
Formula 1 de carraras de Day-
tona. Pero aguella moto era
una «mil» ¥y ha habido que es-
perar un afio hasta que Honda
se ha decidido a aumentar la
cilindrada de las VF de fabrica-
cion en serie. Dos son los mo-
delos bajo los que Honda nos
prg?enta ahora esta nueva
=Mmilo,

@« [a VF 1000 R, que en
Europa costara algo mas de un
millén de pesetas y que se fa-
bricard en serie limitada. Su
motor en V da una potencia de
130 CV y aunque los carteres

no son de titanio y magnesio
como en la versidn oficial sino
de simple aluminio, la distribu-
cion es por cascada de pifio-
nes como en la de Freddie
Spencer.

& La VF 1000 F de esta
prueha saldra aproximadamen-
te por 736.000 pesetas. Este
motor, menos apretado v ra-
cing que el anterior conserva el
sistema de distribucién por co-
rrea dentada de sus hermanas
VE 750, aungue ello no es pro-
blema, al igual que en las 750
para gue | motor gire sin pro-
blemas hasta 10.500 r.p.m.

El motar de esta versidn VF
1000 es realmente muy pareci-
do al de la 730. Sin embargo,
algunos componentes tuvieron
que ser reforzados para poder
soportar el esfuerzo de un
aumento de cilindrada y poten-
cia con respecto al modelo ba-
se. La cilindrada exacta es de
998 c.c. ¥ se consiguen gracias
a los cuatre grandes cilindros
de 77 mm. de didmetro por los
que discurren nuevos pistones
con una carrera de 53,6 mm,
{En la Honda VF 750 F el dia-
metro &5 de 70 mm. v [& carre-
ra 48,6 mm.) Hubo que modifi-
car también los carters para
dar cabida a los cilindros 7
mm. mas altos y gue reciben
por el exterior la refrigeracion
liquida.

Para que los nuevos cilin-
dros obtuvieran un mejor cau-
dal de mezcla, la VF 1000 F ha
recibido nuevas valvulas (ma-
yor diametro) impulsadas por
un arbol de levas algo mas
puntiagudo y que dejan abier-
tas las valvulas algo mas de

tiempos que &n la otro mode-
lo. Asi, con unos carburadores
algo mas grandes, unos Miku-
ni de 34 mm., esta «mil» rinde
113 GV, 23 CV mas que su her-
MAana menor.

El embrague sigue mante-
niendo el mismo sisterna «anti-
hooping= que en la VF 750 F,
es decir, un sistema diferencial
que evita el blogueo de la rue-
da posterior en caso de una
brusca reduccion. Es como un
embrague doble, la mitad del
cual se desengrana del prime-
ro al encontrar la rueda poste-
rior una determinada resisten-
cia a girar a su velocidad nor-
mal, lo cual sucede cando re-
ducimos de marcha brusca-
mente. Pero el incremento de
potencia que debe soportar es-
te embrague ha sido cuidado
mediante el afadido de dos
discos mas con respecto a la
versidn 750,

En &l apartado chasis, mien-
tras se han mantenido las mis-
mas cotas de direccidn, se ha
variado, sin embargo, todo el
sistema de suspension. La hor-
quilla delantera viene ahora
provista de barras de 41 mm.,
2 mm. mas que en la anterior
version. Esta misma horguilla
iba asistida por aire en las 750,
detalle que 5e conserva en es-
ta, aungue se ha anadida [a po-
sibilidad de reglaje (tres posi-
ciones) del hidriulico.

También en la suspension
posterior, con sistema Pro-
Link, existen tres posibilidades
de reglaje. ¥ al contrario que
&n la VF 750, el basculante es
en este modelo de aluminio y
debido al mayor tamano del

nzumatico, el basculante es
también mas ancho. El neumsa-
tico empleado es de las medi-
das 140/80 VR 17.

El chasis de seccion rectan-
gular rodea al motor por su par-
te superior, de la misma forma
que lo hacia la 750, solo gue
este propulsor, algo mas gran-
de, cuelga mas abajo, para
mantener el centro de grave-
dad lo mas bajo posible. Pero
ello ha significado perder el es-
pacio disponible en la 750 pa-
ra la colocacion del radiador
inferior que se situaba justo
delante del carter. La Onica so-
lucién posible ha sido la de co-
lacarlo dentro del semicarena-
do que va anclado fijo al cha-
sis,

Se llegd a comentar de este
motor mas grande el que no
podria girar tan alegremente
como el 750. Pero ello no es
cierto: a 10.500 r.p.m. empieza
en &l cuentavueltas la zona ro-
ja y en muchos aspectos, este
nuevo motor recuerda a su her-
mana de menor cilindrada. Por
ejemplo, en recuperacion, la
zona utilizable del cuentavuel-
tas empieza casi con lamisma
escala. 5in gue se produzca
ningdn vacio ni un cambio
brusco de potencia, este motor
puede girar muy arriba sin nin-
gun amago de vibraciones. Por
el sonido que produce a traves
de los dos escapes, se deja en-
trever un comportamiento real-
mente saludable, y cuando ya

en marcha echamos una mira-
da al velocimetro nos damos

cuenta de gue no sdlo suena
bign, sing que también s tra-
ta de una moto con unas pres-
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Honda VF 1000 F

1

Las dos nuevas superbikes de Honda. La VF 1000 R de la foto inferior da una potencia cercana a los 150 CV y lleva la distribucion por cascads
de pifiones. En la VF 1000 F, dada la mayor altura del motor se ha situado el radiador inferior de la 750 anclado en el interior del semicarenado.
El precio de ambas molos en Europa es de 730.000 pesetas para la VF/F y algo mas de un millén para Ia VE/R.
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taciones deportibas sorpren-
dentas,

Lo mas impresicnante es la
aceleracidn, sin ruidos mecéni-
cos ni de escape. Pero acele-
ra increiblemente en todas las
marchas, limipiamente a lame-
jor insinuacidn del mando del
gas. Cualguier minima solici-
tud del acelerador recibe coma
respuesta un notable tiron ha-
cia delante.

Los frenos naturalmente han
debide acomodarse a las nue-
vas prestaciones de la VF. Tres
discos con pinzas de doble pis-
ton cumplen la misién como ya
&s habitual en las gamas altas
de Honda v la dosificacion,
tanto delante como detrds es
realmente dptima. En cuanto al
pesa, la VF 1000 F da en la bas-
cula, en vacio, 233 kg. a los que
deberemos afiadir los 23 litros
que caben en el depdsito de
gasclina, €l aceite de motor y
el liguido de los dos radiado-
res, con lo gue facilmente po-
demos situarmnos en los 260 kg.
en orden de marcha. 3in em-
bargo, este peso ciertamente
elevado, no se deja notar con
la moto en marcha.

Esta VF 1000 se muestra «li-



geras &n los pasajes entre cur-
vas enlazadas de trazado rapi-
do aunque también en traza-
dos angosios la moto perma-
nece controlable. A pesarde [a
rueda delantera de 16 pulga-
das apenas se noia su efecto
en las curvas lentas y no es
exageradamente nerviosa en
curvas rapidas. Por desgracia,
la sensibilidad en el tren delan-
tero que acusan las moios con
rueda delantera de 16 pulga-
das no es excepcidn en esta
VF, la que cualguier irregqulari-
dad del tereno hace vacilar en
su trayectoria, siendo dificil,
fuera de una pista realmeante
homogenea mantener siempre

consiguignde que la VE 1000
no =2 halle tan lejos —si ex-
ceptuamos prestaciones— de
la envidiable FWS de «Fasts
Freddie Spencer con la que
dunicamente tiena en comin la
cilindrada v el concepto en
cuante a técnica se refiere. Pe-
ro se trata de una nueva moto
gue da por terminada una glo-
rigsa generacion con un no
menos glorioso nombre: Bal
D°Or. Las series CE 900 F y F2
tiene que dar paso ahora a la
nueva raza de V4 con el sello
Honda, una generacion que ha
cautivado durante un largo ano
a casi toda la europa motoci-
clista y que ahora tiene gue

MOTOR: Tetracilindrico en V 2 90 grados, refrigerado por agua, cua
tro valvulas por cilindro, doble drbol de levas en culata, distribocion
mandada por cadena, Cilindrada, 998 co (77 x 538 mm.} Relacion
de compresion: 10,51, Potencia maxima 113 GV & 10.000 r.p.m. Par
maximo 93 mkg. & 8.000 r.p.m. Cuatro carburadores Keihin de 36 mm,
Encendido electronico, embrague multidisco en/bafio de aceita, man-
do hidraglicg. Cambio de cinco velocidades.

CHA%IS: J?l_:ab[e Cuna, seceitn rectangular, horquilla dalantera te-
lescopica asistida por aire, con sisterma mecanico anti-dive. Diame-
tro de barras 41 mm. Recorrido suspension 155 mm. Amartiguador
posteror sistema Pro-Link de 123 mm. de recorrido. Frenes: doble dis-
e delante, 1 disco detras. Ruedas, 120030V 16 delante, 140080 VR

17 detras.
ME‘DIDAS: Distancia entre ejes: 1500 mm. Longitud, 2210 mm. Al
tura asianto 820 mm. Peso en seco 233 Kg. Capacidad depdsito 23

litros. Resarva 4.2 litros.

una trayectoria prefijada. Es
una tipica caracteristica de es-
te tipo de ruedas.

Elaumento de cilindrada {un
cuarta de litro) no ha perjudica-
do en ningln aspecto a este
motor V-4, Sus cualidades, su
funcionamienta suave v sin rui-
dos, su admirable curva de po-
tencia y su resuesta instanta-
nea 2 la solicitud del mando
del gas. permanecen invaria-
bles con respecto a la VF 750.

El chasis ha sabido sopor-
tar el aumento de potencia

empujar fuerte en los escapa-
rates de las tiendas.

¥ una vez mas, Honda ha
vuelto a encandilar a medio
mundo con |a version egrandes
de las VF haciéndola aparecer,
al mismo tiempo, que la rapi-
da y potente VF 1000 R, un
autentico caballo de carreras
al que el precio de auténtica
pura sangre hard desviar los
ojos hacia su hermana civiliza-
da, precisamente la VF 1000 F,
la nueva Superbike de |a fabri-
ca del ala dorada. D.G.
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CONCESIONARIO EXCLUSIVO

MADRID

29 anios al servicio de la moto

LA MEJOR FINANCIACION

Madrid: San Bernardo, 76 |
Tfno: 445 13 40 |
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Malaga: Héroes de Sestoa, 69
Tfno: 32 41 72
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C. DE SALAMANCA

Cea Bermidez, 28
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Nuevo antirrobo Abus al Molibdeno

 ELDESAFIODEABUS
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Construbda en
acera 2l Maolibdens, de perdil exago

: A nal impositde de cortar por cuakguier siste

- 5 o ma. ABUS ha nacido para ser el mas fueria
M | iy ABUS. el primer y genuing antirrobe de aco
B ¢ (8. iwemacionsi ge Promocionas fwds Meridiana, 354, 7% planta

Tel (#3) 312 00 81 (dlingas) - Barcelona 2w




