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britanico.

ldsica, color negro, faro redondo,

semimanillares y estilo ciento por ciento
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Honda XBR 500

N 1978 Yamaha lanzaba al

mercado su famosa SR
500, una sencilla monocilindri-
ca de cuatro tiempos. Y tuvo un
éxito que en la actualidad toda-
via perdura. Precisamente por
ser sencilla y monocilindrica.
Y... clasica, afadiriamos noso-
tros.

En 1982, ante las importantes
cantidades de SR vendidas,
Honda respondia, tarde, con su
version FT 500 Ascott. Un inten-
to de ofrecer una monocilindri-
ca de carretera con aspecto de
moto americana de dirt-track.
Pero fue un fracaso y desapa-
reci6 pronto del mercado. Curio-
samente, la menos vistosa y
mas clasica SR seguia impara-
ble su éxito.

En 1985, Honda, ante la insis-
tencia de Yamaha ofreciendo
una «Sanglas» bien hecha (eso
es en realidad), exprimia una
vez mas los cientos de cerebros
de su departamento de disefio
y trazaba las lineas de una nue-
va moto. ¢Nueva? Una monoci-
lindrica, pintada de negro, ma-
nillar bajo, faro redondo y lineas
clasicas britanicas. Pura nos-
talgia.

Take one! (jCoge una')

Pero detras de esa piel clasi-
ca se esconden unas logicas
«obligaciones» impuestas a los
ingenieros japoneses (no se tra-
taba de hacer una copia de una
inglesa de los anos '60 con to-
dos sus defectos): faro redondo,
instrumentos redondos, deposi-
to grande, sonido de auténtido
monocilindrico pero... arranque
eléctrico y también a pedal, rue-
das de aleacidn y toda la mo-
derna tecnologia para crear una
clasica deportiva, una moto de
otros tiempos pero con |os co-
nocimientos actuales.

Take one!, jcoge unal, reza la
publicidad europea sobre esta
moto. Y apetece. Negra, con el
motor y escapes contrastando
con su color metalico, esta XBR
te hace dudar frente a otras mo-
tos modernas. No es ninguna
tonteria, se adivina una incom-
parable ligereza, un chasis pa-
ra montafias con muchas cur-
vas, y, ante todo, el sonido de
dos megafonos, casi hemos ol-
vidado ya como suenan...

Un deposito de formas volu-
minosas y debajo una imponen-
te culata de cuatro valvulas ra-
diales. Las ruedas son del tipo
ComStar de nuevo disefio para
esta moto para calzar neumati-
cos sin camara. Por todas par-

Honda 500 XBR y Yamaha SXR 600
:Espanolas en el '86?
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No deja lugar a opcion, la publicidad de la XBR en Europa.

En el pasado Saldn de Barcelona, Honda exhibia la XBR en su stand en un
intento (junto con la NSR 400 y VF 1000 F Il) de sondear las posibilidades (la
aceptacion del publico) de tales maquinas en una futura importacion.

Evidentemente fueron muchos los que contemplaron la XBR y aunque des-
conozco el resultado final de la encuesta, creo que siendo Espana fundamen-
talmente un pais de monocilindricas, y visto el éxito de la Yamaha SR 250, no
seria disparatado pensar en un posible éxito también de estas grandes «mo-
no» que disponen de una tecnologia de vanguardia y una estética ciento por
ciento europea.

Ademas, sus mecanicas son muy sencillas de mantenimiento, faciles de re-
parar y muy bajas de costo de taller comparadas con una bicilindrica y no di-
gamos ya con una de las multis V-4 de la actualidad.

Y ante todo, no olvidemos que son motos con potencias brutas superiores
a los 40 CV, con pesos limitados (180 kg.) y dotadas de chasis y frenos de ulti-
misima hornada. Las suspensiones son por otro lado de una extrema senci-
llez, (doble amortiguador posterior), lo gue sin lugar a dudas evitara mayores
quebraderos de cabeza a la hora de los reglajes ademas de ofrecer mil posibi-
lidades a la industria auxiliar nacional en este campo (y en muchos otros, puesto
que van desprovistas de cualguier tipo de carenado y accesorio).

Honda y Yamaha podrian jugar la baza de un precio muy ajustado para intro-
ducir estas bellas monocilindricas de aire retro pero técnica del afio 2000. En
Alemania, 325.000 pts. para la XBR es un precio més que ajustado y aunque
aqui no podamos sofar con tan suculenta oferta, si podrian situarse en un pre-
cio «algo» mayor pero que sin embargo (dada la sencillez de la moto) permitie-
se a quienes van a comprarse una moto de media cilindrada, acceder a ella
sin un gran desembolso econdmico a la vez que serviria para abrir el apetito
hacia otros cubicajes.

Y de paso, quizd, veriamos sastisfechas algunas nostalgias {quiz& mas de
las que pensamos) por aquellas inglesas gue un dia dejaron de existir y que
ahora los japoneses parecen dispuestos a resucitar. a7

La Yamaha SXR 600, con culata de cuatro valvulas, chasis de sec-
cion rectangular y 42 CV. a 6.500 r.p.m.

tes las referencias a las clasi-
cas britanicas es continua: mu-
chas piezas cromadas o puli-
das, los relojes con cazoletas
cilindricas y cromadas en ne-
gro, semimanillares cromados
y los dos megafonos bien bri-
llantes.

En el lado derecho del motor,
dos gruesos conductos tipo
Aeroquip metalicos llevan el
aceite del depésito situado ba-
jo el asiento en la parte dere-
cha, al carter (seco). lgual que
en las buenas inglesas.

La buena patada
o el arranque a dedo

El futuro duefio de la XBR
puede elegir entre dos como-
das formas de poner en movi-
miento el grueso piston de 92
mm. de diametro: con el arran-
que eléctrico pulsando simple-
mente un botén o como en ca-
si todos los monocilindricos ac-
tuales (y pasadas), mediante la
tradicional patada al Kickstar-
ter. El «botdn» ha sido incluido
como un argumento comercial
con vistas a no perder aquellos
clientes que «odian» la puesta
en marcha clasica por patada.
Una concesion.

Las siglas XBR significan:
monocilindrico (X), calle (B) y
sport (R), y esta dltima defini-
cion queda bastante patente
por el primer sonido nada mas
poner la moto en marcha. Pro-
fundo, seco. El doble escape no
esta ahi solo por razones estée-
ticas sino que ayudan a mejo-
rar la refrigeracién de los dos
conductos de escape.

Aparte de esto, resultaba
mas facil moderar el ruido de
escape sin que se tuviese que
sacrificar ninguno de los 44 CV.
a 7.000 rp.m., con el sistema
doble que con un unico y volu-
minoso silencioso/megafono.

Pero si a pesar del buen fil-
traje de buena parte del sonido
de escape, se adivina rapida-
mente que estamos ante la ti-
pica musica de un monocilin-
drico, por el contrario ias vibra-
ciones propias de los grandes
«pucheros» han desaparecido.
La respuesta la hallaremos en
el eje de balance situado fren-
te al ciguenal, que las absorbe
absolutamente todas.

Técnica: mucha y buena

Ya desde los primeros metros
sobre la moto uno se da cuen-
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Honda XBR 500

ta del trabajo técnico realizado
por Honda para conseguir que
esta monocilindrica de calle
sea un prodigio mecanico. A
partir de 2.000 r.p.m. el motor
responde libremente sin el mas
minimo ahogo, a partir de 4.500
la patada en el trasero es nota-
ble, la aceleracion se hace evi-
dente. La aguja escala enton-
ces hacia las 7.800 r.p.m. sin
que el ligero «mono» de tan s6-
lo 50 kg. de peso acuse el mas
minimo bajon (ver curva de po-
tencia), siempre empujando,
gue es como deberia compor-
tarse cualquier monocilindrico
de estas dimensiones, aunque
a veces no resulta tan evidente
en muchas de las actuales
«trail» de la marca.

Para lograr esta limpieza de
funcionamiento, movilizando
es0s 44 CV. a la salida de em-
brague, Honda ha dispuesto
una culata RFVC (Radial Four
Valve Combustion Chamber), de
forma hermiesférica con cuatro
valvulas dispuestas radialmen-
te. Se emplea un solo arbol de
levas que acciona a través de
cuatro balancines las cuatro
valvulas. De este modo se pier-
de menos potencia en el movi-
miento de la distribucion que
con el sistema DOHC.

Todo el trabajo realizado en
culata da en la practica un re-
sultado bastante elocuente: 98
CV/litro, para una monogcilindri-
ca con escapes silenciados no
es un mal dato. Con una carre-
ra de 75 mm., muchos estaran
pensando en los peligros de
una pasada de vueltas o la «es-
capada» de una marcha cerca-
na al limite de las 7.000 r.p.m.
de potencia maxima. Pero a ese
régimen, el «big piston» tiene
una velocidad lineal de 17,5 mis.
Ello nos permitira jugar todavia
con la escala del cuentavueltas
unas cuantas r.p.m. mas, hasta




Camara de combustion semiesfé-
rica para la Honda XBR.

Chasis desdoblado bajo el motor. Obsérvense los conductos de aceite
exteriores que provienen del deposito situado bajo el asiento.

Colin desmontable para utilizacion
en duo.

el limite «de verdad» de 7.800
r.p.m. Ahi el pistén ha incremen-
tado su velocidad a 19,5 m/s. Un
dato astronémico tanto para
Honda como para esta moto
«civilizadan.

Prestaciones
sin competencia

También las prestaciones,
aceleracion, elasticidad y velo-
cidad maxima, pueden ser con-
sideradas para una 500 de cua-
tro tiempos monocilindrica co-
mo excepcionales.

Cifras como 6,2 segundos de
0 a 100 km/h., 12,8 segundos en
la recuperacion de 60 a 120
km/h. en quinta, y 172 km/h. de
velocidad maxima (piloto aga-
chado) comparadas con otras
monocilindricas como la Yama-
ha SR 500, la Honda FT 500 o
la BSA Gold Star ponen rapida-
mente en evidencia que los téc-
nicos de Honda han creado al-
go mas que una moto con esti-
lo rancio.

La Yamaha SR 500 aceleraba
hasta 100 km/h. en 7,8 segun-
dos, empleaba 15,3 segundos
en pasar de 60 a 120 km/h. y tie-
ne una velocidad maxima de
146 km/h. con el piloto agacha-
do. Queda claramente desfasa-
da en un enfrentamiento direc-
to con la XBR y habra que com-
pararla con la reciente moder-
nizacién de esta moto que Ya-
maha ha denominado SXR.

Tampoco la Honda FT 500
estaria a la altura de la XBR,
con sus 7,4 segundos y 145
km/h. de aceleracion y de velo-
cidad maxima respectivamente.
Sin embargo, también es verdad
que el duefio de una XBR qui-
za no se siente tan identificado
con una monocilindrica como
lo haria el de una SR 500, por
ejemplo, porque esta Honda de
técnica moderna ha perdido
gran parte del caracter «viejo»
de los grandes monocilindricos
como el de la Yamaha (sélo dos
valvulas, sin eje de balance).

El nuevo motor de la Honda
es mucho mas avanzado y gira
mas redondo aunque eso quiza
haga que uno sienta menos el
«trabajo» que realiza este mo-
nocilindrico. Otra concesién a
los tiempos modernos.

Chasis: en su punto

Y lo mismo podria decirse
del chasis. Se halla por encima
de lo conocido hasta ahora, es-
pecialmente las suspensiones.
Con la mitad de recorrido que
en las motos de enduro mono-
cilindricas de la casa, resultan
algo duras aunque no perdudi-
can el confort de marcha.

A nivel de frenocs Honda ha
jugado la baza del poco peso y
ha montado un solo disco de-
lante pero... con pinza de doble



Honda XBR 500
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HONDA XBR 500
41 CV. a 7.200 r.p.m.
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Prestaciones

Aceleracion Velocidad maxima

QLS008 kmy/ D NSRRI 82 s. Piloto sentado .......... 149 km/h.
QIERT20R Ky SRR 90s. Dos personas .......... 140 km/h.
0- 140 kmih. o 13,2 5. Piloto agachado ........ 171 km/.
(0) ¢ MDY 5000000050000 145 8.

V3 WOV EL ssannsiosens 23 s, Consumo

Media de la prueba .. ... 6 1/100 km.

Motor: Monocilindrico cuatro tiempos refrigerado por aire, eje
de balance; 4 valvulas radiales, simple arbol de levas en cula-
ta. Diametro por carrera 92 x 75 mm. Cilindrada 498 cc. Rela-
cion de compresion 8,9:1. Potencia maxima (segun fabrica) 44
CV. a 7.000 r.p.m. Par maximo 3,5 mkg a 3.000 r.p.m. Carbura-
dor 1 Keihin 39 mm. Encendido transistorizado. Carter seco. Ba-
teria 12V/12 Ah. Embrague multidisco en bafo de aceite. Cam-
bio de cinco velocidades. Arranque eléctrico y por kick.
Chasis: Simple cuna desdoblada bajo el motor. Horquilla te-
lescépica delantera con barras de 35 mm. Recorrido 140 mm.
Detras, dos amortiguadores hidraulicos de 100 mm. de recorri-
do. Freno delantero, 1 disco de 274 mm. O. Freno trasero, tam-
bor 140 mm. O. Ruedas, 100/90-18 delante, 110/90418 detras.
Medidas: Distancia entre ejes: 1.400 mm. Longitud 2.120 mm.
Altura asiento 785 mm. Peso con los llenos hechos 182 kg.
Capacidad depésito 20 litros. Reserva 3,9. Depdsito aceite
2.4 litros.

pistén, con lo que la frenada re-
sulta excepcional. Detras se ha
montado un tambor que cum-
ple simplemente y puede con-
siderarse suficiente.

A pesar de sus 182 kg., la
XBR se comporta como una
moto con la mitad de peso. Es-
tribos retrasados, posicion rela-
tivamente baja y semimanilla-
res hacen gue nos sintamos so-
bre la XBR como en una «bue-
na vieja» café-racer de los '60.
Sumamente ligera y manejable,
los semimanillares hacen que
al principio tengamos la sensa-
cion de excesiva sensibilidad
en la direccién. Podria pensar-
Se en un avance excesivamen-
te corto ya que la rueda en cur-
vas muy cerradas y lentas se
cae hacia el interior del viraje.
Pero es sélo cuestién de habi-
to, a la media hora de rodar con
la moto uno se olvida de ello v
se siente totalmente identifica-
do con el comportamiento de la
moto.

Hasta el ultimo detalle

La XBR, por ser una moto de
serie tiene unos acabados que
son realmente sorprendentes.

Esta moto tiene una termina-
cion impecable hasta en los
mas minimos detalles. Pode-
mos decir que, por ejemplo, se
ha cuidado especialmente el
apartado referido a las luces,
con un faro que proporciona un
magnifico haz y que hara de la
XBR una auténtica correcami-
nos en la conduccion nocturna.

Respecto a los mandos, tan-
to las levas como el cambio, si-
guen las normas Honda en
cuanto se refiere a suavidad y
precision. El gran depdsito de
gasolina con el que va equipa-
da esta moto tiene una capaci-
dad de 20 litros lo cual signifi-
ca que gracias al consumo me-
dio de 6 litros ofrece una buena
autonomia de minimo 300 km.

En cuanto a su utilizacion en
duo, la XBR, siguiendo la moda
actual de las superbikes pluri-
cilindricas, lleva acoplada en la
parte trasera del asiento un pe-
quefo colin desmontable para
la ubicacion del pasajero. Este
dispondra de un confort acep-
table aunque se echan a faltar
unos reposapiés algo mas an-
chos y que protejan los tobillos
de los roces con los amortigua-
dores. L

)

recomerio.

Ya esta aqui la BMW
mds esperada.

Descubre la BMW K 100 RT. La experiencia mas
avanzada en el moteciclismo de larga distancia.
Confort y maximas prestaciones para que cuanto
mas largo sea el camino, mayor sea el placer de

Tu BMW K 100 RT te espera aqui.

MOTOS HERNANDEZ ¢

Infanta Mercedes 70-77 Tel-279 35 90
MADRID
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A pesar de su corte clasico, hasta romantico, la XBR es una monocilindrica de elevadas prestaciones y técni-

ca ciento por ciento actual.

El regreso
del monocilindrico

Con la entrada en los merca-
dos europeos de la XBR y tam-
bién la Yamaha SXR 600, los ja-
poneses han dado con el dedo
en la llaga de los aficionados
que se hallan lejos de las posi-
bilidades econémicas de las
grandes «multis». El aspecto
«retro» pero puesto al dia y con
tecnologia de punta en el cam-
po de los monocilindricos, gra-
cias a la experiencia con las
motos de Trail, ha supuesto la
creacion de un nuevo estilo de
moto de carretera, con mecani-
cas sumamente simples y faci-
les de mantener, prestaciones
respetables y unos precios en
Europa (329.614 pts. —en
Alemania— para la Honda
XBR, y muy similar para la Ya-
maha) que evidentemente las
hacen mas atractivas si cabe.
Es la vuelta del monocilindrico
a la carretera pura, con el esti-
lo de antes, pero con mecanica
japonesa. Lo dicho, ni una go-
ta de aceite en el suelo. ]

C.B.
(Adaptacion de Motorrad)




