Honda XL 200 R

prueba

La eco-logica

Hablar de una moto de trail seria decir que sirve para todo pero que no vale
para nada. Si sigues pensando de esta forma es que no conoces la Honda XL
200 R: una moto logica que por el precio de 374.900 ptas. es un perfecto cock-
tail de una buena moto de turismo y una juguetona moto-verde ecoldgica, y que,
ademas, consume muy poco.

R AS| todos los que llevamos ) una moto de campo. Ese intimo | ra ¥ principal estriba en la
ya cierto tiempo en el [ contacto con la naturaleza se | ausencia de motes construidas
mundo de la moto hemos dado | fue apagando poco a poco por | para 8l motomontafismo-
nuestros primeros pasos en | muy diversas razones. La prime- | carretera o «irail», como se co-
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Honda XL 200 R

En esta foto de la XL desprovisia de la carroceria se puede apreciar la simplicidad de su bastidor simple
cuna abierto. La cola posterior queda cerrada por el portaequipajes trasero para dar mayor rigidez al conjun-
to, El guardabarros trasero esta reforzado por una chapa oculta bajo el pléstico.

noce ahora; lo que mas se acer-
caba a ese concepto, no eran
mas que motos de trial o endu-
ro con ligeros retoques. La ca-
restia de los recambios al so-
brecargarlos con un impuesto
de lujo en unas motos muy ex-
puestas a la rotura, asi como la
exclusividad de su uso a la
montafia y la decadencia de las
fabricas nacionales que aisla-
ban nuestro mercado del exte-
rior gracias al proteccionismo
oficial, fueron factores decisi-
vos de la estampida de aque-
llos aficionados de la moto ver-
de a otros campos como el co-
che o la moto de carretera.

Al mismo tiempo, se apunta-
ba en e! extranjero la solucién:
motores de cuatro tiempos en
bastidores construidos a mitad
de camino entre el campo y as-
falto, dotados de motor de
arranque y otros detalles im-
pensables en motos que tenian
que «dar brincos» en la monta-
fia. Las dos Unicas marcas na-
cionales dedicadas a las motos
de cuatro tiempos, Sanglas y
Mototrans-Ducati, captaron con
retraso esa idea y pusieron en
marcha los proyectos Sanglas



500 TT y la MTV Yak-410 que
nunca pudieron ver la luz, aun-
que si esta ultima en el presen-
te y de la mano de Merlin con
el nombre de DG-11.

A destiempo, han llegado
esas verdaderas trail, encon-
trandose ante ellas un panora-
ma desolador con millares de
potenciales clientes defrauda-
dos que ya no quieren probar
nada nuevo, pero esperanzador
al aumentar dia a dia el nume-
ro de jovenes adictos a esta
«nueva» especialidad.

Honda XL 200 R:
¢Una mas?

La Honda XL 200 R nos lle-
ga de ltalia. Su motor es una
evolucion del conocido mono-
cilindrico cuatro tiempos de 125
c.c. visto en infinidad de mode-
los construidos por la filial ita-
liana de Honda. La cilindrada
se aumenta hasta los 194,6 c.c.
con unas mayores dimensiones
de diametro y carrera, y a la vez
se le dota de una sobredimen-
sionada bomba de aceite nece-
saria para engrasar el mayor vo-
lumen desplazado por el piston.

El encendido pasa a ser elec-
tronico (minimo mantenimiento)
mientras que el alternador es
ahora trifasico con una poten-
cia de 96 W a 12 V eliminando
asi el eterno problema que ado-
lecian los monocilindricos del
octavo de litro de falta de car-
ga en la bateria.

Se ha eliminado el pedal de
arranque y se sustituye por un
motor eléctrico. La caja de cam-
bios se mantiene sin apenas
variaciones a excepcion del pi-
flonaje de la quinta velocidad
de desarrollo mucho mas largo.

El mismo propulsor cierra el
bastidor de simple cuna por su
parte inferior quedando protegi-
dos los carteres por una rigida
plancha de duraluminio.

De las suspensiones se en-
carga una horquilla Marzocchi
oleoneumatica de eje adelanta-
do y un Pro-Link para la trasera
asistido por un amortiguador
Paioli con sistema de precarga
de muelle regulable por tuerca-
contratuerca. El calzado se en-
comienda a unos Dunlop del ti-
po ecoldgico, el mejor compro-

MIso para un uso Mixto campo-
carretera.

La caracteristica principal de
esta Honda es su sencillez de
funcionamiento. La puesta en
marcha no reviste el menor pro-
blema gracias al motor de
arranque y a la innecesaria uti-
lizacion del starter. Una vez se
le haya dado vida al motor se
puede apreciar el reducidisimo
ruido que emite incluso cuando
se le hace subir de vueltas.

Excelente rutera

Honda declara en sus cata-
logos una potencia maxima de
18 CV para esta XL que posible-
mente se reduzcan a 15 si los
consideramos a la rueda. Res-
pecto al motor de 125 c.c. la XL
sube mas rapida de vueltas lle-
gando al tope en las 9.000
mientras que la primera supe-
raba este régimen en dos mil
vueltas.

En lo que mas destaca este
monocilindrico es en par; su
empuje es extraordinario desde
muy bajas vueltas, caracteristi-
ca fundamental en una moto
que ha sido pensada para ha-
Cer excursiones por campo a rit-

El monocilindrico cuatro
tiempos ofrece una elasticidad
increible en una moto de esta
cilindrada. EI monoamortiguador
del Pro-Link es regulable tanto
en ’precarga de muelle como en
inflado; con el tarado de origen
se muestra excesivamente
blando. Bajo el portafaros y a su
izquierda se encuenira la caja
de fusibles que incluye ademas
uno de repuesto. Retirando la
placa derecha se accede a Ila
bateria Yuasa de 12V: en ningan
momento nos dio sintomas de
falta de carga como ya ocurria
en los modelos de 125 c.c.

mo de paseo; porque, si aspira-
mos a un ritmo mas fuerte, nos
encontraremos con que los
neumaticos ecoldgicos que
equipa de origen, deslizan por
tierra suelta como si fuera jabon.

Las suspensiones se mues-
tran blandas y, con el tarado de
origen del amortiguador poste-
rior —que se nos recomendo
no modificar— no compensa
con la horquilla, resultando és-
ta ligeramente mas dura y co-
rrecta. Con pasajero a bordo, el
Pro-Link baja considerablemen-
te afectando a la manejabili-
dad, puesto que se consigue un
mayor lanzamiento de horquilla.
Y hablando de pasajero, éste se
encuentra a sus anchas sobre
el amplisimo asiento de la XL
y con los pies en unas estribe-
ras ancladas directamente_ al
bastidor; el conductor, salvo eh *
el efecto del mayor lanzamien-
to del tren delantero, practica-
mente no advierte que va acom-
pafado.

Rodando en carretera ocurre
algo muy curioso. Algo pareci-
do le paso a la BMW GS 80 que
resultd ser la boxer de BMW
que mejor comportamiento

ofrecia en asfalto, y, como con-

il o SRR |
secuencia, dio origen a la ST
80. Honda, con la XL 200 ofre-
ce una excelente maquina pa-
ra turismo. Incluso el compor-
tamiento del chasis es muy su-
perior al de la Honda CS 125,
hermana de ésta y también con
pasaporte italiano. El bastidor
es muy noble e invita a tumbar
sin hacer extrafios, aun tenien-
do en cuenta que calza unos
Dunlop mixtos.

La XL podria llamar de ti a
td a cualquiera de las motos de
pequefa-mediana cilindrada
que han pasado por nuestra se-
rie econémica. Manteniendo
una velocidad de 85 km/h. la pe-
quefia gran Honda registraba
un consumo de 2,95 litros a los
100 km.; y con esos supuestos
15 CV de potencia alcanza una
velocidad maxima de 110 km/h.

“Todos estos datos podrian ser
mejorados dando mayor exclu-
sividad al asfalto con un desa-
rrollo mucho mas largo.

#  Los frenos son de tambor, y
aunque cuentan con 110 mm.
de diametro bien aprovechados,
se nos ofrecen como un tanto
justillos. Un freno de disco pa-
ra la rueda delantera seria la
mejor solucién, dandole ade-
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Honda XL 200 R

mas al conjunto un aire mas a Es logice; si quieres una mo-
tual. to para desplazarte y otra para

divertirte los fines de semana

) 0s decir que carece  en el campo, fijate en la Honda i

i icamente de vibraciones; XLQQO 0'R, posiblemente se te re- i

sélo cuando sobrepasamos las  duzca a la mitad el presupuesto. A

.-s:ete mll vueltas hacen acto de ' e

La version PD

Las carreras del desierto superan en aficion
a cualquier otra; y como estan de moda, Hon-
da nos ofrece una variante de la XL denomi-
nada «Paris-Dakar». Todo lo dicho sobre la XL
200 R se puede aplicar a la PD ya que com-
parten ambas la misma mecanica, desarrollos,
suspensiones y bastidor. Unicamente difieren
en el deposito de combustible con capacidad
para 16,5 litros, el asiento que monta mas so-
bre el deposito, los neumaticos que pasan a
ser unos Metzeler, el guardabarros delantero
reforzado vy distinta decoracion. La variante PD
cuesta 399.900 ptas. llevando pues un sobre-
precio de 25.000 ptas. sobre el modelo base.

 Antonio GUADRA
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s m . 2 Motor: Monocilindrico cuatro tiempos refrigerado por aire. Distribucién monoarbol de
'm““c.“l“‘.o.com “ levas en culata con dos valvulas. Didmetro por carrera; 65,5 X 57,8 mm. = 194,6 cc.
o i " Relacion de compresion 9,4: 1. Encendido electrénico TEG por: descarga capacwtwa
e Garburador Dellorto de 24 mm. con bomba de aceleracion. Lubricacion forzada por
bomba centrifuga. Embrague por discos multiples en bafo de aceite. Cambio de cinco
M-toc, &A:“m f relaciones.

Bastidor: Estructura mixta de tubo y chapa, del tipo simple cuna.

Info@motm'."c“.o.eom Suspensiones: Horqui_lia oleoneumatica Marzocchi de eje adelantado; diametro de

barras 35 mm., recorrico 204 mm. Suspensién posterior Pro-Link con monoamorttiguador
Paioll, recorrido 145 mm.

Frenos: De tambor con 110 mm. de diametro.

Neumaticos: Dunlop K 550, Delantero 2,75 x 21" Trasero 4.10 x 181
Capacidad depdsito: 9 litros. Reserva: 1,5 litros.

Peso: En' seco, 115 Kgs.




Bajo la lupa

El motor de [a XL 200 R es un sencillo mo-
nocilindrico de cuatro tiempos refrigerado por
| aire. En su lado izquierdo se esconde el alter-
|- nador trifasico, sobre cuya corona externa en-
grana el pinén del motor de arranque. Retiran-
do una tapa situada en la parte izquierda de
la culata se accede a la cadena de la distri-
bucion; en este mismo lugar se alojaban los
platinos en el motor de 125 cc., que para esta
ocasion se han eliminado al equipar un encen-
| dido electronico CDI (por descarga capacita-
| tiva).

El carburador'es'un Dellorto de 24 mm. de
difusor con la novedad de incluir bomba de
aceleracion. Este sistema de carburacion es
muy empleado en coches y en alguna moto
de gran cilindrada. Basicamente consiste en
una membrana que lanza un chorro de gaso-
lina directamente al difusor del carburador en
el momento en que se le acelera. De esta ma- |
nera la mezcla se enriquece y proporciona una
respuesta mas limpia.




