. v moiosclasicas80.com

@

in’fogmmmiu:m.com




e e T i ATV kb s o T i e

[N
il i fifH!

i

Honda XL 600 LM
prueba a fondo

iVive la aventura!
I N - Afcl:
Un gran monocilindrico de cuatro tiempos, unos ba-
jos de locomotora, una silueta impresionante y la ca-
rretera y el campo, todo el horizonte, por delante. Son
las nuevas trail que como esta Honda XL 600 LM des-

piertan de nuevo las ansias de aventura. Otra dimen-
sion de la moto.
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L trail hace mucho tiempo

que nacid, ¥ ya hace varios
afos que nuestros vecings fran-
ceses estan viviéndolo de lleno
¥ que los alemanes e italianos
llegan a nuestras playas con
sus motos polivalentes.

Estaba claro que alguna vez
tenian que llegar a Espafia, el
mejor pais para ir en moto, pa-
ra sacar partido nosotros mis-
mos de Sus caminos, carreteras
¥ rutas. Con |as trail ya no ha-
cen falta autopistas, ni carrete-
ras bien asfaltadas, ni lisos y
rectos caminos por Ios que su-
bir a los pequefios montes. Las
malas carreteras, mal asfalta-
das, con baches v muchas cur-
vas, caminos retorcidos y que
vayan hasta lo mas alto, son su
ambiente.

Lo caracteristico de las mo-
tos trail es la posibilidad del
usc mixto, tanto por campo co-
mo en carretera y hasta ahora
todas las motos que hemos
probado dejaban algo que de-
sear en alguno de los dos terre-
nos. Con este modelo nos acer-
Camos, mas todavia, a la moto
completa en cualquier campo
que se mueva, lo mismo en as-
falto que en tierra. La Honda XL
600 LM es una trail de excelen-
tes caracteristicas y asi lo ha
demostrado a lo largo de nues-
tra prusba.

Asfalto

El comportamiento en asfal-
to de las motos trail no se pa-
rece en nada al de las motos
puras de carretera, tienen e
centro de gravedad mucho més
alto lo que permite ciertos erro-
res y por tanto correcciones de
las trazadas, aunque también
pide tumbar mas para entrar en
cunvas cerradas para lo que es
necasario «sacar la piernas mas
a menudo. En la Honda la pos-
tura de conduccién es muy co-
moda para ir sentado y sacar la
rodilla sin tener que forzar la
postura. El manillar, aunque al-
to, queda en una posicidn bue-
na sentado v por supuesto de
pie. La posicion de los mandos
es comoda v de facil acciona-
miento, tan solo presenta algdn
problema los conmutadores de
intermitentes v de la luz larga
gue por su forma parecida, ha-
ce que alguna vez los confun-
damos.

Los conmutadores con que
cuenta son los mismos gue
equipan cualquier moto de ca-
metera, mejor dicho, son iguales
a los que lleva la Honda VF
1000 RB. En el pufo izquierdo |le-
va los interruptores de [uz larga
¥y corta, luz apagada, posicion

Para el arranque manual o a
patada, el moter dispone de
descompresor para facilitar la
operacion. El descompresor
funciona de dos formas, se co-
necta automaticamente al usar
la palanca de arranque o en ca-
50 de guerer arrancar a empu-
i6n, cuenta con una palanca en
el pufio izquierdo, bajo la del
embrague.

El motor va anclado en un
chasis simple cuna de tubos de
seccion rectangular que se des-
dobla en la parte inferior en tu-
bo redondo v lo protege un cu-
bre carter de aluminio hasta la
mitad.

El depdsito que lleva este
modelo tiene una capacidad de
28 litros incluidos los seis litros
de la reserva, esta anclado al
chasis por dos tornillos debajo
del asiento y apoyado en su
parte delantera en dos tacos de
goma. El voluminoso tamafio
del depdsito puede parecer que
dificulte la manejabilidad de Ia
XL, pero no es asi, la separa-
citn que hay entre el depdsito
¥ la pipa de direccion permite
un buen @ngulo de girg, inclu-
50 mejor que el de algunas de
trial. Y el peso, 155 kg. en seco,
bien repartido para bajar al ma-
ximo el centro de gravedad, ca-
si los 200 kg. en orden de mar-
cha, se hacen manejables una
Vezr que metemos la primera v
quitamos los pies del suelo.
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El motor de la XL 600 LM es un auténtico tractor, mostrando una
curva de par plana. Esa pequefa «simar que aparece con linea a tra.
205 en [ curva en las 5.000 vueltas es, en la practica, casi inaprecia-
ble puesto que se ha ampliade |2 escala con el fin da oDservar mas
claramente suforma. Como consecuencia de su amplia zona de utili-
racion, el motar de [z Honda no brilla excesivamente en potencia, re-
gistrando en los rodillos de nuestro bando los 33,7 GV & 6.850 revolu:

¥ de cruce, claxon, y el de inter-
mitentes, ademas de la palan-
ca de starter, para cerrar el aire
y el descompresor manual, to-
do bien protegido por el corres-
pondiente cubremanos de plas-
tice. En el pufio derecho lleva
los conmutadores de motor de
arrangue y corta-corriente.

Motor en marcha

subes a la moto, giras la lla-
ve a la posicion «ON», presio-
nas ligeramente el boton rojo
del purio derecho, a la vez gue
das un poco de gas v el motor
5e pone en marcha, si cierras
los ojos y acelereras un poco

mas, no cuesta mucho trasla-
darse al pargue de salida de la
Baja Aragon; el setenta por
ciento de los ;;articipantes, no
espanoles, lo hacian con Hon-
da v la verdad casi todas de ca-
lle. Sélo con oir el ruida del ani-
o pistan, ¥ sus cuatro valvulas
dan ganas de ponerse el casco
y dar gas hasta gue se acabe
la gasolina.

Este monocilindrico corn sus
£5cas505 34 OV (frente a los 44
de catalogo) y el par de poten-
cia que tiene, desarrolla una ve-
locidad punta, con el piloto
tumbade, de 161,14 kmvh. El tac-
to del motor es muy suave, una
respuesta muy buena desde
abajo, sin ningun bache, muy
progresivo.

Tierra o asfalto

Las motos de trail tienen
siempre serios problemas en al-
gunos apartados de sus carac-
teristicas cuando surge |a duda:
chsfalto o tierra? ;Seran los fre-
nos buenos en asfalto pero ma-
105 en el campo, ¥ la amortigua-
cian v las ruedas?

La Honda XL 600 monta fre-
no de disco dnico delante, con
pinza de doble pistdn y detras
tambor. En carretera se echa en
falta algo mas de frenada de-
lante v con mas tacto del que
tiene, aunque gracias a la reten-
cidn de este motor, evitamos
muchas veces depender Gnica-
mente del disco, pero al cabo
de algun tiempo se nota fatiga
en los frenos, sobre todo el tra-
sero. En campo, la frenada es,
por supuesto, mas larga que en
asfalto, pero la combinacién del
disco delante y tambor detras
da muy buenos resultados aun-
que en Honda ng han querido
complicarse més la vida en el
modelo del "85, pero sequro que
para el 86 todos los modelos
trail de esta marca sadran con
disco delante y detris.
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Prestaciones

Aceleracion: (D0 m2BAdseg (B00ma 1012 Consume: 130 kmih. de marcador & fos 100
SE Fim: 6 litros. #30 kn'h. de marcadar & los 100
Frenada en asfallo 2 100 kmh: 2570 m.  km 5 fitres.
Frenada en tiera a 10 kmh 2190 M A G0 eppardag del depésiter 285 ftros, Incluldos
maxima pi o 161
kamih, e Autonomia mediaz 518 Kilometros.
Ficha técnica
Mator Manceilindrics cuz. [ Suspension delantera Herquilla
iro fiempos, refrige- olecnaumatca
mﬂgﬂp@;ﬂrﬁ auE- Recormido 225 mm.
vahlas, i :
Cilindrada 53118 i Suspension frasera Pro-Link
: Recormida 203 mm.
Didmetro = camera 7 B0 mm 3
Relacion com = F Freno: delanterns 1 dsco 240 mme
PrEsion H| r
Potencia maxima 4L 0 Frang posteror Tarnbor 140/ mm, 25
Régimen pot. max. 000 opm Hugdas S00E 0T
Par maximo 5 kgmiS:000 npm. Neumaticos Danop sin camara
Carburador 1 Keihin de 26 mm. K 750
Encendido ol Longitud total 2260 mm.
Embrague Multicisco en b Distancia entre gjes 1448 min.
Cambio EW?S:&;BS Anchora maxima B85 e
Chasis Simple cuna e fu- | Peso en ssco 149 Ky,
o cuadrado Depasito {reserva) a5 a5

Entre el deposito y la pipa de direccion, el tapon de aceite, que aprove-
cha el chasis como deposito.

La amortiguacién es otro
punto debil del trail y Honda lo
ha solucionado con una horgui-
lla oleoneumatica con barras
de 43 mm. Oy el caracteristico
Pro-Link de amortiguador regu-
lable de muelle con tres posi-
ciones de hidradlico. Sobre as-
falte la amortiguacion no cede
en las curvas como podria su-
ponerse, al ser apta también pa-
ra el campo v aqui tampoco se
muestra muy dura ni con poco
recorrido. En carretera se apo-
ya decentemente v entra bien
en todas las curvas. Sobre tie-
rra absorbe bien los baches pe-

quefios pero se queda un poco
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corta en agujeros grandes o
con un ingsperado salto.

Otra vez los japoneses se
adelantan y traen al mundo del
campo mas innovaciones: las
ruedas de radios sin camara.
(Como lo han solucionado?
Muy facil; han invertido el sen-
tido de los radios, ahora se ten-
san desde el buje, no desde |a
llanta, vy la llanta monta los ra-
dios sobre una lenglieta cen-
tral, sin necesidad de trasladar-
la. Los neumdticos que monta
son unos Dunlop K750, sin c4-
mara, clarg, que agarran bien en
asfalto y no se degradan a alta
velocidad, pero fallan en tierra.

La rueds defan-
tera, tambign
sin  camara,
monta freno de
disco con pinza
de doble pis-
ton. Horquilla
oleoneumatica
con bamras de
43.

La rueda trasera, sin camara y con freno de tambor, lleva neumatico mixta,
bueno para asfalto, pero limitado para la carretera.

Lo que le ocurre es que tienen
un agarre limitado y de momen-
to, hasta que no =e encuentra
un neumatico ideal para los
dos terrenos, hemos de confor-
marnos con saber donde esta
su limite.

Accesible y sencilla

Otra de las caracteristicas de
la XL es su accesibilidad con el

contenido de la caja de herra--

mientas desarmaremos lo ne-
cesario para hacer un trabajo
de mantenimiento. La caja de
herramientas estd en la parte

trasera izquierda de la moto jus-
to debajo del asientg, y el cie-
rre sirve también para el casco.
Dentro de la pequeda bolsa de
plastico se encuentran casj to-
das las herramientas necesa-
rias para desarmar media mo-
to. Para quitar la bujia, el depd-
sito no estorba nada, pero de-
bemos sacarla por delante, por
los lados es imposible, lo cubre
tedo el depdsito. Pero el cambio
de filtro de aire o su limpieza,
s0lo tenemos que quitar 1a pla-
ca lateral izquierda, que va su-
ieta con un solo tornillo plano
y dos tornillos del doce que cie-
rran la caja del filtro, tiras de la
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espuma y a limpiar. Para purgar
el freno de disco, puede hacer-
se sentado sobre la moto, ya
que la salida esta justo debajo
de la bomba de freno al lado de
la maneta derecha

Para revisar 2l nivel de bate-
ria ¥ su estado, hay que quitar
la placa lateral del lado dere-
cho, que va con otro tornillo pla-
no. La bateria, para que en ca-
s0 de caida no derrame el Aci-
do sobre el chasis o la aleta tra-
sera o los plasticos, tiene un re-
bosadero, un tubo de goma que
va desde |a bateria hasta el sue-
lo. Justo al lado de |la bateria
encontramaos una pequena bol-

el automatico.

A

El filtro de aire pequenio pero eficaz y de facil acceso para limpario.

sa de goma donde quardan la
documentacion y el libro de
rmantenimisnto,

Entre la pipa de direccion y
el deposito de gasolina encon-
tramos el tapdn con varilla pa-
ra comprobar el nivel de aceite,
que el fabricante recomienda
controlar a diario asi como lu-
ces, frenos, presiones, bateria,
gascling, neumdticos, acelera-
dor y la cadena.,

Para quitar el depdsito solo
debemos sacar dos fornillos de
13 que sujetan el asiento, uno
a cada lado y una vez retirado
este guitar otros dos tornillos
que sujetan el depdsito al cha-

Dos salidas del descompres

A la izquierda, el tablero, con cuentakil
muerts, luz larga, intermitentes
el dasgasie progresivo de la cadena.

or: una & pufio para el manual y Ia oira 3 Ia palanca de arrangua,

Gmetros parcial y fotal, valocimetro, testigos de punto
¥ cuentavueltas. Sobre el basculante una placa graduada indica

Los dos carburadores quedan accesiblas a pesar del volumineso depg-
sito.

5i8, se levanta un poco de atras
y se tira, lo mejor es que cuan-
do hagamos esta operacion, el
deposito esté vacio, va qgue
treinta kilos de depdsito no son
pOGOS.

El reglaje del amortiguador
se puede hacer tan solo con
quitar el asiento, para el mue-
llg, para el hidraulico no es ne-
cesario, se hace por debajo. Los
fusibles estdn sobre el manillar
junto a la llave de contacto, sé-
lo con quitar una tapa a pre-
sion. El faro también es bien fa-
cil de regular de altura, con el
destornillador de estrella por un
agujero que tiene la placa fron-

tal en el lado derecho, aunque
hay un pequefo inconveniente;
como el faro va montado sobre
silentblocks de goma, cuando
giramos el tornillo para bajar o
subir el focc, lo gue en realidad
hacemos es reforcer las gomas
v mover el faro hagia las cune-
tas, por lo tanto desviarlo mas,
con lo que si es mucho lo que
tenemos que corregir, lo mejor
&5 quitar la placa, con dos for-
nillos, y colocar el foco aflojar-
de los tornillos de soporte [ate.
rales.

Si pinchamos una rueda, no
hace falta sacarla, de momen-
to, solo poner los parches de
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Punig izquierdo, con [a misma instrumentacion que Iz Honda 1000 R, y
ademds con descompresor. todo protegido con un resistente cubre-
Manos.

Pung derecho, motor de arranque, cortacorriente ¥ purgader de frenos  El motor menocilindrico y muy compacto estd protegido en su parte in-
debajo de la bomba. ferior por un cubrecarter de aluminio,

cubierta, hinchar de nuevo v :
tirar. 5i la cadena se destensa
sdlo hay que aflo] eje y ten-
sar con los tornillos del final del
basculants, si la cadena ha lle-
gado a su fin, una plaguita gra-
duada sobre el basculante nos
indica cuando hay que cam-
biarla. Para completar algin de-
; sobre el basculanta tiens
engrasadores para poder

hacerlo de forma rdpida y efi-
Caz

En fin, una mota completa,
limpia, rapida, con un motor y
unas terminaciones y detalles
técnicos que la hacen apta pa-
ra el uso diario por ciudad y por
carretera o para salir de
sion los fines de semana, e
cludo correr alguna que ofra
aventura.

Juan HERNANDEZ
Fotos: Emilio JIMENEZ

Mecanica de asfalfo y accesibili-
dad de campo, caracteristicas prin-
cipales de la Honda XL 500 LA
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