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HONDA XRV 750 AFRICA TWIN

ranscurridos dos afios desde
su debut en el mercado, la
“Africa Queen” ha evolucio-
nado hacia la faceta que
mayor uso le darén sus pro-
pietarios, que sin lugar a
dudas serd la carretera. Para ello ha
visto como han sido reforzadas sus
cualidades ruteras, en defrimento de su
ya de por si un poco recortada vida
aventurera.
Para ello ha crecido en todos sus
aspectos.

 MAS GRANDE

La apariencia de la nueva XRV 750
resulta més monstruosa y voluminosa
que el anterior modelo, lo que le confiere
un fenomena| aspecto de nave del de-
sierto. Sus fibras son més masivas v
redondeadas que antes, carenado fron-
tal, nueva cOpula més alta, tapas latera-
les més hinchadas y protector de cérter
mas amplio, todo es de mayor tamario y
nuevo disene, excepto el depésito que
toma los mismas lineas del anterior,

LA NUEVA SUPER TRAIL DE HONDA, LA REINA DE AFRI-
CA, HA SUFRIDO UNA FUERTE EVOLUCION PARA AFRON-
TAR CON EXITO EL RETO DE LA COMPETENCIA. PARA
ELLO HA VISTO CRECER EN VOLUMEN SU MOTOR Y
TAMBIEN SU FORMIDABLE ASPECTO FISICO, A LA VEZ
QUE SE HAN REFORZADO ALGUNOS PUNTOS DEBILES.
TODA LA MOTO HA EVOLUCIONADO HACIA LO QUE
MAS VENDE, LA FACETA DE CARRETERA.
LA NUEVA XRV 750 DE HONDA SE HA “ASFALTIZADO”.

aungue ha perdido un litro de capaci-
dad.

Con esta remodelacién-evolucion ha
perdido algunos detalles aventureros,
que han sido sustituidos por accesorios
mas vertidos hacia la faceta turistica de
carretera. Asi, ha desaparecido el pro-
tector del disco y gran “LP* del eje
delanfero y ahora son un par de discos

Texto y fotos: José Codina

los encargados de la primera rueda de
la moto, mientras que el posterior ha
crecido para apoyar la frenada. la
horquilla también ha perdido un centi-
metro de recorrido y ha ganado una
revision de sufuncionamiento, y ademas
continba estando asistida por presién de
aire. La clpula del carenado ha crecido
en altura para desviar el aire del cuerpo

del pileto y el funcional y gran trans
tin posterior en fube de acero ha dej;
paso a un menos funcional transportir

lastico, preparado para soportar
E‘llos de carga.

Pero nada de lo anterior ha conse
do mermar su presentacién y “look”
réplica “dakariana”, si no que algu
elementos se han reforzado para ma



El motor ha crecido y recibe un radiador
exira para el aceite, colocado bccilo el de
refrigeracién del costado izquierdo.

de 276 mm., mandados por pinzas de doble
pistén paralelo, de gran efectividad.

T sU apariencia aventurere. Ha creci-
) su protector de carfer mofor y codos
 escape, ahora desmontable en tres
ezas, central y laterales, que en caso
: cafda en parado serd lo primero que
que al suelo, salvando de males mayo-
s al deposito... si sefienela precaucion
> mantener recto el manillar.

Por supuesto que el chasis se ha refor-
ido y su geometria variado para su
ceta mas asfaltica, con lo gue el con-
nto también ha ganado unos buenos
2 kilos de més, pasando de 185 a unos
)8 kilos en vacio. Peso gue la va
ejando cada vez mas de su vida aven-
rera.

MAS MOTOR

96 c.c. mas son los que ha recibido el

jevo motor de la Reina de Africa,
ymentande 2 mm. el diametro de los
lindros y 6 mm. la longitud de la
rrera, quedande unas nuevas medi-
1s de 81,0 x 72,0 mm., que dejan en
43,07 c.c. la capacidad voluméirica
| bicilindrico dispuesto en una “V* a
2 grados.

Este aumento de cilindrada no ha
puesta un gran incremento de la cabae-
ria en la XRV, puesto que los técnicos
| gigante japonés CLc:n preferido
nplear los nuevos centimetros cibicos
Jra conseguir una mejor respuesta del
cfor a medio y bajo régimen, que
=dicarlos integramente en la busca de
“aVallos”,

59 CV a 7.500 rpm. es la nueva
stencia del motor XRV 750. 2 CV més
se la XRV 650, pero a 500 revolucio-

nes menos. Algo similar ha sucedido con
el par méximo, que ha pasado de 5,8
Kgm a 6.000 rpm. a un valor de 6,1
Kgm. @ 5.500 vueltas, lo que repercutira
en una mejor solvencia del mofer a bajo
y medio régimen de giro, y una mas
agradable eonduccién en plan tranqui-
lo.

Con el aumento de cubicaje el motor
ha recibide uninuevo cigliefial reforzado
~on las muRequillas caladas a 72 gra-
dos para evitar vibraciones-, bielas
mayores, culatas redisefadas con vélvu-
las de mayer didmetro, cambio de
marchas modificado, rodamientos de
bancada y cambio reforzades, al igual
que los carters del motor, que ahora
reciben 3,2 lifros de lubricante y un

radiador para refrigerar dicho aceite,
que cumplimenta de esta forma los dos
ya existentes del circuito de refrigera-
cion.

Lo caja-del filtro de aire también ha
aumentado de tamafo. Los carburado-
res son ahora de 36,5 mm. de didmetro
y el silencioso también se ha hinchado
para cumplir los convenienfes normati-
vas anti-ruido EC-92.

SELECCION NATURAL

El impresionante aspecte fisico de la
XRV 750 continuard siendo el principal
handicap con que se las tendrén que ver
sus futuros propiefarios. la moto no es

El freno posterior ha crecido hasta 256 mm.,
el basculante es mas largo y el silencioso
cumple las normativas de la EC-92.

Las fapas laterales se han hinchado, la
guantera es de mayor famafio y con
verdadero cierre por llave. El transportin no
es tan funcional.

La doble éptica es de halégeno y o copula
mas alta protege bien el cuerpo del piloto,
aunque crea turbulencias o la altura del
casco.



baja ni tampoco ligera. Sus 890 mm, de
altura de asiento y los 208 kilos de peso
en seco de su mole, junfo a su alto centro
de gravedad, no la hacen un vehiculo
ideal para desenvolverse adecuadamen-
te entre el frdfico ciudadane. Un pie mal
puesto, una frenada “in extremis” y el
bugue del coneurride desierto urbano -
casinadie te echaluna mano en momen-
tos de apuro equilibriste... jjquita esa
mano de ahill, me dijo un faxista- perde-
ré su deriva y su duefio la salud meneta-
rid.

Muy a pesar de los kilos ganados y de
su mayor. faceta rutera, la direccion
parece més ligeray la moto un tante més
tacil de meter por donde el conductor
desea, aunque sus kilos no se olvidan
nunca, encontrdndose siempre presen-
fes, especialmente en sus evoluciones a
baja velocidad.

Ya en ruta, comienzan a mostrarse
una a una las medificaciones introduci-
das por los técnicos de Honda. La nueva
copula del carenado, mas alta y afilada

que la anterior, resguarda bien el casco
del conductor... siempre y cuando éste
fome una posicidén de conduccion con
los brazos semiflexionades vy el cuerpo
cerca de la benevolencia del carenado.
Si estira los brazos para tomar ung
posicion mds turistica, el viento desviado
por la clpula forma fuertes furbulencias

ue hacen vibrar la pantalla del casco,
ge las que no escapard el casco de los
conductores de mas de 1,75 mts. de
estatura.

El nuevo motor se aprecia mds redon-
do que el anterior., El trabajo realizado
para petenciar su gama bajay mediade
revoluciones entrega sus frutos
desde el primer instante, respon-

o muy turistica, pudiendo dejar el cam-
bio olvidads en alguna de estas mar-
chas en carretera de curvas. Es foda una
delicia apoyar la conduccién entre las
3.500 vueltas y la zona roja, pues el
motor parece de goma, con un empuje
siempre continuado y progresivo, sin
aparente salio hacia delante al llegar
cerca del rojo, pero siempre entregando
buena y dominable potencia.

En conduccién alegre v también de-
portiva, la franja mas divertida del motor
esta entre las 5.000 y 8.000 vueltas,
permitiendo estirar el motor un poco més
en caso de necesidad -corte de encendi-

do en las 9.000 rpm-, para no tener gui
realizar un cambio. O al confrario, de
jarlo bajar de las 5.000 para sorprer
derse realmente con la potencia exister
te a ese regimen, pues el mofor siempre
empuja fuette o la solicitud del mandk
del gas.

En marcha no se netan demasiado lo
mas de 20 kilos que ha ganade con Ik
evolucion a 750 c.c.. Solo se dejar
entrever a la hora de abordar curva:
lentas de primera velocidad y en la
entrelazades, en los cambios rapidos de
trayectoria, donde se muestra un poce
lenta y reficente a seguir la frayectoric

Honda XRV 750 Africa Twin
Cilindrada: 743,07 c.c.
Potencia: 59 CV/7.500 rpm.
Velocidad méxima: 182 kms/h.
Precio: 1.150.000 ptas.

Lo mejor: confort de marcha

Lo peor: dltura asiento y peso

diendo con prontitud y sin rechis- Calli :
tar desde apenas 2.000 vueltas PRESTACIONES
en fercercby cuarta velocidad - :
conunasvibraciones “redondas”, : i o
pero con entrega de potencia mﬂg‘\a /by ifg;ld.o.- ?%;c-hcdo
continuada y progresiva-, permi- & SR : i
tiende un empleo muy franquilo P 3 : e
: ; ¥ ACELERACION (seg) 400 m. 1.006 m.
del mofor en circulacion urbana SALIDA PARADA 13.6 26,0
FRENADA A 100 kms/h. A 100 kms/h.
(Metros) 10 38
RECUPERACION (seg) 100 mefros 200 mefros
Desde 50 km/h. en 52, 5,2 9,2
Desde 50 km/h. en 42. 5,1 8,3
CONSUMOS
(Litros/100 kms.) _
CIUDAD 8,5
CARRETERA 100 kms/h. Deportiva
_ 6,5 9,7
AUTOPISTA 120 kms./h. 50 kms./h.
'61 817




e llevaba. Aun asf la XRV se muestra
uy precisa de meter en fodo tipo de
rvas, siguiendo la trayectoria elegida
or el piloto y hasta pudiende rectiticar
niro de ella si se va algo pasado. Lla
odulabilidad de los frenos permite
trar actuando sobre ellos en las cur-
15, para solfarlos una vez ya se fiene la
oto colocada en la trazada.

El doble disco delantero es mucho
as suave y décil que el gran “LP” de la
V650, y al mismo tiempo conserva su
roz y contundente tacto en la parte
al del recorrido de la maneta, para asi
ntentar también a los propietarios mas
sportivos. El disco posterior es algo.
as brusco que scbre el anterior mode-
, bloqueando con cierta facilidad la
eda posterior, pero esto queda de
bras compensado en conduccién @
j0, pues se puede aprovechar dl
aximo su potencial, sin que de mues-
15 de desfallecimiento, apeoyando
berbiamente la actuacién del doble
sco delantero.

El confort de marcha sigue siendc
«celente sobre la-Africa Twin, gracias a

info@motosciseicas80.com

www.motesclasicas80.com

C o

sus confortables suspensiones -mejores y
més efectivas que cualguier mota 100 x
100 de turismo-, amplio y mullido asien-
to, fenomenal iluminacién -dos faros
halégenos y alternador de 360 W. de
potencia-, guen'c: posicién de conduc-
cién y gran profeccién del carenado y
del deposito hacia el cuerpo y piernas
del piloto, aunqgue los pies quedan al
descubierto... pero, jeh! que no estamos
hablande de una mote turistica, sinode
una moto trail, pero que ha evoluciona-
doenormemente hacia la carretera, hasta
converiirse en una motfo prdcticamente
de turismo.

Una moto de turismo preparada para
largas distancias, inagotable, sin vibra-
ciones, comodisima, con buena aufono-
mia, ideal para surcar sobre ella cual-
quier tipo de carreteras, desde las mas
bacheadas rutas comarcales a las més
rdpidas nacionales o aufopistas, y hasta
dispuesta a socorrer las ansias deporti-
vas de su piloto... cuando el espiritu y la
carrefera o permitan.

En lo que respecta a sus prestaciones,
no han sufrido un gran aumento, puesio

LA HONDA XRV 750 AFRICA TWIN FRENTE A SUS RIVALES

Marca y modelo

Motor /Tipo/ bisirihucién

Diam.X Carr.  Cubicaje

81,0x720x2

Honda XRY 750 AT 4129152 SOHCELC 7430 59,0/1.500
Honda XL 600V Transalp. 4T 2VL 52 S0HCA1C 750%660%x2 583 55,0/8.000
Moto Guzzi V65 NTX AT 2VT 90 OHV- 4 Aire BO0x640x2 6434 48,0/7.400
Moo Guzzi'V 75 NTX 4T 29T 90 OHV 4 Aire: B00x740x2 7439 46,0/6.600
Cagiva Hefant 750 DF 4T2VL9050HC4 Aire 880x61,5x2 748 60,5/8:000
Yomaha XTZ 75051 472 DOHCT01C 87.0x630x2 7490 70,0/8.500
BMW R 80 65 472 BT OHV 4 Aire 840x700x2 7980 50,0/6.500
BMW R 100 G5 477 BT OHV 4 Ajre 94.0x70,6x2 9800 60,0/6.500
BMW R 100 GS P-D 940x70,6x2 9800

4T2BTOHV A Aire

Potencia max.

60,0/6.500

Par méximo

6,1/5.500
5,5/6.000
54/6.600
6,0/5.500
6,30/6.000
7,6/6.000
6,10/3.750
7.60/3.750
7,60/3.750

Sus. del.

Hor./220
Hor./200
Hor./260
Hor./260
Hor./250
Hor./235

Hor./225
Hor./225

Hor./225

Sus. trasera

Pro Link/210

Pro Link/190

2 amortig./160
2 amortig./160
SoftBamp/240
Monocross/215
Paralever/180
Paralever/180
Paralever/180

Freno del.

2 discos 276
Disco 276
Disco 260
Disco 260
Disto 260
2 discos 745
Disco 285
Disco 285
Disto 785

Freno fras.

Disco 256
Tombor 130
Disco 260
Disco 260
Disca 240
Disco 245
Tambor 200
Tamber 200
Tambor 200

208
174
175
179
192
195
184
186

236

1.150.000
999.000
805.500
906.850

1.089.000

1.181.900

1.110.000

1.305.000

1.440.000

&




Elgran protector del carter motor es ahora
divisible en tres piezas.

La nueva XRY 750 es mas rutera y furistica
que su hermana menor.

El tablero de instrumentos es comparable al
de una superbike.

que, como ya hemos mencionado ante-
riormente, la potencia no ha aumentado
espectacularmente.  Simplemente se
mejoran respecto alla XRV 650, con una
velocidad méxima de 182 kms/h., a los

ue cuesta lo suyo de llegar con la aguja
3el tacometro rozando el rojo y unos
buenos kms. de lanzamiento. Pero no
son las prestaciones en lo que ha mejo-
rado mas la XRV 750, si no en la forma
en que enfrega su potencia y en lo
agradable de esta entrega a todo lo
large de su régimen.

POR PISTAS

Por pocas pistas la van a meter sus
propietarios. La causa es evidente y no
se la debera culpar de poseer un fisico
tan magnifico y propiciatorio a ser
dafiado a la més fonta probabilidad de
sufrir una pequefa cafda. Peligro al que
por pistas se estd mucho mds cerca a
causa de la irregularidad del camino.

Si ya el anterior modelo pisé pocas
pistas divertidas, la XRY 750 buscard
atn menos dificultades que su hermana
menor.

Siempre serd posible meterla por
anchas pistas sin grandes dificultades,
tras tomar las debidas medidas al los
frenos y agarre de los neumaticos que
son un 80 % de asfalto... antes de que
lleguen las curvas, ya que sus kilos cues-
tan de detener. Conociendo sus limita-
ciones ytomandole eltacto poco a poco,
hasta sera divertido buscar algin que
ofro susto.

El conjunto se muestra muy noble y
equilibrado. La potencia del motor haré
resbalar con facilidad el grueso neumé-
tico posterior y perder la compostura al
delantero, que no quiere saber nada de

QUE CAMBIA EN LA

HONDA XRY 750 AFRICA TWIN

Elemento

Cubicaje

Didmefro x carrera

Compresion
Potencia maxima
Par méximeo
Zona roja
Carburadores
Alternador
Angulo direccién
Avance

Recorrido horquilla

Freno delantero
Freno posterior

XRV 650

647,0 c.c.

79,0 x 66,0
94al

57 CV/8.000 rpm.

5,8 Kgm./6.000 rpm.

8.250 rpm.

2 Keihin VD 34 mm.
Potencia 310 W.

28 grados

113 mm.

230 mm.

Simple disco 296 mm,
Simple disco 240 mm.

Capacidad depésito 25 litros
Peso en seco
Cérter motor
Radiadores

Neumatico trasero

185 kilos

2,8 litros

Liquido refrigeracién
130/80 x 17

XRV. 750

743,07 c.c.
81,0x72,0

Qal

59 CV/7.500 rpm.
6,1 Kgm./5.500 rpm
8.300 rpm.

2 Keihin CV 36,5 mm.

Potencia 360 W
27 4 grados

112 mm.

220 mm.

Doble disco 276 mm.

Simple disco 256 mm,

24 litros

208 kilos

3,2 litros

Liquido y aceite motor
130/90 x 17

FICHA TECNICA

Honda XRV
750 Africa Twin

MOTOR

Tipo: Bicilindrico en “V* a 52 grados, lon
tudinal al'senfido de la marcha, 4 tiempos,
Frigerudo or liquido, con el cigiiedal cala
a /2 grados para evitar vibraciones. Dist
bucion: Simple arbol de levas en culc
movidos por cadena de tensado avtomdtic
sobre fres valvulas por cilindro, dosi de ad|
sion y una de escape. Diametro X carrer
81,0:x 72,0 mm. x 2. Cilindrada: 743
c.c. Compresion: ¢ a 1. Potencia mé>
ma: 520 CV a 7.500 rpm. Velocide
lineal del ?istén: A régimen de potent
maxima = |8 mts/segundo. Zona Roj
8.300rpm. Parmaximo: 6,1 Kgm.a 5.5

Alimentacion: Dos carburadores Keihin ¢
de 36,5 mm. Lubricacion: Por bomba troc
dal en carter himedo. Puesta en march
Unicamente por motor eléctrico.

TRANSMISIONES

Transmisién primaria: Por engranaj
Embrague: Multidisco en bafio de acei
Transmision secundaria: Por cadena «
retenes. Caja de cambios: De cin
relaciones. Relaciones de cambio: 1
16/37=3,083, 22- 16/33= 2,063, 3°- 2
31= 1,550, 4°- 22/28= 1,273 vy 59- 2.
26=1,083. Relacion final: 48/17=2,82

PARTE ELECTRICA

Generador: 360 W a 5.000 rom, Bateri
12 V 14 Ah. Encendido: Electrénico CI
Faro: Doble optica halégena de 55/60
Rafagas: Por gatillo.

CHASIS

Tipo: Sim?le cuna desdoblada alla altura ¢
motor, realizada en fubo de acero de secci
rectangular. Basculante: En tubo de alur
nio de seccién rectangular. Angule colur
na direccién: 27,4 grados. Avance: 1
mm. Suspension delantera: Horquilla fe
hidraulica asistida por presién de aire, de «
mm. de grosor de barras y 220 mm,
recorrido. Suspension posterior: Sisten

e progresividad variable Pro Link a base
bieletas de aluminio, con monoamortiguad
Showa con reglaje de muelle e hidraulico, ¢
210 mm. de recorrido.

RUEDAS

Llantas: DID de aluminio en medidas 1 8%
21 delantey 2,75 x 17 detras. Neumatico
Bridgestone Trail Wing en medidas 90/90
21 delante y 130/90 x 17 el frasero.

FRENOS

Delante: Doble disco perforado de 276 mi

con pinzas de doble pistén paralelo. Detré

Simple disco perforado de 256 mm. con pin:

ge simple pistan. Pastillas freno: Sinteriz
as.

CAPACIDADES

Depésito gasolina: 24 liros. Resery
asolina: 8 liros. Carter motor: 3,2 litrc
ircuito refrigeracion: 2 litros.

DIMENSIONES Y PESO

I.o?o total: 2.230 mm. Anchura tofc
855 mm. Altura total: 1.440 mm. Altus
asiento: 820 mm. Distancia entre eje
1.565 mm. Distancia al suelo: 255 m
Peso en vacio: 208 kilos. Peso en orde
de marcha: 233 kilos.



conduccion animada por pistas. La sus-

ensiones soportan bien los muchos ki-
os, y en los escasos saltos en que se
logre hacer despegar del suelo su impo-
nente masa, siempre se veran amorti-
guados con un gran equilibrio enfre
ambos ejes. Los ﬁenos delanteros son
faciimente dosificables, mientras que el
posterior bloquea con facilidad la rue-
da, aungue se le llega a tomar el tacte
con rapidez.

Toda conduccién divertida o todote-
rrenera, queda al alcance del nivel de
pilotaje “off road” de cada propietario,
pero por lo.general, sobrela XRV 750 es
conveniente alejarse de pistas himedas,
pendientes pronunciadas de fodo tipo y
dificultades de grade medic-alto. Mejor
buscar su faceta aventurera por anchas

mds o menos faciles pistas de largos
Korizcmtes, por donde colmara sin peli-
gros las ansias exploradoras de sus
usuarios.

TO

A FAVOR

Elasticidad y potencia motor
Cugalidades ruteras

Aspecto y presentacion
Aplomo a alta velocidad
Finura y facto funcienamiento
Confort de marcha
Suspensiones equilibradas
Frenada potente y dosificable

EN CONTRA

Altura asiento

Peso del conjunto
Turbulencias copula
Fisico expuesto a caidas
Transportin engorroso
Conduccion por pistas
No fiene reserva manual




EN DEFINITIVA

Puede que la nueva Africa Twin deje
erplejos a muchos de sus incondiciona-
es, al ofrecer una potencia méxima de
tan sélo 59 CV y unas prestaciones sélo
mejoradas respecto a la XRV 650..
Quizas los responsables de Honda no
han buscado una confrontacion frente a
frente con grandes frails de superior
caballeria, optando por seguir el cami-
no de ofrecer un motor superagradable,
décil, humano y que seguramente satis-
fard a una gran mayoria de usuarios,
que no ven en la XRV 750 una moto de
trail, si no més bien una gran moto trail
de turismo en la que lo mas importante
no son sus prestaciones. Cémeda, con-
fortable, de gran suavidad de marcha,
con un eldstico motor y un aspecto impre-
sionante.
Una gran moto de turismo que siem-
pre ofrecerd la opcién de olviacrse del
asfalto y buscar la satisfaccién personal

por pistas. ¢

" HONDA XRV 750 AFRICA TWIN

GUIA DEL COMPRADOR

PRECIO 1.150.000 Ptas. matriculada IVA. incluido. “#ho =
GARANTIA 2 anos piezas y mano de obra.
FABRICANTE Honda Motor Co. Lid. Japén.
IMPORTADOR Montesa Honda S.A., ifno.. 93-3771000




