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HONDA CBR 900 RR FIREBLADE

LA NUEVA CBR 900 RR INAUGURA UNA
NUEVA ERA EN LAS SUPERDEPORTIVAS.

;ES UNA SEISCIENTOS CON MOTOR DE MIL
Y PRECIO DE SIETE Y MEDIO?.

;ES UNA SIETE Y MEDIO CON MOTOR DE MIL
Y PESO Y TAMANO DE SEISCIENTOS?.

:ES UNA MIL CON PESO Y TAMANO DE SEIS-
CIENTOS Y PRECIO DE SIETE Y MEDIO?...

Perc Casos
Fotos: Santi Diaz - Francesc Montero
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2 ol cual oxises

adas Baba, el ingeniera de Honda

Mtor Co. encorgade del proyec

to CBR 900 ER, ho dispuesto de

doble de fiemes habitual en Honds
para prepararuna novedod. Cuatro ofios
Mo ha gostads este Hempe en vano. En
realicdad, eso ha sido asi porgue el proyeco
dela CBR 900 RR se dibujs antes que el de
su hermana pequena de seiscientos. Pero
unas corsulics en méarketing disron priori-
dad o proyecto de la clingrada medio
frenteal dele 200 c2. Sinembarge, aligual
cue o fue g RC-30, o nueva Hende es un
cambio imgortante en &l plonteamienta de
us Superhikes

Zsta CER 200 no solo debio ser la mejor
sicte y medic del mercade. También debia
plantar lo cora o los superdeportivas tipe
[ 000 Exup w GEX 1100 R, ona tarea gue
su prima CBR 1000 aparco poro ser “s&ia”
una GT

Lo solucién: atucar con el nuevo pro-
discte varios mercados ol iempe. Con la
nevedad de ser la mejor moto ligero de las
iltirnas temperadas. Un fitule gue ya esta
en sus vifrinas de la familia CER grocios o
|z pequedio 600, La simple recata es poner
en un salido bastidor de su mismo femafio
wn mator tan potente come puede ser un P00
Pocion magica.,

Rien, o CRR nos encantd en Fhilli sland
cuondo su presentacién en sociedad. Al
on circuito, nos qusta. Pero naturalmernte
debimes dejar en el aire su juicie defini
voen carreterc

Como codo anio amigos deatros medios
de prensa han prabode una moto “para-
lela” en Calafat. Antes de quetodos pudisa-
rames dispener de la unidad de prochas
cedida directamente v con la garanfia de
Mentesn Honde 54 de que es exockamenbs
idéntica alo q..lr:| BEGIS 0 YURSINas manas
cuande pagues su precio,.. o no ser qua
I compréis exfranjera,

En éste caso, cuidade, Tadeo Boba res-
pandiaen Australio o mi pregunta decama
s liberan les cobollos adarmecides para
los mercados limitedos con un enarca
it de los cejes y un semblonte pocs opii-
mista. El motor CBR para estes poises esta
CORaGoEn pun"nsh‘:"'l impartanios cormo los
arooles de levas, escope y cort

buracicn

Muestros colegos fronceses de Moto
Revus me han confirmode eshe ratamien
te limitadar. Las CRR limitadas varion como
marca la lbgice sws drboles de levos fanto
de admisian v coma de escope. Ademas
modifican ol silenciose v adecuon la car-
buracian o los 100 CY. Mo 26lo eso; deda
ladificultad de proceder ol combie, Honda
Francio ha prohibido a sus concesionarios
mediante un contralo maral escrifo que rea-
licen esta aperacién en sus talleres. 5idste
contrate na es firmads por el vendedor de
o marca, ninguna CBR FO0RE le sera ser-
wida..
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o e sty Lmientos es racing: el coento-
Eenes v ol rofo) de fempararuna s
sobre foam ‘e, Lag cifras son

wenas, Dara si lechure as preciza

e rsero de aleacion g de un
@0 en fubo conformods en curvn Sia
s et mejorar su rigidaz, £ frenc -
5 pEguUeio pova guncd en igarnen

tamaria es pedel]
harmanc menoy

Los 185 kilos del coniumia an fods so esplendor sin cormooerio: un Berstidar dobie vigea de alimi-
ey lo aphimizacion maxime de disefo et fo guic que panmitie canseguic. .

ateo pistones, Lo barquille delante
a2 i Es lan nigido

snante of par de discas de 294 mon con pinzas d
rneonoies de 45 mm. de didmetea

PRESTACIONES

VELOCIDAD Erguids
MAXIMA (km/h) e

Agochado
255

ACELERACION (s.) 400 . 1.000 m

SALIDA PARADA 10.4 20.2
FRENADA ASOkm/h. A 100km/h.
(Metros) 10 28

CONSUMOS
{Litros/ 100 km)
CIUDAD
DEPCRTIVA

b o
oo

FICHA TECNICA

HONDA CBR 200 RR

MOTOR.

Tipa: 4T DOHC porcacenn lezbered, Téwil-
wulee, Refigaracicn liquida, Diametro x
carrera: 70 x 58 mim, Clﬂindrudu: BE3 ec,
Compresidn: 110 | . Pofencia mdxima: |24
¥ o 10,500 rpm.Zono Roja: | 1000
ruim. Par maxime: ¥ kg, a 8500 rpm
Alimentacién: 4 Keihin UV achoflonados
con lofere ;1||.:' o, de 38 mm, Lubricacidn:
Carter hivmeda ':,r]joml_‘m trocerdel. Puesta
en marcha: Arrangue elécrico.

TRANSMISIONES

Transmision primaria; A angranaes.
Embrague: Multidisco en oo de aceite.
Transmision secundario: Codsno, Caja de
cambios: 4w noidodes. Relacion de cam-
big: 1.-- 104, 2. 14.4, 3182, 4.
206,50 232 6 24T

CHASIS

Tipa: Doble viga en alurninio exnusiono-
oy 2onosan iindieide husca, Bosculonte:
Aluminio rechemouler con refuarzos Angulo
columna direccion: 24 grode:. Avance:
8% . Suspensian delantera: Harquila
comvencional telehidrautica Sl'lmw:ﬁh 45
i, ce Barres y 120 mm, de recarids regu-
bl e precango ca muslle ¥ 16 puntos
e eens an. Suspension posterior: Pro-link
oan "l nEveles dl": fared l:l!:ia .\'U"1D+': lll:(li.ir
e ciuste inmmisdiate CIVSIE, con 1 ]J'Z .
do desplozamients axial.

RUEDAS

Llantas: Dz aleacién Meumaticos:
Briclgestone Botiax Fgudicﬂ BT-50 F &
13070 14 3T A0 RG 180G/5517.

FREMNOS

Delante; Dokl disco ce 294 mm. conpinza
de  pislones Detras: Disce de 220 mm.,
con pinea deble F:i':-lr':r' couesta, Pastillos
freno: Sermimesil s interzodos

CAPACIDADES

Depasita gaseling: 15 | Reserva gasoli-
na: — (égrser motor: Circuito rei‘ﬁgeru-
cran:

DIMENSIONES Y PESO

Largo fefal: 2.055 mm Anchura total: —
Altira total: — Altura asienta: 305 mm

Distancio entre ejes: 1405 mm, Distancia
al suelo: — Peso en vacio: 185 ky. Peso
en arden de marcha: 205 ky. Distribucion
de masas: — Relacién peso pofencia:
148 kg CY
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Resclver eso de munera solisfactoria
para homologar iy moto a los destinados
o Fspafia supendria trabajur muche en el
moter y con resultadas insatistactorios.

RECETA

Yo todos sabemos Jo letra del son inter
pretado por lo CBR 900 RR: un mator de
cucirn rihﬁdmﬁ en lirea, refrigerado par
agua, 4 vahiulas i..‘-:.‘nl'-:.'llil'l(.! res, codena late-
r»j de distribucian, En realidad s traka de
una copia exacha con minimas variaoones
del CBR &00, un moter excelents visto tanto
desde denfro como desde fuera, Fs una
verdadera belleza mecanica.

El hater conseguids pora &l un tamario
exterior cosi idéntico ha permitide colo
corle en un chosis cuyos dimensicnes son
praclicoments c{:|cn£1.=.r:1ns dela 400, Se
manfiene su batalla y unes dngulos ¥ geo
metrios delontercs clarmmente agresivas, Lo
buene s que lo 900 no es salo uno 600
conmas molor, sino que su calidad de bas-
tidar, suspensiones, busculante, frenas
ruedas estd o uno altura desconocida.

i conclusion fros lo prueba en circuito
era justamente esta: rodar sobre la CBR
representaba hacero sobre la pagueria.,
peio cor 25 caballos més y mayar calided
de dichos componentes en su oyuda

A combio de sy endemonicda agilidad,
ya apuntabamos come puntos avigilar que
su direccian queds algo suela en ocelera-
cicn debido a su potencia y o su batalla corfa
de 1,405 mm., una madida riguresamen-
fe exacta a la de la 400, Por lo mizme, en
comrepartica, lo combinacisn delos 24 gra
dos defijay su avance de salo 8% mm. dan
alamelo un tacto muy agil. Cemparandala
con afras motas mds |-;;|'gc|5 ¥ grundea. BS0
puede logror que o alta velocidod des-
SRMmpAIYE O fdee de alineamiento de
ruecas al frenor dure v hundirse hocia
delante, deslastrande consiguientements
de tren frasero

Eso'es controlable en circuito, tanto que
ks rueds se pasa siempre donde quicre el
piloto y lo rayectaria en las frenadas es cada
ver o escogida, 5ila CBR se mucve un
tanta de aplomao al frenar fuere o alto vela-
cidad, no pierdelacobezo, También anlos
apuradas puedes legar esquiondo de rueda
lasern

Sin embarge, lo CBR paga con algo
dnieo. Fs suenarme focilidad con que lafalia
de inarcias ol seliero fodo jusio al entrar
en los virajes parmite que ésto no afeda en
noda =u copacidad de i deprisa, coma si
se fratar de uno moto ge carreras. Con o
CBR puedes aeercore en crcuifo o limites
insospechadas en una moto de calle.
Tembién en carretera. Frenar, solfar.. y
entrar, Alge que no fe aconsejaran nuno

rncer chros mokes mis pesadas y menos ol
.

EN CARRETERA

Recogila CBRE %00 ER de Montesa Handa
con opends ciento cincuanta kildmetros en
su marcedor, y sali disparads o cubrir un
kilometraje minimno que me permificra lex
anfes posible empezar o empujar. Consumi
o5 s gue morcasan el gasto decom-
bustible con una gierta prisa ¥ oun pervio
sisme comparchle al que sentiria un pro-
bader con zapatos nuevss.

e e pude evitar: pasar per la salido
direccian Montseny y abandanar lo auta-
pista fue fodo uno. Esteve subiends la el
sica subido en cuesto cotalana -un punta
dereunian oconun Barde Joe justo en la cima
cuyo parking esta los fines de semana otes-
tade dematos: enmenas que canta el galls
y ba verdad es gue o CBR 900 RR me con
vencié yo definitivamentes del tods en can-
duccian deportiva por cormeteras. ravira-
dos

Bien, para mi gqueds yo clara que la
Fireblnde es la mejor moto depodtiva lige
ra de lo actualidod. Desde lo GSX R 750
de 1985 y 185 kilos, Aungue o veces los
periadistas coostumbramos o escribir con
un lenguaje digne de la escuelo superio:
de diplomadia, mebajé convencide deella
fros unes subidas a rtma rapido donde la

nueva RR me sirvio fodos los plotos de su
mend y bien llenos

Yo en porado destoca su estrema fige
FLZU. Moverin 8N Seco 85 UR SUSRInS ¥ on
estos manichras g2 notamuchisime mas lige-
ra v pequeia gquea cualguiers de sus riva
les.

También en ciudad sus 185 kilas v su
tomario casi liliputiense son un regalo a
sesar cle su rodic de gire limitodo_ A pesar
e sus incamodos semimanillores -par deba-
jo deJa finea de flotosion de la fija de bt
quilla-, la CBR se moneja con cordialidaa
exirema. Lejos de o dureza abscluta di sus-
pensiones de una meto fon exasperado
comees lo ZER 750 R, por ciunl;.:-|u, e CRE
B00 es ciertamente cémocda antre el traki-
o Su mectnica sugve, su direccidn agil,
su sensacian de ligereza v sus kilos do
mrenos senotan; las demas parecen de otro
cotegaoria. ..

La ok se disiingue par una gron sua-
vidad de manos. El embrogue es blands,
Tente los manatas como el mando de ace
lerador estan en su sitia juste y can el facts
esperndo, El combic es preciso,

Pero lo postura es demasiado cargaca
dle manas.

Ultimaments fenge la imprasion de que
en Honda han despedido o ss |Jr::|.'uu?|-::--
res de mis o menos meto setenta -lamedia
hakitual joponesa... y lade los periodistas
gue agul eserkimes sobre matos- en bene-
ficio de atros probadores tolla digamos

auropes. Sea coma sea, poro mi el cuerpo
gueda demasiada cargade hacio celante
en busea de los manillares. Son unas cen:
limesros ten selo: creo que con 1.80-1.85
esfe problema serd menas netoria,

Fn todo caso, lo moto no es uno moto
cractkamente comeds, i bian los astribos
adelantadss y bajos rozan enseguida en
cirouito, esaes materialmente impesible en
carretern. Y esa, sin adelantar v juicio
adn, para mi nos da una pistn exacto de
denda hen queride situar sus creadares o
lo moto, Personalmente me gusio su poshs:
rea le aitague muy similar pers ne ten agre-
siva eomo lo delo R 30 tanto en circuito
como en carretera, pero estd dara e all
cabo deunos kilémetros por autopista, con
ey mote rectn, los brazas van a quedarcasi
colupsados. Ademas el carsnado es peque-
fiite, come an una mots G cameras. Lo
cipula ez escueta, de manero que los hom-
bras van a recibir fodo el impacts del aire.
Diescubri una selucién mds o menos buena
sélonlcabe de vnas buenas kilametres par
cutopista, con la cuel la Fireblade puede
llager o ser aceptable a slta velacidad:
meter el fresero hasio ateds v opoyar o
peso del cuerpo con ol pecho en e?depﬁsi-
te e lugar de en los brozos. Lo CBR, pre-
cisamente, cejo buen |ug<_-r pare eso,
Aunguecon resuliodos mencs sahisfuctorios,
de todaos maneras, gue con otras B con
curenade moyer y posicion menos fofi-
gante, porque las demis dan mejor pra-

Y S—



DE CERCA

Ley CBR 900 RR da tanta sensacién de ligereza o
|l vista coma sobre o bascula, aungee sulinea aero-
dinamica dea colin, alga dhultada, v su dable fora un
poco exento de originalidad -muy polente, esa si-,
podrion haberse conseguide mejer, Pestocan los
agujeres laterales del carenada, ol estiba de las HSR
de HRC, para aligeror la resistencia loteral asradi-
némice. Percsu nivel de hachura de detolles e2imps
cable, muy buene, especialmente para los mecani-
rns quegazaran conla solo contemplacisn de su bady
al desnude. Come en una moto de carreras, fodo esta
pensaday opfimizade para queacupe el minima sifio
posible y se ho colocads en su lugar precise, per lo
gue su pureza de disefio lo hoce particulormente
atractiva.

El asiento es particularmente comada, pera si dejo
un lugar superiar pora un ocosional pasajers, este
|'|-;_:urr$e=)E"ir{! b2 cilmante, o noser que be guiera muches,
agqual primer vigjeal quelo invitaste con s C3R, Para
el pilato & sillin a3 cdmodo v deja buen lugar para
los desplazamientos del cuerpo a pesar de o anchu-
v el clendsito. Bajo él, un muy buen lugor paraclbje-
tos -hasta un mono de lluvio- v los herramientas stan-
derd. Las estriberas de aluminic estin muy bien rea-
lizadas, aungue se caloguen alge bajos -eso roza
pronta en circuitn, come ya vimas en Phillip Istand-,
pera los manillores son aptimos para una condus
cicn deportiva ol usa. Deberian ser regulables en
anchura. Las maneles son perfectas, y lo de frenc es
regloble en altura de dedos. Come deciamas, o

depasito as alge ancho, y ounque eso permita apo
WaIr & el brozo exterior a la curva, molestaun poce
e s union al asiento.

Ueva buenes refrovisores, aungue con una vision
hecie etrés no exogerada: fol vez an Honda piensen
oue noda p::-drlh olcanzarie por detrés o los mandos
Jr: ez CER. También se ha montado bocina, aungue
huglgan los comentarios: esta simplemente ahi. Tiene
pat de cobroy con testige di su extension en el fablier,
perone cubuﬁuru central, El nivel de aeeite se com-
arueha feciimeants por varilla, pero lo CBR salo pre-
cisa reglales de valvulos coda dos decenos de milla-
res de kilémetras v los cambios de bujios v demas no
son dificiles par su carenade relativaments il de
desmantar.... y cuyas diferentes piezes encajan des-
pus perfectamente

Conternplonde el cuadro de instrumentas, san rele-
jes de cifras muy pequefios, destaca la situacian
demasiade visible del L‘JEP{?E”{J del liguice de franas
de lao bomba delantera, sobre & manillar, que lepa
al termametre del tobliar al girar a izguierdas. La tija
superior es muy bella, El cuentevueltas y el mudicor
cle fernperahira del motor (jjusts ko que no hoy que
desmontar para correras!} se anclan opare schre foam
elazfico. El tapon de gasaling estd ::E ras y can llove,
Los r_-m-mn,,r-::{fnrn:a son efectivos ounque algo peque-
fias de tamario al ser tedo el canjunta lo mas livians
p:.:-siHc. Los refravisores onteriores quedan anclados
mediante alya chsalefo sistema deun brazo de goma
exterior ol carenada.

PERSONAL
NOVA

Las ginontes blancos del eicure estelor se eolopsan fras haber
cansumide su combushble nuclear. Se desmoronan hezciica el infe-
rie alreicdos par la fusrze meoepeiona! de un compo grovilaloro
3|_|F|I.'E'l':|::|\.i\-|::- s YO e es C-'_\nl'l',,‘lr'r!".‘:h:il::- Qi AU EXDOASon |’-.'.l..V-'-|I'|'
do un caldera ro guema 25 que s enfria), Entonces 3e confrosn,
te colionton ¥ meoban per sxplotor en formo de Mava an un ful-
gor inbersisime i 1 millanes de millones de afos luz. Ciras
estrellos se opagan kas pasar par o fose de enona reja. Algunas
hasta 52 convierses en uih aguiers negro que i dejo escapor m
toin sala el reruards. Fx o inevitable ocose de kas estellas, v noso-
tros ol vez sariom s del calapso de las dlfinas supe
partives, fal vez &l de los Glimas B [Suizas las {lE s 0
partivs biillen con rano-'ulﬁc:-: pexrue eshan ¥a o punta :Jl:mtph-
far..

S no fuem
por b llegoda
de motos coma
| CER YO0 RR.

Alacadas
fen Iu-dcs, IL:'I'
gicas  para
muchos, des-
mocsur I.I':Jﬂﬁ

masia para Sus
mMEs CoErTImes
detensares, los
e lenemas el
corazén llena

1T pord
kien de los
drpartivos de
gran irdroda
ClcO h amas
hechos un fia
anire Cornzony
rozdn. Las R
pstén en el
puintes e mines de los polificos, fusiladas por los agentes de Sin-
secquica”, denostacas por las mands y acusodas en los faras

[exs bispenzantes. Las deporivias son tldadas do ankisod E::
delictivas, provocodonos ¥ cosesnbilizadanes del orden pohlica

Ao, Tnclusa nosotros, los peradisias, las defanesromos sin
rubor cucnde hablomas lagicomante en honor de las mataos log
oo,

Lsbamaos guemacas carira jos B cugndn no nes subimos en
bz, pere Jipames cuende ko hacemas y nos hejamss de ellas
alvidande fodos los pronésitos de enmienda hachas Fos sscribie
e greanchies letres que los matos s debien correr tansa, queles mani
[larees elebien vaiver o sar c||r05yqun wivaan las 1y e melre l:al.lthl-
hiza

Co el mecemas o fque debamos, Pero no hobrio E‘-‘I‘IFA’EJ"ﬂ'h
este erficule con lo de los estrellas -[as que me gustabo uno eshe
dionte de Fsica astranémica cuands mi e de universidad ¥
tadervia leo o Asimow en los avicnes) @ na fusrs porgueya he pros
b esta mato que renuess concentos ¥ propane: nuevos
cicones. Tal vezles superdeparfivis de 750 asabon o pus de colop-
sarse sobie 4 misnas. A una B e secsdio ung 7. Todos se porecs
an porgue nasabian remper o cos mondlona cadend que las
zaba o su pronio oonse encemradas 2o un comina. Un coming
[levaiber desde su nosimisnte en Japcn o une via muerta: o de
s de | CONEY., 6, pera can pesos v dimensianes imporanies.

En Lurapa so ast perdiends la bate laentre los deportivos, des-
maralizades, frente a las agentes del orden mored y les tecnicos
ol | camparins despguros. (Basta demalzs coma selciencoba
encuthd en Jopan ,H-:1:( i mander al horme o los molos
peligrosms!

Aqui pusimas koo les borbas g remajar.

A Final, de tosite feer en o periadizos que o blanco es negrm,
nenbamas comulganda cen rusdas de maling. Tants que notes
max y guesdamos lo rapo; cuands probamas unn moto al estily
de s Alimas naked nos panemos del lado ganadar y deblomes
o apuesis en le negro: jEstas son ks rreates gue hay que fabrisard

Algunas, =in eﬁlﬂrﬂc. mos apunkamds iombién al rojo , o
quearucadidls, nasaliliomas -::|::| rosistencic, e vivan |os mekes
lfgicos!, escnbimes | pere con la ofra mane, la gque nas
liksre, contemplamas las futas de bas R 'como s heerit chicas del
Peethioag,

By, ralos came o CBR 200 BR ¢ lixs qus wendran fxﬂl‘ﬂdﬂb
réplion nasdien la more| para dejor dess: ondernos v pasar ol coa-
troatogue.

56 495 RR son kodo esa Gque dican. Podran -y _uﬂﬁ’eﬂm— oo
seirlos deasos dofoctas, uros Incanven enies que no WIITMOS 0 NEgOE
i, Pars son tombaen muchs més.

A, peasar de todo me sounto o lea ddebernizn publica de los motes

.\,"II'_! ETIRLS i
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teccitn. Afortunodemente, lo pante supe-
vior da lo cipulo queda jusko d[el:-u'u de o
linea visual 5i bien no es excesivamente
chmeda, o pecdior postura me po "ECi TS
sequra gue en sus rivales directas entre |

k- acuellas obligon aver o fraves del plas
fi

=

la mato ;_;ii'_.Pljll 2 de una buena velo
diad punio, pero pios del racord. Paso batir-
e |2 haria falle mas potencia bruta, pere
260-265 de marcader corresponcen cosi
pxoctomante o los 255 reales, Mo es la
reina de la autopista; estd claro. For posi
cigny proteccian la CRR 200 RR esuna mala
G .T. Lo liros disporados por la Fireblade
van por ofre lado

PRESTACIONES

La CBR ocelera con lo rabio de su rela
citn pess pohencio CErcana o oy e vs mejo-
res; 1.48 kg /CV. A la décima, la misma

v la FZR 1000, Aunque su poce més da
jir—.z segundos en los D0 metros ¥ 50 poco
mizs de veinte en el kilametro solide paro-
da la eolocan directamente a lo estela de
la Fxup, es batida por apenas un large.

Los 100 cc. de més de la Yomaho se
noten chaio de toda. Su vahwle parciali-
zadora del escope furciens perfeckamen
e justoen los primercs giras. .ﬁﬁ abrir o punia
de gas. Pero la CBR fiese un motar incre
ble Adn sin este fruco. Su respuesta es
espectaculer, inmedicto, Sole suﬂru unilige
risime adormecimisnto entre las cincoy bas
sais il vuehtas. Pero su otogue en las vuel
las es si'n|_|'u"m'—.nﬂ=. demelecor v con un
tachs de fas praciicomente pcrfruc‘n:n win

ron mator. Tanio qua no puede ser bati-
313 mis que por la caballeria desbocoda
il esecelante cincovalulos del rival, Corta
relativaments pronto: schre las 11.000
rpm . Un vistezo a sus curvas lex clesmuestre:
apertirdelos 10,000 rpm. ya ho dado ledo
I buena, Modo menos que 106 coballos
a éste régimen en el banco Matolab. Y se
mantiens arribo con comodidad. A salida
de melor eso cifro en nada menas que casi
[137-132 . Un buentrabajo. Especiaimerite
cuanda lomoto declara simplemente | 24-
125 .

&l resuliado es que el cunfrao cilindres
empuiainconteniblzmente desde cualgquies
régimen. Un vendaval que lleva ol liviana
peso de la moto comao si fuere un pluma.
Come hemas diche, & Bxup, tol vez el mejor
mctor actual -si descontames el increible 7R
1100 y su estremecedorg patade desde
medics-, la gona salo por un suspiro en los
cifros. Lo Yamaha corre algo mas y estira
meior arriba, peral B2 kilos frente o 214
enjuagan en parte esto difsrencia, Adn si
la FZR es siempre un poco mds rapida que
la CBR, salo se irdy J;- ella a porlir de los

L Firsblace frenc muy cor

250, cuando lo punta depende r-: 25N
ciclmenie 5';"[_'1’_":|l'_:lll:il.'l |‘.|I'..Ih.'.|‘:,-'-'_:r_;|r_n_ incimic.

CIRCUITO

El Comparative Tep Fuel de lo CBR con
tra le mejor 250 o Suzuls GSXR 750792
v la mil B mas rapida, (lz Yomaho FLE
| GO0 Exup), debin realizarse -fombién,
pera no sdlo ahi- en drcvito

En el préxime Treinta, nuesha Mensual,
|l encontraréis. Pero sus conclusiones sen
las mismas que volen pama contrastar e valic
die la CBR en analisis individual

Sorprendis encantrar a la CBR 200 ER
[imitadea en circuits reviredo por la situa
cién tan boja de estriberas: nos quejamos
amargamente de ellsporqueimpice apra
vechar del todo sus posibilidodes en opoyo
plenc. Uneos pocos operaciones paliaran esle
problema sios tu desso: simplemente cabe
materlos un poco hacio denfro, ¥ hasta
levantarlas un oo nacia alrés T'f".ITIFD"_C
as perferto el manillar fon ancho.

A pesar de una estabilidad irreprocha-
ble, Iz moto es muy corte de batalls, Heay
que cuidar las aceleraciones con la mato
colgada. Bl tren delanters deslastra y se
muastra alocads par los nervios, Levanta
rueda en los dos primeros marchas al ofo
car come dragster en las solidas. Mo soy
ingeniera ni Alan Cethozr, pero mi apinicn
es que quizés unos milimelros mas de medi-
des de enfreeje paliorion este defeeke, ain
sin retocar lu geometria delanfern agrasi-
wa gue fen eficaz resulta en muur,-id:li“'
dod. Un amedtiguador de direccion se anto-
i, en lodo casa mwy recomendable, pere
zin frenario excesivaments pora no andu:
recorla dedireccion, Bojar las barras haria

24 more
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LA HONDA CBR 900 RR FRENTE A SUS RIVALES

La fegoda de la CBR 900 R ha dedo un por-
bare o los superbikes fradicionales con su receta
magica: colocar un motor de 900 co. y de pres
taciones comporobles olos de uno mil eseriba con
R, v potenciorla al cubeo con uno ligerezn de bas-
fiddar similor er fomafio o su hermona pequenia
reina de las ligeras Supersport, lao CBR 400

Lo consequidn con ésto & una relacién peso
potencia de 1.48 kg, por caballe, sélo unas cen-
fisimas por encima dela dela EXUP L 44 kg /0 )
welefinifvamente superior o la de una siste y madia
{per gjempla, 1.76 kg /CV. pora la GEX R 750
de Suzukil.

En &l Solo Mato Treinta del praxima mis encan
fraréis el Comporative Tep Fuel enfre estas fres
matos: la meejor 750 centra le mejor mil, enlren
tadas o lo Freblade. De momenta, he agui un
exfracho;

bos 124 CV. de lo CBR 9040 RR empujan con
unas cualidodes toles que ni fan siquiera en bajes

Encurva, o lo
hara de lo ver-
daod, casi siempre
esrnajor diez kilos
menos que diez
caballos s, yla
CBR do de esta
receta. doble
Facion, porgue
concede relativa-
menie pocd
potencia brufa o
e EXLIF, peres cosi
empata con la
Suzuki | 0T ol
ser su relacion

peso poténcia
rotendamenta
majar. En circuito
st CBR puede

defon practicamen-

e e desear frents
o rivaleas tan cealifi-
cadas come fa Exup
olo GEX R 1100,
por lo gue no ss de
exbrafor que sus
presfocioneas punbs -
quedependen exdre-
modamente da
diche ralacian, {ade-
mas noturalmenteda
fa relacicn de cam-
bio o de o nerodi

nomical, estén por
la labor de meter o
la CBR entre las mas
rapiclos. Sus 255 por
hora son revelado

res, pera ain mas
sus 20.2 en el kilo- &

metro y 10.4 en los

400 mefros selida
paroda. La:-FIR
Exup [a bate per
poco en recta. Lo
Suzuki queda algo
afras, penalizada
pror L motor poben
te pero que debe
esperar o octuar
sobre mas alfd de
medios paro empu-
jor con sus 118
coballos o una oliy
ro similor ol de sus
competidoras. Con
sumayarcilindrodo

estas son mucho

mejores desde punks
degos, gananda ahi
ba partida la EZR gracias o su vikwuba maravilloso Bxup y sus centimefros cibicos
oecesarios, Lo CBR ne pisrde &l pose en bojos gracios o un mobor gjemplarmente
progresive o inmedidlo ol obirir gas:

briliar frente o las
mil,.. vesti perfectoments a punto pora presentar debida bate:
Her @ los siete v medic. Sus estriberas focarion demosiode
pronte si lo mote fuere precisaments ba sucesora de s RC-30,
v ademis heay que vigilar un fren delontera clgenervioso. Tol
ver esas serion los covsas deque en Calatatla FZR Exuproda-

roo sus fiempos. ., aungue en redlidod s circunsfoncia cobe
apunizrie smplemente oo explosivos coalidodes daunamate,
Iz Yo, gue sigue siende sjemplarments estable v répida
coma o que mias a pesar de sus 214 kilos,

Lex CBA 900 RR na es ura busne GT. En corretera su care
nencho s u|ga insuficiente, perla fue parm vidjes semilorgesa
3300 nb 85 ke mejer apcian. Lo suye de verdod, para lo CBR,
ton inedmoda come toda deportiva en ciudod y use peliva-
fente, son las solidas dominicoles por esos carrsteras qua th
sobes... Ahi, su paso contenidoy su manejabifidod excopeios
ned lo colocan definifivamente & ofro nivel

& nivel de precios, sus T.380.000.- pis. lo colocon atirede
las 1000; la Exup estd en 1 359000~ pts, y la Suzuks gran-
deen 1. 400,000 pts. exocios

Por suparte, las siete y medio version 2, con lo GSX R 7S50
a 1.344.000.- phs.y lo Kawasaki ZXR 1002V, o RR esta cosi
agotoda- @ 1222000 - ofrecen también buencs argumen-
tas para decidirte.

Aarui os ofrecemos unos cucdros de prestaciones, en espe-
res de nuestrs Comparative B al cubo, pora abrir boea.

PRESTACIONES ' {BR 65X FIR

Valeeiclad midxima 255 245 2H
Acalaracian 40 m. e SR T,
Acalaracian 1300 m, 0.2 mME 200
Frencda o 50 kmh, 10 17 T
franodoa 100 kmh. Z8 30 31

CONSUMOS (BR GSX FIR

Auopissa 150 ke, L e A8
Deportva 92 #1 it
Ciudad oG E 72
VAL T P B.0 78
e e elepdaitg e 21 19

Audancinic korio il'i!'l'l.: 2454 345 V2AD

soLE
25 mote
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& o moto manos agil pero mas estable en
pleno aploma por corga de peso delante,
aungue eso no enz de recibo hacedo en
Calatatcon una melo gue yo arrastra adel
todo estribos por el suels. Unas estriberas
solucionodas hocia alras y un pecoarriba,
cargarlo de peso de tren anterior ¥ una
um&rfigua:ién més dura habrion hecha
basjarsus fiempas. Pora lerez, par gjemplo,
esaseriaimprescindible, y en Calalet hubie-
ra permifido oprovechar sus posibilidodus.

En las rapidas v en los porebélicos de
Calalal, lo Exup era mas eficoz. Tanto que
o F7R roda a sus mismes fiempos. Ricard
¥ Luis Migue! bajoren de 1,40 en configu-
recion de serie, Fero silo CBR era un rego
o en los angulos y en el pif-paf de entrads
en lns esses, con su agilidad magnificn
“puesio o punhe pore carmatara”, el ejem-
pﬁn raploma delo Exup, ain irozando siem-
pre mas larga v con tado mas pregrama-
do, permitio aprovechar mejor su prater al
abrir de verded, Hoy que contar, de todas
meneras, que lo Kowoseki Z60 750 kR adn
saria mas eficas v mas rapida en carreras
cle verdod an Curcful rocios o su rodica
lidad. Suspensiones tabla, cordader agrio
Motar potente arriba. Lo recata de una
muole de carreras, Pero la Kawa es pract-
camente inconducible sobre mol astalio.
Lar Suzuki es mejor “mote de calle” ¥ por
esoes lnesconidapara ol Comparotive, pera
en pista se quedd a cosi dos sagundos de
e CBE y lo sorprencente FZR.

CURVA
CONTRACURVA

La CER es dichaliczmente agil. Bajé can
vencido de Montseny de que eramejor ani
que cualguier ofra. 5i bien cabria cambiar
cosas pora roder an lo que ella pueds en
Calafat, lo CBR se encuentra coma ez en
el cgua en carreteras revirados. Sin con-
for el factor pilete, sus rvales no fienen
opoian.

En el Comparative en circuito yo demos
tré que su eficacia de frenos esta fuera de
lode eriticn, Tacts, potencia y dosificabili
dad estan por encima de la competencia,
Fecordemas que su doble disco da 295
mm. debe enfrentarse solo o 185 kilos da
peso. Fs und taren mas facil que en sus
rivales, si, pero r_'|_|411r_||i<:<:| £ ROOITNE Diri-
llontez, Par contra, 2l trosere clave dema
siade pronta, comasueleccurriren muches
Hondn

Lo suspension delantera es tan rigida
como una invertida, pero mas ligera. Sus
anormes barras de 45 mm. de diametratie-
nen sale 2 mm. de espesor. Para carrelers
sutarade es perleclo, ain deserie. Absorbe
less Frenadns sin problemas, se queda con

los bachas sin rechistar nienvior socudidas
y recupern bien tros ellos Y fienes muchas
posibilidodges para jugar requldndola.
Jeirdis, la mohicidad concedida a la gama
costerior es muy alba, yel comaramise vseo-
gide es ol adecuado para consequir que
acepie bien los boches y los rizades de
asfalies poco suoves sin perder comedi-
dod. tMas muelle, algo mas de hidréulico,
si guieres, para circuits. Porace claro que
serd verdaderamente dificil flexar tanto
chesis coma el bosculante de o CER 200
R, osi que o mahs acepta loredos amo

bles.

Por ofro parte, Bridggestone ha hecho un
exculentetnabajo con sus pegajoses Bottiax
disefiodos especialmants para esh malo
Raciales v ce estruchura svonchilo, el delan-
tero consigue con su medido especial de
1 207014 un diametro total zimilaral de
un 120460 17, Esta seccion olio fovorace
la comadidad sin perjuicia de un agarre
ejemplar,

DEPORTIVA LIGERA

L 9000 geeniey eleame en 2505 carreteros vira-
ders quie B seabes por cueshion Ce peso y fomar-
fio, En curvos es mejor fener diez kilos
mengs que dies caballes mas. Quien haya
lleverds una trail deprise sobra que pocas
superbikes pueden seguirla bien llevada
en frames muy virades, Bs una simple cues-
tian de mangjabilided y facilidod de acep-
ior por cusstian de peso el acercarse a unos

[
-
£

limites rapidas. Conla ligere CBR puades
hacerls con gran fmr.'~|i3nd. Al cargarle
relnfivamente poco peso -no es o RC 30,
el tren delantero gueda muy facil. Flfrenar,
sedbor y entrar as intuitive, sin los inercics

ve te atacan af llevar tne meke mas pesa-
jc: ¥ menos agil... como oclire sus sor
prendentes riw:ﬁ es coasionales de circuita.

Con los motos de bastants mas de dos
cientos kilos, con daridad, ienes que tener
lotede many otedoy prograomado. Con 183
vedes improvisar con o sequnidad dacue
I?:I mote respondera. Hasto poedes sabvar
Brrores.
La Fireblode demosira aqui ol porgué de
sy peculior postura. Jomés tocards de estri-

A FAVOR

Ligereza

Maotor
Manejabilidad

Fran
Caorécter deportiva

EN CONTRA

Frofeccion corenado
taanillar incomado
Calidod G.T.

HONDA CBR 200 RR

Cilindrada: 883 cc.

Potencia: 124 CV. a 10.500 rpm.
Velocidad maxima: 255 kmh.
Precio: 1.380.000.- pts.

Lo mejor: Motor y ligereza

Lo peor: Cualidades ruteras

o
%o



Beros en correlera, Su otaque o la direc:
on e: estupenda, ¥ el peso de brazos
amarra perfoctamente el manillar, Este es
mncha; justo lo que hace falio pora sujesor
na rueda delartern que se empefia en
ﬁlﬁa‘sﬂ al abrir o gases lenos o la soli-
2o de o= poellas de pimera, 50 pastura
shiento e monos v su suerpe serca del man
permite colocarla en su sitio sihoce

HONDA CBR 900 RR FIREBLADE

e ruec celantera aterrice Bien, ¥ le del
amortiguadsr de direccion queda pen
diente,

Tan ligera como una BE-30, mas polen
ey mc’:?hnféu, con un meior formidable
-casifan LrOGresivo como ::||:|LI|:|. Pr Con
mis petadn- v con une calisad excepcio-
nal de comaonentes, Honda ka heches lo
mijor BC- 30 cle carreterague podiahacer. .

Fse &5 zu sitio.

DE CALLE

Parami, inCBR S00ORE b levantads ran
bz expectativas gque se ho querido var en
ella @ la sucasora natural de la RC-30,
Tamhbién o lo moto que destrozoria a los
.1, Moturalmente, sa esperabo de ela
que fuera todavio més répido que la explo-

una sola meto. Para cutopistos y trazados
rapidos en los que el aploma en curva
ampliz seap imordial, léose Rediaylas suk-
dais tipicas porn los moteros del centra, la
sxcalanta Exup sigue demostranda el poe
qui de su fama. Para creuito puro y rJFLJJrr_-‘r
Iz CBR muestra que no 5 exoctaments una
miole de carreras consus limitaciones acep-

siva Yamaha F7R 1000 Exug, ¥, par sugues
fe, que nrrasara con las 750 departivas.

toiclas de estriberas y demis, Sinembarga,
yo siemgre b escogeria para refacarla un

I e un cambio de pesa de cuerpa. Muy
idory muy eficoz Cuidado, ssosi, qua

Tal ver ne es posible hacer tanto con poss y correr con ella frente o sus rivalos

BANCO

L CBR 200 83 Fireblade llega o 106 coballos 2 la suede en Metolah,
nadn menes que T31-152 roales una ver convertidos con el debido faster
corrective del banoe inereinl. 5ilo moto declara en principio 124-123,
en las proebas de homologocian del INTA lo unidad preseatada supens
Esta cifrn, por lo que cobe esperar sea la patencio real de toda I serie qua
llegara de manera oficiol a Fspana, Le mets es gjemplorments progresiva
si excepruamas ura ligerisima infexien en medios enfre las 5 y las 6,000
rom. Cortg relutvomenta pronte, pers antes de hocero, sobre las dicz mil
ya ha dodo su potencia masima. Su cifra de por, de pada manos que #
keym. {racordemes que Motalab cambia su escelade de coordenadas, ¥
msta es o razin por o que o froza die par s sitia por ercima groficamen
te de la de petencio an €3 1, es también muy dlfo ourgus prasenta asimis
oy de monena lagica idéntico deeracimienta an dicho régimen. Es un
miates muy brillants en prestaciones, po hay duda.
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erntre:los mil. Lomismoocurreen viajes semi-
largos: lo molo no es fan :'h:'nnr]ln como

rio ¥ su profeccion gerodindmica es
insuficiente por culpa deuno copulo peque
fio y esirecho. Mo es uno buena moto de
hurissnn

Mi epinian es que la Fireblade es una
deportiva igera moravilloso v axplosiva, y
ko mejor para divertirsa -mucho- en corre-
feros revirodas por el nueve nivel mirco
o grocias o sutremenda eficadio por moter,
calidad de componentes, monejabilidad,
astabilidad y ligereza.

Es, como guizre ser, una pequedio GO0
con motar de P00, Con sus virudes y con
sis cosns mejorables Lo corgadelo cabe
lleria ligera. ..

GUIA DEL COMPRADOR

PRECIO 1.380.000.- Pras. matriculada VA incluide.
GARANTIA 7 oios
FABRICAMTE Henda Motor Co.

Phoniesa Honon B,

C! Enric Prat de la Riba, 171

Exp. Mentas Tel 337 3112
G Maestro Candi, 3 Recambios Tel 337 14 3¢
G Hierbabuena, 2-4 Taller Tel, 437 96 25

L'HOSPITALET

=

}ﬁHZJ\T EN MALAGA Concesionario oficial I_ANZA-I- motos

""\.9‘ Exposicion: Eugenio Cross, 18 - Tel. (95) 239 27 95
g : TEJ Taller: Catalufia, s/n - Tel. (95) 230 97 72
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FPARA NUEVOS HORIZONTES F I i s F | as

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA BARCELONA

FPza. Cardona, 11

"EL MEJORISERWCIO A LA MEJOR MARCA T " ke oA
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