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En su tercera edicion, la Honda CBR 1000 F cambia radicalmente de imagen
y estilo, transformandose, gracias a su muy evolucionado disefio «Aero», en
una de las mas bellas y atractivas. Todo «lo que se ve» es nuevo; solo «o que

no se ven, motor y chasis, no ha cambiado, pero no es como para preocupar-

se, porque estas eran las dos grandes virtudes de la CBR 1000 y lo van a se-

guir siendo un aho mas. - 3 L




Honda CBR 1000 F/89

A CBR 1000 F fue presentada

en diciembre de 1986 en el
circuito de Suzuka junto con
otros dos modelos que iban a al-
canzar también un gran éxito de
publico y de critica, la CBR 600
F y la Transalp. Tres anos des-
pués se mantienen en el merca-
do, junto con la VFR 750 F, que
ya va por el cuarto. La politica
comercial seguida ultimamente
por los cuatro grandes japone-
ses, muy especialmente por
Honda y Yamaha, es la de inten-
tar alargar la vida media de sus
modelos. Para ello suele ser
practica habitual el cambiar de
color al segundo afio, para ir in-
troduciendo mas serias mejoras
y modificaciones a partir del ter-
cero. (Una edad a la que la ma-
yoria, sin embargo, no suelen lle-
gar.)

Hay excepciones, como por
ejemplo las Yamaha XJ 600 o
400, gue se convierten en autén-
ticos camaleones gue soélo cam-
bian de color afio tras aifo para
adaptarse a nuevas situaciones,
pero por lo general ese tercer
afo, si se cumple, suele ser el de
la evolucion... palabra que se es-
cribe sin «R». Esto quiere decir
que los cambios se introducen
para seguir manteniendo des-
pierta y animada a la demanda,
pero aprovechando en mayor o
menor medida una base bien co-
nocida y que empieza a estar
amortizada. El mejor ejemplo de
lo anterior es la Yamaha FJ 1100
en su reconversion a FJ 1200.

Estas transformaciones, orien-
tadas para rejuvenecer un mode-
lo y'darle una vigencia de al me-
nos dos o tres afnos mas, tienen
su riesgo: aunque el resultado
sea una moto «casi perfecta»,
mejorada al maximo y pulida con
esmero de orfebre en todos sus
detalles, si no ha cambiado de li-
nea, muchas veces no es bien
comprendida y aceptada por un
publico que puede dar prioridad
a lo que es «estrictamente nue-
vo» y a lo que resulta por ello
mas aparente y representativo.

Un ejemplo bien claro de esto
puede ser la Honda VFR 750 F
version '88, profundamente mejo-
rada en mas de 30 detalles, con-
vertida eh uffa «siete y medion
ejemplarmente polivalente, de
prestaciones récord en su cate-
goria, pero que siendo aparente-
mente igual, por no decir identi-
ca, a la primera version del ‘86 ha
pasado por nuestro mercado con
mas pena que gloria. ¢(Sucedera
algo igual con la formidable CER
600 que este afo «es la misman,
aunque haya sido muy mejorada
de motor subiendo su potencia
hasta 93 CV.? Manteniendo un
afo mas la VFR 750 F y cam-
biando el interior, pero no el ex-
terior (s6lo colores) de la CBR
600, las posibilidades de Honda
pueden ser puestas en duda este
afo en dos cilindradas clave, a

las gue,se. incorperan con mas.

fresca etiqueta de «nuevo» y
compitiendo ademas en precio,

12 MOTOCICLISMO

muy serios rivales como son la
Ya(;naha FZR 800 o la Kawa ZXR
750.

Puede gue pensando en todo
ello, en la clase de las «mil»,
Honda haya decidido aplicar una
férmula inversa y bien distinta.
No puede decirse que la CBR
1000 F/89 sea una moto comple-
tamente «nueva»: elementos fun-
damentales como chasis, motor
y suspensiones (aunque con di-
ferentes tarados) son practica-
mente idénticos a los utilizados
en las dos ediciones anteriores,
pero cambiando su diseno y esto
puede gue sea lo mas importan-
te... lo parece. Y lo parece inclu-
so mas que las dos grandes no-
vedades del ano en esta catego-
ria, la Yamaha FZR 1000 EX-Up y
la Suzuki GSXR 1100, que aun
siendo estrictamente nuevas por
chasis, motor, suspensiones, fre-
nos y hasta casi por su ultimo
tornillo, tienen un aire y un esti-
lo mucho més visto y comun con
modelos anteriores que esta ori-
ginal Honda. En la CBR, por otra
parte y acompanando el cambio
de imagen, Honda ha mejorado
los tres puntos que mas se le ha-
bian criticado a la CBR desde
aquel lejano diciembre de 1986:
proteccion del carenado, medi-
das de llantas y neumaticos y
detalles de terminacion y equi-
pamiento.

NOVEDADES

Lo mas evidente es la nueva
«carroceria integral», en la que se
pueden destacar multiples pun-
tos como son: la posicion muy
avanzada del carenado con res-
pecto al eje de rueda delantero
{como en la Kawa ZX-10). La cu-
pula mas ancha y alta con toma
de aire frontal para evitar turbu-
lencias interiores; el gran faro
trapezoidal con doble optica ha-
logena, los intermitentes delan-
teros integrados, la proteccion ri-
gurosamente completa de los
bajos del motor y escapes o el
asiento mas bajo, ancho y pro-
longado lateralmente como en
las VF 500 y VFR 750. El nuevo
carenado se ajusta mucho mas
al motor que antes dejando al
descubierto por sus dos lados
las tapas de los extremos del
cigtienal.

La decoracion es mas afortu-
nada y-para contribuir a una ma-
yor sensacion de ligereza del
conjunto desaparece el anterior
guardabarros trasero ajustado a
la rueda y se reduce el delante-
ro, que ya no carena completa-
mente las botellas de horquilla.
Entre los nuevos detalles incor-
porados destaca una mejor ter-
minacion de las palancas de
cambio y freno, un tapon de ga-
solina igual al de la VFR 750, una
llave de paso de atractivo dise-
fio, un chivato avisador de pata
de cabra extendida, nuevos con-
mutadores sobre el manillar y
amplia asa para el pasajero que
incluye cuatro practicos puntos

-.de: anclaje, escamoteables, para

fijacion de pulpos.
Bajo un punto de vista funcio-

nal el cambio estetico reporta
también interesantes ventajas.
En una primera toma de contac-
to en carretera y autopista se
aprecia enseguida la mejor pro-
teccion de la cupula del carena-
do. Sigue siendo todavia un poco
baja, no llega al nivel de casi ab-
soluta proteccion de una Tomcat
por ejemplo, pero a alta veloci-
dad no te obliga como antes a
tener que elegir entre tumbarte
completamente o una lesion de
cervicales. La postura puede ser
mas relajada cuando se intentan
mantener cruceros superiores a
200 km/h. en autopista y el con-
fort de marcha sube muchos
puntos. El asiento, muy mullido

y agradable y el habitual suave
tacto de suspensiones, te dejan
sin una directa sensacién sobre
lo que sucede bajo las ruedas, la
CBR parece rodar sobre algodo-
nes, incluso en carreteras ba-
cheadas, pero esto te permite
viajar con enorme comodidad, y
con una o dos plazas, ya que el
pasajero sigue siendo bastante
bien recibido.

Honda no ha mejorado la po-
tencia del motor ni ha reforzado
el chasis, muy probablemente
porque nadie lo ha pedido. Toda-
via estan por aparecer criticas a
la estabilidad en carretera y au-
topista de la CBR o comentarios
negativos sobre la forma en la



En su nueva version ‘89, la CBR refuerza considerablemente su aptitud rutera gracias al nuevo carenado. En
circuito también consigue puntuar mucho mas alto gracias a un freno delantero mas eficaz y sobre todo por
montarse ahora llantas mucho mas anchas y neumaticos radiales de gran seccion, justo lo que hacia falta.

que se manifiestan los 132 CV.
de su compacto cuatro en linea
refrigerado por agua. La potencia
no esta hoy en el tope de su cla-
se, la Kawasaki Tomcat y las
nuevas GSXR y FZR han ido to-
davia mas lejos, pero el motor
CBR, gue en esta version ha sido
revisado en lo que se refiere al
tensor de la cadena de distribu-
cion, sigue impresionando a
cualquiera por su progresiva y
espectacular respuesta. Empuja
limpiamente desde 1.500 r.p.m.
en cualquier marcha, se muestra
lleno y explosivo a 7.0000 r.p.m.
y suelta una cerrada descarga de
artilleria pesada al alcanzar las
9.000 r.p.m., proporcionandote
una aceleracion salvaje que te
lleva al climax tolal que se vive
a 10500 rp.m. ®

CAMBIO DE RUEDAS

Para poder aprovechar todo su
genio en conduccion deportiva la
CBR estaba bastante justa de
llantas y neumaticos. Nadie en-
tendia muy bien por qué se le ha-
bian montado exactamente las
mismas llantas «S Spoke» de 17"
en medidas 2,50 delante y 3,50
detras de la CBR 600. Honda no
ha insistido en ello y aunque
conservando acertadamente las
17" en ambos ejes ha pasado di-
rectamente a una mayor anchu-
ra de garganta, a la que realmen-
te se necesitaba, 3,50 delante y
5,50 detras (de 500 de G. P.), para
poder montar modernos neuma-
ticos de carcasa radial en perfil
bajo y en superancha seccion
120/70 delante y 170/60 detras.

De esta forma y como hemos
comprobado durante una sesion
racing en el circuito de Calafat,
la CBR, que también disfruta de
nuevos tarados de suspension,
puede demostrar una muy supe-
rior capacidad deportiva.

En este sentido el freno delan-
tero tiene ahora bz
potencia. Las pin
tro de los discos (de nuevo tipo
pero 297 mm.) No han modifi-
cado, pero la CBR frena mucho
mejor que antes y con tacto mas
dosificable, especialmente en
autopista a alta velocidad o en
circuito. Como super sport turis-
mo la nueva CBR se alinea direc-
tamente al lado de la Tomcat y
de la FJ 1200. Con su corta dis-
tancia de asiento al suelo (760
mm.), centro de gravedad situa-
do muy bajo y semimanillares
bastante planos y abiertos, sigue
siendo una deportiva muy ase-
quible, manejable y de postura
de conduccion superconfortable
y muy poco exigente.

En circuito o en una utilizacion
exigentemente deportiva, y por lo
visto en esta primera toma de
contacto, dificilmente podra es-
lar al nivel de las nuevas FZR o
GSXR, también puede preverse
gue cedera algo de terreno ante
la Tomcat (por distancia libre al
suelo y méas lenta geometria de
direccion), pero en carretera
abierta que es para lo que ha
sido disenada puede convertirse
para quien piense en largos via-
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jes en una optima alternativa
gracias sobre todo a su nuevo
carenado mas eficaz. En este
sentido sélo la FJ 1200 y la ZX-10
pueden competir directamente
con ella, y no nos olvidamos de
la Suzuki GSX 1100 F, pero ésta
se encuentra a otro nivel de com-
portamiento mas eminentemente
turistico y con bastantes menos
pretensiones deportivas.

Por prestaciones la CBR debe
por lo menos igualar los resulta-
dos del afio pasado, con una ve-
locidad maxima de 258 km/h. y
una aceleracion en 400 metros
por debajo de 11,5 segundos. Es-
tas prestaciones no representa-
ran lo maximo en su categoria,
pero pueden ser consideradas
como mas que suficientes para
la inmensa mayoria. Sobre todo
si tenemos en cuenta que todo
el enorme potencial que encierra
la CBR puede ser integramente
aprovechado en cualquier situa-
cion. La estabilidad sigue siendo
impecable en trazados ultra rapi-
dos de autopista, a tope y con la
aguja del velocimetro marcando
270 km/h... En carretera revirada
y bacheada demuestra que es
claramente una de las mil mas
confortables y aptas para viajar
a ritmo turistico o para intentar
poco después desgastar las rodi-
lleras de nuestro mono de cuero.
En carretera general su eficacia
es demoledora gracias a su terri-
ble capacidad de aceleracion.
Las suspensiones tienen un tac-
to un poco blando, puede que
demasiado suave, pero el pro-
link reacciona siempre de forma
muy controlada y previsible, sin
brusquedades, palabra siempre
totalmente ajena a la comodisi-
ma y noble CBR.

-_-‘..,V,._.,Ei,!precic de la CBR 89, que to-

davia no esta a la venta, es des-
conocido,-en principio parece ha-
berse sugerido que estara al ni-
vel de la CBR 1000 F/88 «antes
de rebajas», es decir, sobre el mi-
llén setecientas mil. En este
caso dificil lo tendra con la Tom-
cat, que ha pasado a costar
1.597.000, pero habra que espe-
rar acontecimientos, y ademas
Honda puede confiar y con razon
en el irresistiblg atractivo de esta
nueva y distinta por fuera y tan
buena como siempre por dentro
CBR 1000 F, una superbike lla-
mada a convertirse en una clasi-
ca sport tan eficaz y de tan bue-
na aceptacion y larga vida en el
mercado como [d saga FJ. El
ano pasado la CBR ya fue la su-
perbike japonesa mas vendida
en nuestro pais, esta temporada
ofrece muy buenas razones
como para que lo pueda seguir
siendo. Habra que esperar de to-
das formas al gran comparativo
de las cuatro mil, CBR, ZX10,
FZR y GSXR, para poder tomar
con todos los resultados en la
mano y después de una prueba
mas a fondo una decision de-
finitiva O
Augusto Moreno de Carlos

Fotos: Emilio Jiménez
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Debajo, diseno radicalmente nuevo y atractivo con seria
mejora aerodinamica. El carenado proteje bien al piloto. -
Bajo el gran cristal del faro sé efwiientran dos-potentes. . B
opticas halogenas. En el asa para el pgsajero se incliyen =
ganchos escamoteables para fijar pulpos. Nueva llave de
paso de gasolina y completo cuadro de relojes que incluye
un testigo «extra» de pata de cabra extendida.
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