a flosofia del cambio para
i version 96 de la CBR 900
&R no varia sus principales
argumentos, como su
mpresionante relacion
seso-prestaciones, desde
wego

Por el contrario, prue-

B2 s wio=ncia, la moto estandar-
& 2 ==io revolucion por la ligereza
e umos refoques que, aln sin ser
s smooriontes a primera vista, la
e hosio solucionar completa-
e clounos de sus puntos flacos.
®es= o gue exteriormente no es

sl cSstnguir la version 1996 de

LA VERSION 1996 DE LA HONDA CBR 900 RR FIREBLADE,
COMO PRINCIPALES MEJORAS, CAMBIA SU CHASIS, RETOCA
LAS SUSPENSIONES, LA POSICION DE CONDUCCION, AUMEN-
TA 25 C.C. Y BAJA EN 1.5 KG. SU PESO.

SU CARENADO ES PRACTICAMENTE IDENTICO.

PERO SUS GRANDES CAMBIOS SE PRODUCEN EN LA
MECANICA... Y EN SU EFECTIVIDAD.

Pere Cases
Fotos: Francesc Montero
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la anterior, salvo por sus nuevas deco-
raciones... dado que su linea estéti-
ca es realmente muy parecida, sus
cambios se han producido con obje-
tivos profundos.

Unos: solucionar sumala posicién
de conduccién. Paraello ha g:stado
cerrar cinco grados sus semimanilla-
res, subirlos un centimetro y aumen-
tar la altura del asiento en idéntica
cifra.

Con ello, las mufiecas dejan de
cargarse innecesariomente -era asi
aun en conduccién muy deportiva-,
y peseaquela Fireblacre jamas serd
tan cémoda como la Exup para via-
jar -por ejemplo- porque la cipula de
su carenado no ha aumentado de
tamafio, por lo menos se dejaré con-
ducir en viajes de medio alcance sin
acabar con ‘c paciencia ni provocar
tendinitis a su piloto.

Dos: solucionar la molesta ten-
dencia a moverse de tren delantero
que sufria la CBR 900 RR -sobre todo
en mal asfalto y bajo fuerte traccién-
debido a la combinacién de varios
factores. Entre ellos, un chasis poco
sélido a lo que parece, porque para
acabar con este problema se ha cam-
biado completamente el bastidor, a
pesar de que el disefio general es bési-
camente el mismo. Las vigas princi-
pales son nuevas, el basculante ha
sido reforzado, y las platinas de suje-
cién de su eje han sido redisefiadas.
Por otro lado, se han atajado las con-
secuencias de una suspension poste-
rior con poco recorrido: se ha aumen-
tado éste y se ha variado su progre-
sividad para evitar que la moto se
hundiera demasiado en aceleracion
y aligerara demasiado el tren delan-
tero.

La aerodinamica del guardaba-
rros anterior logra ahora que a alta
velocidad se produzca carga nega-
tivaen la parte de delante de la moto,
o que evita fambién la molesta ten-
dencia anterior del manillar a que-
dar suelto...

@

-
ALNCAL

MOTOR

Parano refocarla moto sélo a nivel
ciclo, en el motor se aumenta el cubi-
cajeen 25c.c., desde los 893 anterio-
resa 918.5 c.c. gracias al nuevo dia-
metro de pisfones, mayor en un mili-
metro, y lacompresién subehasta 11.1,
ganando un punto. Asi, llega a 128
CV. 4 caballos més, ol mismo régimen
queanteriormente, 10.500 rpm. El par
sube unas décimas, hasta 9.3 kgm a
8.750 rpm.

El embraguey la caja de cambios
han sido revisados para aceptar el
aumento de prestaciones, ganando
200 gramos de peso. Se han dligera-
dolas palas del cigiierial y, pese a que
ha aumentado también el peso eﬁas
munequillas, se ganan 400 g. en el
dliernador de “neodym-boro-ferrita”,
que es ahora més “potente”.

El motor es mas estrecho con la
tapa de embrague tipo “flotante”, que
se une al carter mediante una gruesa
junta de caucho paraevitar ruidos inter-
nos. El culatin es de magnesio, y el radia-
dores mas pequefioy recibe mayor flu-
jo de aire. Gracias al depésito redise-
fiado, ha podido eliminarse la bomba
de gasolina.

Para acrecentar la vivacidad de
las masas internas, los segmentos de
fuego son algomas estrechos -0.9 mm-
,y recibe un encendido “cartogréfico”
fridimensional que toma datos proce-
dentes del régimen motory de la admi-
sion.

El silencioso -modificado en sus
conductos internos- pasa de cinco a
seis litros de capacidad, y los colecto-
res son inox. En los engranaijes pri-
marios, ahora de tallado decalado, se
monta un resorte omorﬁiudor como
on{eriormeme, perosituado en el cigiie-
fial.

El cambio ha sido revisado en el
selector -la palanca ataca ahora de
manera invertida su eje-, y el motor de
la CBR equipa ahora un ojo de buey

en el carter de embrague, para poder
comprobar el nivel de aceite conmayor
comodidad. Por fin, para ganar gr;o
de peso, la cadena de transmisidn
secundaria es mas estrecha, en paso
de 525 en lugar de 530...

De esta maneraq, la respuesta del
mofor no es sélomas pofente, sino sobre
todomas vivaz. Sumayor caballaje ha
permitido aumentar ligeramente el
desarrollo, y enel Circuitde Catalunya
lamoto llegé a casi 260 a final de rec-
ta, lo que hace suponer una punta supe-
rior frente al anterior modelo.

El nuevo encendido y las nuevas
masas internas reducidas logran que
el uso del acelerador se vea corres-

ndido con unmayorempuje atodas
f::c; revoluciones, con un cofre mas lle-
no y mejores recuperaciones al acele-
rar no sélo en marchas cortas, sino a
gases abiertos a alta velocidad. .

CARROCERiA

Citemos primero los nuevos colo-
res 1996: negro-gris amarillo, blan-
co-rojo azul y amarillo, y gris metali-
zado-morado-blanco...

Solola parte superior del semica-
renado sigue intacta, pero todas las

iezas de la carroceria se moldean
Eaio presion para una mayor resis-
tencia y menos peso.
su aparicion en nuestromer-
cadoen 1992, se ha criticado la posi-
cién de conduccion, y por fin ha sido
retocada, con los semimanillares 10
mm més altos y una apertura variada
5 grados.

Todo lo deméss es nuevo: los late-
rales del carenado, el guardabarros
delantero, el colin, los intermitentes,
las tapas de los costados, el depési-
fo...

Aun sin cambiar su capacidad de
18 litros, se ha suavizado f;qcurvo del
tanque de combustible, pero nola cipu-
ladel carenado, ofro de los puntos fla-

cos de CBR 900 RR a nivel de como-
didad de viaje.

Para favorecer la aireacién del
radiador, se han agrandado los extrac-
tores de aire de los flancos, y el guar-
dabarros delantero es mucho més envol-
vente, mejorando en un 3% la pene-
fracién aerodindmica global de la moto.
Por ofro lado, su forma carga peso
hacia abajo como lo hace un alerdn,
conduce los flujos hacia el radiador....

PARTE CICLO

El cuadroestotalmente nuevo, pese
aque sus medidas son sélo ligeramen-
te distintas. Las vigas del bastidor, de
grosores generales reducidos, tienen
ahorados refuerzos interioresen lugar
de tres, y en el anclaje del basculante
frasero, las platinas tienen ahoraun per-
fil cerradoy no semiabierto como ante-
riormente. El basculante recibe un puen-
te superior de refuerzo mas generosoy
nuevas soldaduras.

Delante, la horquilla convencional
dotadade cartucho hidraulico se ha ali-

erado en 120 gramos, y sus posibili-
dcdes de reglajes han sido aumenta-
as.

Sehavariado la progresividad de
la suspensién posterior Pro-Link, y su
recorridopasade 112mma 125 mm.
Esmas corto el amorfiguadorfipo CIVIS,
pero hereda el cartucho interno -aho-
ra mas pequefio- y ensancha también
la gama de reglaies.

El soporte del carenado superior
abandona el aluminio por el tubo de
acero, peroel pesototal de la CBR resul-
ta en casi dos kilos menos: 183.5 kilos
en seco...

EN CIRCUITO

A falta de comprobarlo en carre-
fera abierta cuando dispongamos de



s = prusbos, las grandes ven-
“mrorsicos” delaFireblade, las
getidos a su radicalidad de
mores geomelrias, pesoy fama-
s chora utilizarse ol cien por
S lmer=zo, porejemplo, sebene-
o= de un aplomo ejemplar de
S fonio en aceleracion ala
2 o= curvas lentas como en las
smbadas posibles en el Circuit.
= we CBR 00 RR estuvotan apo-
o=y 1on serena de tren delantero,
= o bo que le hacia falta.
¥ oo lodo, la moto sigue sien-
S CcomO siempre, y SUMUy esca-
s mermite senfirte a gusto llevan-
s=eco de sus limites, porque sien-
pesrtonzo de que cualquier impre-
soces ser solucionado sin tener
o confra las grandes inercias
S o los kilos. Por ejemplo, pue-
purer mucho las frenadas con la
Fooos
L= 2R 200 RR es pequeiia y cor-
e o 800 -jcomouna CBR 600!
S % on estoble como ella. .. jy frein-
Seemsaios mas potente!

L= suspensiones no sélo aumen-
S s 1996 en su calidad, sino que
% See=n sombién en amplitud de su
o= reglajes, y detras, fambiénen
== Laverdad es que nosloson
=03 de ocuerao aloespera-
= sre ombién muy sensibles a los
Ssmes de regulacion, con lo que no
St oficil encontrar el compromiso

S

| guar- oo para circuito y hasta evitar
senvol- = me= muy pronto de estriberas.
' pene- L= moko viene asimismo muy bien
1moto, Sewa de neumaticos: los nuevos
1 peso Bemesione BT 56, disefiados espe-
ron, y \Ssmesi= pora esta mofo, respondie-
dor... e se=ciomente al duro frato de una
i deslizante comola del “Circuit’
=l Lo verdad es que la mayoria
seochsios rodamos rapido conella:
Sees Bojomos nuestros mejores tiem-
, pese
imen-
o, de demas de los cambios meca-
ienen nicos internos, exteriormen-
lugar te son visibles los siguientes
lante puntos:
\per- *Tapaslaterales del colin,
nte- e bigeros de linea, con dos apertu-
ven- == 2= exiraccién de aire en lugar de
D50y et . L oo
Topa de carter: la Onica pieza visi-
S 2l motor que ha cambiado. Equipa
ongl s aruesa junta para aminorar los rui-
?9"‘ Sos mecanicos
ibili- *Para controlar el nivel de aceite se
nta- ssecta un ojo de buey.

»Tanque de combustible: su forma
1{de %= combiado, y ahora es mas suave
y su ez mejorar la posicion de conduc-
e con &gue‘contemendo 18 litros.
VIS‘ »Silencioso: es mas largo para

h swmentor su volumen y el nivel sonoro
0 %a sido aminorado.

ién #Tension de cadena: se abandona
= sst=ma de tensado del eje de rueda
ior gor somillo a traccion por ofro a fen-

de son mas fiable.

#Zastidor: Sudisefio general esmuy
sedar. pero se advierfen diferencias a
e de las vigaslaterales en fundicion,
= dos secciones en lugar de fres. El
mangulo lateral situadoioio el depé-
s =3 de forma distinta y su obertura
score el propulsor es mas imporfante.
&d=mas, las vigas muestran un chaflan
poro mejorar ?o solidez en una zona
s crucial como la que soporta el bas-

NOVEDADES 96

Gracias a la técnicas de diseno
por computador CAD-CAM, se ha
conseguido aligerar el chasis de
la CBR 900 RR y al mismo tiem-
po hacerlo mas robusto y
resistente. También el basculan-
te se ha beneficiado de esta tec-
nologia. Las fibras del colin son
ahora mas estilizadas, aunque
no difieren mucho del anterior.
El puesto de conduccion ofrece
ahora mayor confort al ser algo
menos radical. El guardabarros
delantero ejerce de aleron sobre
la rueda y mejora la aerodina-
mica. Se han optimizado las sus-
pensiones, ahora mas sensibles
a los reglajes.

pos por vuelta conseguidos hasta enton-
cesenesta pista -estuvehaciendo 2.04...
y eso no esta nada mal-, y sin sustos ni
caidas.

La Fireblade ha atajado sus fallos
y, con ello, abundando en unas virtu-
des que han dejado de seryasus defec-
tos, logra ponerse de una veza la alfu-
rade sus prefensiones iniciales cuando
apareciden 1992.

Queria ser la reina de la ligereza
y del talante deportivo, de la agilidad
ydelarotundidad deenfregade... sen-
saciones, queria batir a fodas su riva-
lesen pistacerrada, y creemos queesta
ya en condiciones de hacerlo.

Llegaraa1.825.000 pesetas apar-
fir de enero -a sélo 30.000 pfas. méas

ue antes-, y con ello, Honcfo encen-
jeré la hoguera de las novedades pre-
vistas para 1996: laespectacular Suzuki
GSXR750lucharacontraellaen cuan-
to a ligereza, y la Yamaha YZF 1000
Thunﬂer Ace parece dispuesta a
defenderlas opciones delafamosaFZR
1000 Exup...

A mi entender, la Fireblade pre-
sentaré una durisima batalla
contratodas ellas porque esta
perfectamente preparada.

culante, que si antesera de forma “cerra-
da”, ahora es abierta.

eLas oberturas del carenado son dis-
tintas. La superior es mas amplia, y la
inferior estd mas inclinada.

*Seabandonan los agujeritos “gru-
yere” enlaparte baja de los flancos del
carenado.

*Los intermitentes son mas peque-
fiosy aerodinamicos, y “cuelgan” menos
para que no cedan con el tiempo.

«El guardabarros delantero es més
envolvente, carga aerodinémicamen-
te el tren delantero y equipa unas pro-
longaciones o manguitos que protegen
la horquilla y sus retenes.

oLos soportes de las botellas de las
barras en r; horquilla son algo distin-
tos y sujetan mejor el eje delantero.

«Obviamente, las grafias y colores
de la decoracién son completamente
distintos.

*Los manillares estan 10 mm mas
altos y se abren con 5 grados de dife-
rencia frente a los anteriores.

*E| asiento esta 1 cm mas alto.

oEl refuerzo del basculante es de
nuevo disefio.

*El interruptor on-off es nuevo.

oEn el tablier, los logos de los testi-
gos estén normalizados con simbolos
europeos.

#Existe un lugar para el antirrobo
en arco bajo el asiento.

FICHA TECNICA

Motor tipo
Ditam.x corv
Cilindrodo
(ompresion
Potencia mix
Par maximo
Almentooon
Arrangque
Encendido
Embrogue
(ojo cambios
Trams. secund
Tipo chasis
Geometria direc
Bosculante
Sus. delontera
Sus. posterior
Freno delon!
Freno trasero
Uontas
Neumaticos
Lorgo total
Distoncia ejes
Anchura fotal
Altura fotal
Altura asiento
Distandia suelo

Top View

Dep. gusoling
Precio
Comerciolizacion
Importador

4 GLATLCDORC 16V

Tl x58mmxd

9185¢c

1Nial

128 (Va 10.550 pm
9.3kgm 0 8.750 pm

4 Mikuni (V de 38 mm

Mator eléctrico

11 Digitol con avance cart
Multidisco en boio de areite

De b relaciones

Codena 535 sellodo

Doble viga y subchasis aluminio
24 grodos - inm

Aluminio ret. ref. Yoguro
Horquillo 45/120 mm mulliajuss
Sist. Pro-Link 125 mm mulfiojust
2 discos de 296 mm pinzos de 4 pist
1 disco de 220 mm pinzo de 2 pist
De oleacion

130/70VR 16y 180/55VR 17
2.030 mm

1.405 mm

675 mm

1.130 mm

810 mm

130 mm

183.5 kilos

18 litros

1,825,000 plas
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