


Honda CBX 750 F

Tercera oportunidad

Dicen que no hay dos sin tres y en el caso de Honda ello es mas cierto que nunca. La sema-
na pasada deciamos que la Honda VF 1000 F venia a sustituir a las ya famosas Bol D‘Or
900 de motor tetracilindrico. Pero si alguien habia pensado que ello significaba la muerte
del motor de cuatro cilindros Honda estaba en un error. La CBX 750 F esta ahi, recién naci-
da, para demostrar lo contrario.

1680.com

Nuevo motor, mas ligero, compacto y potente para la ultima de las tetracilindricas creadas por Honda, la CBX 750 F.

UALQUIERA podria pen-

sar, viendo esta moto,
que los japoneses estan locos.
Cualquier técnico de marke-
ting de cualquier empresa me-
dianamente importante de
Europa se llevaria las manos a
la cabeza si se le explicase que
su empresa, después de haber
invertido muchos miles de mi-
llones de dolares en un nuevo
producto, se decide a lanzar,
una vez ese revolucionaric pro-
ducto. esta en fase de comer-
cializacién y de penetracion en
el mercado —dificil y problé-
matico por lo saturado y los ca-
da vez mas altos precios— un
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modelo que no es sinc una
evolucion de lo que hace esca-
samente un ano se dic por an-
tiguo, se quiso hdcer desapa-
recer. En definitiva, cualquiera
podria llamaric la politica de
«Harakiri» y todos le darifamos
la razon.

Pero Honda no se ha hecho
el Harakiri, no sigue las reglas
convencionales en esto de la
politica comercial, el marke-
ting, el desarrollo de nuevos
productos. Cuando se dio por
agotada la existencia de las
series tetracilindricas, se invir-
tieron miles de doélares en las
carreras para luego «reconven-

tirlos» en las fabricas produ-
ciendo toda una nueva gama
de motcres en V, escasamen-
te las VF 750 y VF 1000 de re-
ciente aparicion. Todos apun-
tamos entonces que habia na-
cido una nueva filosofia de la
moto en Honda. Todos daba-
mMos por casi seguro que asi
serian todos los nuevos mode-
los, pero nos equivocamos.
Acaba de aparecer la CBX 750
F, sin refrigeracion liquida, con
un motor que tiene ahora en
concepto mas de doce afos.
Las cartas se han vuelto a ba-
rajar, el juego es ahora otro
distinto. ¢ Alguien sabe cual?.

Lo cierto es que, confundido
0 no, el motor tetracilindrico si-
gue siendo explotable y desa-
rrollable. La prueba es que es-
te nuevo motor de la CBX sélo
tiene en comun con el de la CB
de 1979 el numero de cilindros
y el sistema de refrigeracion. El
hecho de que aquella CB 750
de hace catorce afos diera 67
CV. de potencia y esta CBX de
nuestra prueba alcance los 91
es evidentemente un dato de
innegable importancia docu-
mental.

El avance técnico gue se ha
logrado en la construccion de
los actuales tetracilindricos




Datoside la prueba

Motqr: Tetracilindrico cuatro
tiempos en linea, doblé arbol en cu-
lata, radiador de aceite, sisterha hi-
dréu!lce de reglaje automatico de
Juego de valvulas, distribucion man-
--------- . dada por cadena dentada, cuatro |
......... . valvulas por cilindro _chmdrada 747
......... g c.c. (B x 53 mm.). Potencia maxi-
ma 91 CV. a 9.500 r.p.m., par maxi-
mo 7,1 mkg. a 8,500 r.p.m. Cuatro
carburadores Keihin de 30 mm. a
depresion. Encendido transistoriza-

Aceleracion

p do. Generador de 280 W. Embrague
N7 rmultidisco en bafio de aceite, accio- |

G@ 5//’6 L@-rMJ Rarniento hidraulico. Cambio de

60-80 km.jh.. ... .. 31138 s. M

80-100 km./h.. .. .. 29134 s. Chasis: Chasis doble cuna, hor-

100-120 km./h.. ... 3,3/39 s. quilla delantera asistida por aire

120-140 km./h..... 3,350 s. con sistema anti-dive mecanico. Ba:

fras de 38 mm, Regulacion del hi-
draulico en tres posiciones. Recorri- |
do 150 mm. Suspension posterior
Pro-Link, recorride del amortigua- |

Velocidad maxima

Erguido.. 201 km./h. a 9.080 dor, 115 mm. Doble disco delantero |
r.p.m. &e 280tmm [i;mzas de freno degao-
Agachado. ... . € piston. Disco posterior de 280
gachiado i 92;;0 A mm. Ruedas 170/90 V 16 delante,
~S8 LM 430/80 V 18 detras.
%E@Jm Medidas: Distancia entre ejes

1:465 mm. Longitud total 2.200'mm. |
Altura asiento 795 mm. Peso depo-

Media durante la prueba. 6,8 sito lleno 241 kg. Capacidad depo-
litros/100 km. sito, 22 litros (5 reserva).
c""“saﬂ.com
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puede verse y resumirse clara-
mente en este motor Honda
(ver recuadro). Las cuatro val-
vulas por cilindro se hallan dis-
puestas en un pequefio angu-
lo de 38 grados y el reglaje es
completamente automatico
gracias al sistema de taqués
hidradlicos utilizados ya con
éxito en la industria del auto-
movil. En teoria, la Unica limi-
tacion de este supermoderno
motor es el cambic cada 6.000
kilébmetros del aceite del mo-
tor, puesto que ni el encendi-
do electrénico ni el generador
colocado detras de los cilin-
dros precisaran jamas ningun
tipo de mantenimiento.

Pero la disposicion muy ver-
tical de las véalvulas ha obliga-
do a construir unas culatas
muy altas y por lo tanto a
aumentar la altura general del
motor con respecto a otros te-
tracilindricos de su especie.
Para compensar este aumento,
los técnicos de Honda se han
valido de un simple truco: redu-
cir el tamano de los carteres,
lo que significa restar espacio
al aceite en el interior del mo-
tor. Con ello se consigue bajar
el motor en el chasis pero por
algun lado hay que compensar
esa pérdida de volumen vital
para el aceite. La solucion fue
también sencilla e ingeniosa.
Los tubos inferiores del chasis
servirian para albergar ese
aceite que no cabia en el mo-
tor. Un radiador colocado muy
arriba controlaria la temperatu-
ra de todo el sistema ademas
de aumentar la cantidad de lu-
bricante. Este radiador fue si-
tuado delante del doble faro en
el carenado, dejando pues libre
toda la parte frontal del motor
para que recibiera la mayor
cantidad posible de aire fresco.
Incluso la parte inferior del de-
posito fue disefada de forma
que canalizara el aire directa-
mente a las culatas con la ma-
yor eficacia posible.

A proposito del aire: las
atractivas toberas de admisi-
on delante de los cuatro carbu-
radores Keihin de 30 mm. ha-
ce temer por un cConsumo ex-
cesivamente elevado. Sin em-
bargo, el montaje de una caja
de filtro de 6,2 litros de capa-
cidad apenas influye en la po-
tenciay silencia casi totalmen-
te la admision.

Lo que resulta increible es
gue este «wiejo» motor en su
nueva configuracién sea tan
atractivo. Y funciona a la per-
feccion... Una ligera presion al
botdén de arranque y el motor

El motor de la CBX 750 F
punto por punto

Si los motores CB 750 Four podian ser criticados por su
excesivo costo de mantenimiento (valvulas, encendido, car-
buradores...), el moter CB de 1984 puede decirse que se halla
practicamente libre de cualquier mantenimiento. Sus carbu-
radores Keihin de presion constante 1: se hallan conectados
mecanimente entre si, el encendido es totalmente electroni-
co y las 16 valvulas reciben el empuje a través de unos pe-
quefios taqués hidraulicos; 2; bajo los halancines; 3: que se
ajustan automaticamente. Pero ain hay mas. Las valvulas se
hallan dispuestas en un dngulo de solo 38 grados lo que per-
mite una cabeza de pistdn muy plana; 4: los canales de ad-
misién y escape; 5: desembocan perpendiculares sobre las
camaras de combustion y dejan por lo tanto espacio suficien-
te a los gases para que se «ordenen» adecuadamente en su
interjor. El embrague; 6: lleva accionamiento hidraulico y sis-
tema anti-hooping como en las series VF: Finalmente el al-
ternador, situado detras de los cilindros, permite una cons-
truccion mucho mas estrecha del blogue motor.

se pone en marcha sin pesta-
fiear. Si el tiempo es muy frio,
se acciona el mando del star-
ter {se halla en el mismo mani-
Ilar en el lado izquierdo). Y aun-
que suba el motor de régimen
girando en vacio, no se apre-
cian vibraciones. Los técnicos
de Honda esta claro que han
empleado todo su saber en de-
sarrollar un sistema anti-
vibraciones para los actuales
tetracilindricos. Junto con el
eje de balance que neutraliza
las masas libres de segundo
orden y la colocacion de silent-

blocks por todos lados, el an-
claje superior frontal del motor
se ha montado también elasti-
camente.

Una de las caracteristicas
mas relevantes de este motor
es el nivel de prestaciones que
5e ha conseguido junto con las
caracteristicas impresionantes
de la curva de potenciay la res-
puesta del motor a lo largo de
la misma. No es extrafic que
este prcpulsor no pueda es-
conder sus caracteristicas de-
portivas, lo cual quiere decir
que comparandolo con el de

una VF 750F nos encontrare-
mos con ausencia de bajos
que este motor evidentemente
no puede proporcionarnos. Pa-
ra que el nuevo tetracilindrico
empiece a respirar adecuada-
mente, la aguja del cuentavuel-
tas tiene que empezar a situar-
se sobre las 8.000 rp.m. Y
cuando se llega a ese punto, el
motor se expresa con todas
sus ganas y hay que cogerse
al manillar porque en ese mo-
mento se produce un pequeno
vacio que luego se traduce en
un verdadero empujon.

Y como ya viene siendo
usual en todas las motos de
«altos vuelos» los técnicos de
Henda han colocado en esta
CBX también un limitador de
giro, o lo que es lo mismo, un
sistema que desconecta el en-
cendido de dos de los cilindros
cuando se rebasan las 11.C000
r.p.m. Una moto con las carac-
teristicas deportivas de esta
CBX no podia por menos que
tener un cambio ejemplar. Esa
es una de sus principales vir-
tudes que consiguen el que po-
damos exprimir los 91 CV. de
esta «siete y medio». No s0lo
es facil de accicnar, sino que
en maxima solicitud como pue-
de ser en una prueba de ace-
leracion, las marchas entraban
rapidamente y con seguridad.
Corto recorrido y precisién
ademas de un buen escalona-
miento son los buenos piropos
con los que se puede resumir
gsta pieza vital de un motor
moderno deportivo. Y el éxito
de este nuevo cambio radica
en su reestructuracion interna,
en el que se han cambiado las
horquillas internas solucionan-
dose los problemas que otros
modelos padecian al escapar-
se ciertas marchas al cambiar
con rapidez.

La CBX ha heredado tam-
bién de las VF el embrague hi-
draulico y el sistema diferen-
cial que los japeneses denomi-
na «anti-hopping» y que ya ex-
plicabamaos la semana anterior
con motivo de la prueba de la
VF 1000. La rueda trasera tien-
de menos a blogquear debido al
deslizamiento de una de las
mitades del embrague.

Pero este sistema lleva con-
sigo el que exista una cierta
holgura de transmision espe-
cialmente notable cuando abri-
mos y cerramos el gas de
golpe.

A nivel de chasis cabe aho-
ra preguntar a los responsa-
bles de Honda cémo van a in-
geniarselas para vender un
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chasis de aspecto convencio-
nal con tubos redondos cuan-
do todo el mundo se halla en-
frascado en una guerra de «es-
tilos» en la que la constante es
la de las secciones rectangu-
lares de los tubos. Pero segun
parece, el chasis de la CBX ha
sido creado con la ayuda de
una computadora y se ha pro-
curado cefirlo lo maximo posi-
ble al motor, a pesar de lo cual
permite un facil desmontaje
del motor.

Importante para el piloto es
sobre todo la colocacidn muy
baja del motor, gracias a su ex-
tfremada compacidad, o que
ha permitido hacer «juegos
malabares» a la hora de colo-
carlo en el chasis. Este hecho
junto con un extraodinario re-
parto de pesos (120 kg. delan-
te, 121 kg. detras) han motiva-
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do el que esta CBX tenga un
compertamiento en carretera
extracrdinario. Y a pesar de
maentar rueda de 16 pulgadas
delante, la moto no es sensible
ni a los cambios bruscos de di-
reccion ni hace extranos ante
una frenada brusca. Pero mien-
tras las cualidades en cuanto
a prestacicnes se mantienen,
comparandola con la VF, esta
es superior en otros muchos
aspectos en la que realmente
es ejemplar: manejabilidad vy
comportamiento en curvas.
La CBX se comporta en ca-
si todos los medios muy neu-
tral, no tiende a erguirse sola
cuando estamos en plena cur-
va y resulta facil de enderezar
si asi lo queremos, pero lo me-
jor es que mantiene la trayec-
toria trazada en la curva, algo
que pocas veces puede hacer-

se con una rueda de «16». Lle-
var el chasis de la CBX por ca-
rretera hasta sus ultimas con-
secuencias no es facil, la mo-
to no acusa ninglin «meneo» y
ademas en linea recta es un
misil. Chasis, suspensiones
(Pro-Link detras), anti-dive vy re-
gulacion de hidraulico delante,
hacen de esta moto una verda-
dera joya rodante aunque no
lleve chasis de tubos cuadra-
dos.

El radio de accién de esta
CBX es tedricamente de 324
km. y si el piloto no tiene las
piernas excesivamente largas
que le resulten incomodas de
colocar en los estribos relativa-
mente elevados, esta CBX so-
lo pide «carretera y manta». El
semicarenado, anclado fijo al
chasis, proporciona una ade-
cuada proteccién al piloto. El

pasajero se sentirda un poco
mas incomodo debido al mis-
mo problema que sucede en
todas las motos actuales: los
estribos se hallan excesiva-
mente levantados.

Junto con los impecables
acabados de esta moto, la sim-
plicidad de mantenimiento y lo
extraordinario de este motor,
de unas prestaciones realmen-
te mas que aceptables y atrac-
tivas, existe una sola critica a
esta nueva tetracilindrica: el
freno trasero. Honda, al igual
que muchos fabricantes actua-
les no ha conseguido, al me-
nos en esta moto, encontrar el
punto exacto de funcionamien-
to del disco posterior que cla-
va con demasiada facilidad.
Aunqgue la buena mayoria de
las motos actuales tiene bue-
nos frenos, el posterior es




siempre critico en la mayoria
de ellas, o frenan mucho o no
frenan y es ahi donde deberia
llevarse a cabo una buena in-
vestigacion en el mismo seno
de la marcas para ofrecernos
de una vez por todas las mis-
mas cualidades en los frenos
posteriores que en los delante-
ros, en los que se ha llegado
actualmente a un punto de in-
creible efectividad. Y lo malo
de todo esto es que uno mis-
mo puede corregir estos defec-
tos con medios relativamente
poco costosos. ¢Por qué un
descuido asi en una moto que
raya en lo demas la perfec-
cion?

Con esta nueva CBX, Honda
ha seguido evolucionando su
«querido» motor de cuatro ci-
lindros. Y lo ha hecho siguien-
do una vez mas las experien-
cias alcanzadas en las compe-

ticiones. Este motor y los ulti-

mos tetracilindricos de las se-
ries de resistencia tienen mu-
chos puntc en comun y de
ellos han aprendido mucho.
Justo pues que alguien se be-
neficie de aquellos ya lejanos
titulos mundiales.

H.BIC.B.



