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sta vez la presentacién de
Honde ala prensa fue un poco
especial. Mas comvecaren en
una pista que utilizan pare el
desarrollo de nueves modelos,
perg limitaron la convocatoria
a los directores de revistas japonesas, ya
que la CB 1300 fiene reservada su venta
exclusivamente para Japén, al menes,
durante su primer afio deandadura.
Fue una presentacion muy
sencilla, sin gron parte del
derroche deinformacion féc-
nica que acostumbra a pro-
porcionar Honda en este
fipo de adlos, que se que-
dé para una préxima
cita, més muﬁimdinu-
ria, @ realizar en pri-
TIverda.
Esta CB 1300
o la *evelucian”
lagica de o CB
1000 Super Four.
El famoso pre-
}-ﬁdnBigDnel:"h
rande”], que
inaimente seque-
dé, hace seis,
afios en “solo” mil
centimetros clbi-
cos. He puestoentre
mmi"uﬁgﬁpahbm
evolucion, porque se
trata mas de uno
mégquina complefamen-
te nueva, Un nuevo mode-
lo, mds que une existents
remodeiugo, pues cambia
todo. Su presentacisn oficial al
piblico fue en el pasado Motor Show
:  lomandoem rierit en une
de las platafotmios circulares en movimien-
to donde Honda expuso susmés imporfan-
tes modelos para la préximo femporada.
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DEL PROYECTO BIG ONE DE HONDA SALIO SUCB
1000. AHORA, SEIS ANOS MAS TARDE, EL GIGAN-
TE JAPONES HA EVOLUCIONADO Y RECONS-
TRUIDO TOTALMENTE EL MODELO, QUE PASA A
DENOMINARSE CB 1300... iAHORA Si QUE ES
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Segin sus técnicos, estd limitada
yoluntariomente a cien caballes, porque
estd pensada para el mercado interno
joponés, perofiene un excelente par mator
méximode 12,3kgm. a 360 5.000 el
tass.... Nuestros interlocutores no quisie-
ron comentar noda de una pesible ver-
sién “full power”, pues es de suponer que
si se le desmontasen fodas las limitacio-
nesy trabas que se le han colocade para
limitarla, este motor olcanzaria, con faci

lidad, las 15C caballos.
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LEVOLUCION?

Lar estructura basica del mofor viene o
ser la misma que la X4 1300, una custom
al estilo “drog-bike”, que se presentd a
comienzos de la primavera de 1997, Se
treta de un cuctro cilindros en linea, refri-
gerado por liquide, DOHC 16 véhvulas, de
1.284 ¢.c., qungue fiene un poco diferen-
tes respecto @ la X-4 los arboles de levas,
distintos ajustes de carburadores y esca-
pes a pesar de conservar el sisiema 4en 2
(con tubos y silenciosos de acero inoxida-
ble), fodo ello con la intencidn de conse-
guir un carécter mis deportive, Mientras
que su antecesora, la CB 1000, tiene un
escape de cuatro en uno y gron silencioso
N Olminig,

CAHBIHS
ACERTADOS

Al recibir el propulser delaX4 1300,
més modemo, menos p yvoluming-
s que el de lo CB 1000, se ha consegui-
do reducir mucho volumen respecto a la
CB 1000, que ol lodo de la nuevy 1300
parece que | vieja fenga maryor cublcaje
que ko nueva.
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gran robustez, depésito de mener fama

fies, quizis pora que destogque mas el nue-
v mator; tupas loterales reducidas ol mini-
mey un colin mas estilizoda y menos ape-
ratoso que en la CB 1000, pero siguiendo
su esfile de disefie ol guste suropeo, que
Honda ya imprimié @ sus célebres CB
750,900 Bol d'Cr de los '80.

El chosis es nuevo, més ligero y robus-
ko que su predecesora, como yaviene sien-
dt:ﬂ'l{:bimd en todo nuevo madeko, conun
nuevo basculante de aluminis de rebusta
seccidn hexogonal, La suspensién delan-
tera es shara mas recional, ohidondo ague
llaherquills con desmontoje de rueda rapi-
do delaCB 1000.

Lo mas sorprendentey novedaso es la
suspension frasera, denominada Double
Pro Linky patentade por Honda (ya versis

las copias que van a salir de ella préi-
mamente], con laque se odelonta ala com-
petercia. No se aprecia bien en las fotos,
porgue los silenciadores lo oculian, pero
se frata de un sistema que parece tradi-
cional pero no lo es, con dos amortigua-
dores, una por coda costado. Cada uno
et unido al besculants por medio deuna
bieleta riangular, conun punto anclado ol
basculante, el segundo uﬁ:mrﬁguu&or ¥
el tercer vérfice andlads o un firante que
va a parar al chasis. De esta manerg, lo
suspensian frasera fene una camera mayor
queel movimiento del basculantey se con-
sigue un efecto progresive a medide que
s& vo comprimiendo &l muelle. Se preten-
de, con esto, lograr una suspensidn mas

va que el sistema dual tradicional,
copaz de aguantar &l peso v el par motor
de una mete fan grande sin estro

pear su esiéfica chasica.

Los dos amertiguadores estin fobri-
cados especiolmente por Showa para este
moto, pues trabajan al controrio que los
normales de cualguier ofra mato noked,
ya gue el sistema de bieletas rionguladas
DPLlos hace funcionar en extension al “com:
primirse” el fren frasero... H resulioda es
muy buene.

EHHAHCHA

Con este gran defalle parece que =
1300 serd mas innovadara que !cqt"l‘:ec-:
HIR 1300, que se prasentond pronto.

L ruedas son chora de 17 pu
con goma de 130/70 delante y un mm
sionante 190,/60 7R 17 detrés. Los fre
estina cargode un doble disco de 3205
con pinzas de seis pistones (las primerms
uner Honda) delante y un disco de 240 =
y pinzo simple detras.

Porlo que respedia s lapesiciandes
duccién, esmés facil legar conlos pies 2=
lo que con bl CB 1000, algo que agrode
rén quienss lo canduzean, sean alkos o b
tos, en circulacién urbana, Lo pesicén
manillary los estriberas no es muy difer=
per lo que la de conduccién acoba s
muy parecida, bastante césicoyentralos
seric una pasicidn deportiva y una furiss

motor armancaen unadécima desas
dly, come 3i estuviese esperands que e
tase el botén, sin necesidad de abrir el g
su ralenti es compleloments estable y b
CONSUMING mucho menos grociasaungss
buradares de 34 mm. en lugar de los de
anteriores y que montaba la CB 1000

En su motor hay pofencia dispend
siempre, dalomismoqueel motorestérog
do casi al ralenfi o girando o medias w

tas. Abres el puiio del gas y la meto scle
parade hacia delante il'b:ﬁpmdienieme
de lo morcha que esté engranada, con .
swavidad tofal [leva doble arbol de e
brado, como la CB 1100 )0 v un silen
digne de un coche de lujo._. Pars evie
destruccién del motor a cousa de un e
ducter un poco sordoo poco cidadose, &
un limitader de revoluciones v si, aun =
infentames pasarnes, acivard el corke
velocidad, @ 180 km/h., autoimpuesto s
Hondoenesta CB 1300, pues symotor, pr
& le anunciada limitacién @ 100 CV, pore
fener algunos més, obligindoie aescands
sobreel depdsite como sifueses una &
da scbredepdsito... ano serc
guieresqueclvientodeam:
que del manillar,
Esunmatorconm
tuencs modalesape
de su potencia. F
muchoqueloinien
maos, ne hay mans
de haceruncobel
{busno, en mencs
un destrozador
fransmisiones segu
queloshoce, pers

denfrodeloqueesn



graew molor de
28& c.c. fieme
ewwcia lbasta al

L2 000 wcelzio.

2 zona roja empieza en las 8.500
por ko que no es un motor que gire
~icdo, o es un maotor de carmeras, muy
sonado, sino un propulser con todo
walidad y par méime [nado menos
3 kgm. a stlo 5.000 rpm.) que e
s= cuande r_'uhir_'nje de sobraos.
noce muy faci de llevar en cualguier
rahvidarnos del cambio de marchas.
msug:riepurﬁdu yoquiereserodebe
CUCIOC por MAanNos Mas rhexs. Ex
nerbike Eﬂsﬁb déasioo S
uspension trasera no parecen fra-
fﬁ, pero abserben bien todos los
. 5in los secos rebotes de los désicas
sones dual decorte recorride. Hobria
BT UNg midts rigurosa y dura
=r COMG TNCIONE G5t nueyD suspen-
suble Pro Link de Honda, pero he de
e en st prueba, aunque breve y
réndola con su antecesors, nos dio
oresicn inmejorable.

PARA EUROPA?

comprader japonés ocostumbron a
i= mucho las motos con imagen de
néquina clasica, come la XUR 1300,
*1200, la ZRX 1100 v estanueva (B
ol menos en Japon se eskin ven-
o mas que las superdeporfivas mas
Tods lo contrario que en Europa.
zsas de lo moda, pero
1300 es una moto
uchas cosas a su

omo ya hemaos
wonade,  de
o solo se ven-
=n Jopdn. Afos
=us habra para
meorioda o ulina-
Curopa o put}de a
x Morteamérica
e un ingeniers de

El novedosa y sencillo sistema progresive Dovble Pre Link
hace trabajar mejor ¢l sistema de amortiguadores dual.

£l gran motor o3 précticomente el misme que monta la “drag-
bike” X4, limitado a 100 £V, perc con 12,3 kgm. de par.

Honda nos comenté que los importadores
de estos dos confinentes quieren una CB
1300 un pacoespecial {ol igual quelaX4),
con més caballerio, puss no quieren repe-
tir el poce éxite comercial que tuve la CB
1000 de *séle” 100 CV de potencia maxi

md
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Alvminie hexagenal para el sélido

basculante y accre inexidable para

los dos grandes silenciosos.

Matsr
Db % OFT
(ndmda
Peterdomix
Prr misime
Hireaipgan
Armongee
Cnjosombiss
Trans. s2cond
Tipw thoss
Byulonie
Sus. delorient
S prtariar
Franc defomters
Frena i
Heamtices
Larga tatel
Diierinas
{thpz mimh
Prsa en'eat
Dop. gemiinz
Prede
Imperader

con dos detallas (kilométricos y
macion digital.

Honda ha montado por primera ver pinzas de seis pisto-
nes, para morder los discos de 320 mm.
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