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n realidad su desarrollo fue un
secrelo, mmiue visto el pro-
greso de Honda en el sector de
la motocicleta, bien podian ha-
berse andado mis cautos los ilustres pensa-
dores de los departamentos de marketing de
la competencia, a los que se debla de haber
premiado con un deshonroso despido..

Verdaderamente, motos como la
Honda Dream o el ciclomaotor Cub eran o
suficientemente buenos como para no pensar
que detris de eso habria algo mas.

Claro que, puestos a retroceder,
cuando Honda aparecié en el TT de 1959
con sus sunrentes pilolos y sus espectacula-
res motos, hasta el mundo de la competicion
comenzd a rodar por ofro camino.

;e era ya para entonees una Norton
Manx al lade de una MV Agusta o una
Honda? {pregunta retdrica): un maravilloso
vestigio del pasado. ¥ eso ya lo sabia wodo
el mundo.

La Honda llegd en la década de los
sesenta para ocupar su parte del escena-
rio. EL ciclomaotor Cub 1o hizo como el
mas polivalente vehiculo urbane o rural
para el desplazamiento comode, facil v
barato. Por entonces, va con un motor de
cuatro tiempos  limpio ¥ ecologico.
Quiza, 8 nosolros Nos SUenS poco, Pero
para el resto de paises del munde fue,
sencillamente, el ciclomotor,

Cierto @5 que, 5ioa algin pais se le
puede denominar como el padre del ciclo-
motor, ese es Francia, pero en la difusion

permanente del Cab de Honda en todos los
mercados, sinduda fue Honda,

De la Honda Diream mucho se puede
decir al respecto, por gjemplo que no hay
que ser muy observador como para encon-
trar un perecido “mas que razonable” con el
futuro motor de las Laverda SF, aungue tam-
poco es ningln secreto gue, cuando cn Le-
verda se decidieron por esle caming, su
patrdn va habla comentado: “Chuiero una
moto tan moderna coma una japonesa, tan
fiable como una BMW v con el caracter de
una britanica”. Sin duda dedujeron que ¢
motor de la Dream, con todos los retoques
necesanios, era el apropiado. Se trataba de un
maotor bicilindrico, monodarbol en la culata,
que hahia salido de la factoria de Hondz en
1956, v que fue bautizado — aparte de las si-
glas que le acompafiaron durante varios
aifios- como Dream. Este “suzio” de Soihiro
Homada solo pude cumplirse “a la japonesa”,
v hay que explicarse,

A comienzo de la década de los cin-
cuenta, en Honda solo se fabricaban peque-
fias motocicletas que habian tenido como
imieid la instalacion de unos peguefios mo-
tores Tohatsu destinados, en un prncipio, a
maover generadores de cormiente en la SGM,
pera eso era poco para el desarrolle posterior
de la marca.

Para la consecucion de los casi impo-
sibles créditos bancanos, el sefior Honda
pidid un esfuerzo a sus empleados, impen-
sable en Occidente, tan grande como el de
trabajar durante varios meses sin sueldo para

“Cierfo es que, si a algin pais se le puede denominar como el padre
del ciclomotor, ese es Francia, pero en la difusién permanente del
Cub de Honda en todos los mercados, sinduda fue Honda”

I
i
; recapializar la empresa. Despues de
e r‘ este compromiso, se dedicd a dar vueltas o
@ 2l mundo, concretamente por las mds B
- tantes fabricas de motocicletas del
Triumph, Morton, BSA, Horex, etc.,
22 reunio con la personalidad més @
tante de la época y méds respetada en
mungo de la motocicleta, como fue Fd
Turner, de hecho, ¢] creador de la 2
cleta de mayor proyeccion, como era
I Triumph Speed Twin.

\ﬁ Workd's Largest Motarcycle Manufachurer

.. .. HONDA

",’J
&

]
—







lewas en la cu

1 mar Zi( b1 J:.'J

JHr COOend

era oliments
dilerenie o
tado lo que
;_.I'JI']"=_: |.Z'Z

comrenrzras a

50, v com todos los conoci

mientos necesanos que, inoceniemanie, le
habian proporcionado los incautos v prepo-
UTOsans, en poco tempo,

v con el capital conseguido durante esos
meses de sacrificio, pude conseguir los cré-
ditos de los bancos para comprar la mejor
herramienta alemana v americana, A partir

de ahi va solo tendria gue poner en marcha
T 1T

Como va apunté con anterioridad, en
la competicion la progresion fue similar, ya
qgue pilotos de la categoria de Jim Redman o
Mike Hailwood, Taveri o Tommy Robb
pronto formaron parte de las filas de Honda,

Con esta experiencia, la primera mo-
tocicleta realmente avanzada con respe E
s en el fue la

i

las existente
novedosa Homda CB 450, que nacid en 1963
com unas caracteristicas directamente deri-
vadas de los circuitos, como era ¢l doble
drbol de levas en la culata (algo que los
demdas fabricantes reservaban para las motos
A5 de estar aderezada

de competicion), a
com un il motor de amangue, un par de re-

volucionarnos carburadores de depresion v

un sistema de contencidn de vabolas por ba-
reas de torsion en vez de los tradicionales
mielles

A pesar de la puesta en escena de esta
impactanie motocicleta, nadie reacciond se-
riamente. .. Para entonces, BEdward Tumer

va se habia jubilado, aungue seguia mante-
niendo ung excelente relacién con Soihiro
Honda, con quicn pasaba temporadas en s
casa de Tokio... ;De gue hablarian? ;De
motos, quiza?

El cazo es que en la vigja ¥ tradicional
Inglaterra estaban enfrascados —los suceso-
res de Tumner- en un nugvo proyecto: a la
vigja bicilindrica le estaban afiadiendo un -
lindro central para crear una meeva y plurici
lindrica motocicleta, que debera convertirse
en ¢l estandarte de la siguiente generacién
de Triuraph, ¥ por consiguiente, de la indus-
ria motociclistica Britinica

De forma paralela. en Honda cstabas
a punto de dar la gran sorpresa, pero su pass
yeoto era iotalmente novedoso v, ademss nee
cide de log conocimientos del ingenieno 48
las motocicletas de competicion, como e
Sothira [jimagiri.

El concepto era totalmente diferenses
mientras la Trident caminaba por la semnda &8
la evolucion de un vigjo modelo, la nuew
Honda iba a ser totalmente innovadors, i
cluso en la propuesta de ventas. Hasta enfons
ces, los fabricantes de motocicletas poos
habian contado con los gustos o las preferes
cias de los chientes, dando su producto pos
bueno ¥ poniéndolo en ¢ mercado con 1sS
MEjoTas necesanas, pero manteniendo o
producto base.

rga, con la nueva Honds
oowrio lo contrario, ofreciendo una motes
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cicleta que, en realidad, va estaban demass




AP P HONDA CB 750 FOUR

e kos motonstas de los sescnta, como
mesn k= OB 450, Aungue nadie pensd
B Haeds iba a sobrepasar por mucho |a
e e Bos 500 co.

LBS memores 26 comenzaron a oir en
e e ano la marca japonesa se
I ssteado de la competicion), suponién
e b prosamio de Honda seria una ver
R de 1a CB 430, como mucho
o de 750 oo, La sorpresa gene-
e s pevistas del ramo al presentarse
e en octubre de 1968 una moto de

borse al r i 1
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750 ce, de coatro cilindros en linea. .. justoa
la vez que Ia Rocket 3 de BSAy la’

iclent cle

Esta es la historia, a grandes rasgos,
hasta ese momento, En realidad, st era la
ocasion de las lamentaciones, Edward Tur-
ner nunca estuvio de acuerdo en que Dough
Hele anadiese un cilindro o su Bonneville,
de hecho, poco tiempo despuds tuvieron gue
contar con el (un despreccupado jubilado)
para levar adefante el proyecio "Fury™, un

bicilindrice de doble arbol de tevas en la cu-
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lata, mandado por cadena v motor de arran-

que. .. pero lego tarde.

Por cierto que, Dough Hele acaba sus

laborales como director de la marca de

motores fucraborda British Seagull, otra le

dias

gendaria ;
Sunbean, que a su vez pertenecia a BSA, la
cual desaparecia definitivamente en 1971,
quedandae al final todo reducido a la Noron-
Williers-Triumph (WNVT)

de los restos de la industri

a que hahia dependido de

i acurmulacdora

a motocicli

En reabdad, Soihoro Honda renia
razim, habia que ofrecer lo que los motorts

a un maotor lim-

[as querian ¥ eso, en el 8,

pin, clastico v sin vibraciones, con motor de
arrangue v freno de disco.. . ¥ un centro de

eravedad bajo, por suengrase de cirter seco.

Tampoco tardaron mucho los arrai

dos preparadores, que tanto habizn hecho por




mejorar las prestaciones de fas motocicletas
mglesas, en darse cuenta del potencial que
ofrecia las nueva motocicleta japonesa con la

€ 5¢ acuiid por primera vee, y refiriendose
ala “Four™, la denominacion de “superbike”.
Un buen reclamo para marcas como Rick-
man, Japauto, Read Titan, Dunstall. ..

Se decia gue los rockers, los autén-
Licos de grasientas botas de cremallera
con los caleetines de lana por fuera, gra-

sientos pantalones tejanos, v grasientas
manes,  comenzaren  a desaparecer
cuando las motos dejaron de tirar aceite;
guiza fue casualidad, pero la campana de
publicidad con que lanzaron la Bocker 3
tampoco tenia desperdicio frente a los
nuevos tiempos: “Después de hoy, el
mundo de las motocicletas ya no serd el
mismo”, ¥ tanto, Aungue parecia gue la
Frase se la habian dedicado con todo ¢l
carifio a la competencia...

“los detalles mdés quisquillosos procedian de los pe

ramefros de homologacic

americanos en cuanio'g

] L | o e
ruidos, por ello se moditicd la caja de la admisiong

asi como el escape

(Juiza, lo realmente sorprendente de la
Honda Four fué que a pesar de las pocas re-
ferencias en cuanto al estilo v al concepto, ¢l
motor permanecid practicamente invarizhle

en los casi diez afos que esmvo a la venta,
comao si hubiese nacide perfecto, permitién:
dose mcluso “performances™ como la ver-
sion con cambic automético, o importantes
incursicnes en carreras de resistencia.

Drespucs de la presentacidn en ¢l Salin
de Tokio a finales del 68, la primera version
de la neeva motocicleta fue comercializada
en Bstados Unidos en 1969 y en Europa, de
forma masiva, en 1970,

A partir de entonces, los modelos se
fueron sucediendo de forma reconocible a lo
largo de la década: CB 750, KO, K1, K2, F1,
K& F2,K7...

La primera de las motocicletas que
tlustran este articulo és un modelo del pe-
riode intermedio, la CB 730 K6 de 1975,
cuya denominacion indica que era la sexta
version que se ponig a la venta de la CB 750,

Hasta ese momento, va se habian ven-
dide decenas de mules de umidades de la
Honda 730, por lo que las motos que estaban
redande por las carreteras, va habian sido tes-
tadas con un importante niomero de ks, que
earantizaban la calidad del producto, En esta
version se produjeron pocos cambios, en e
aliclad era como una K2 pero con regreso al
pasado, con la recuperacion de los cuatm es-
capes, v con el estilo de las CB del 68, ade
mals contaba con unos amortiguadores De
Carbon v unas peguenas mejoras en ¢l chasis
que la hacian mas estable v comoda. Pero los

(1

detalles mas quisquillosos procedian de los

parametros de homologacion americanos
cuanto a ruidos, por ello se modifico la
de la admision, asi como el escape, susting
vendose el cuatro en uno, que va utilizsbs §
FI. por los cuair silenciosos,

Esta moto, tal v como os la presents
IMos, 85 UNa version restaurada pmc;ujnq:
de subasta de la Guandia Civil, en unos tens
pos en que las probabilidades de poseer s
motociclea de @stas caractensticas de nﬁ
nera legal eran bastante cscasas. O se era g
sidente en Canarias, Ceuta o Melillz §
extranjera con matricula turistica,

En el primer caso, la picaresca conse

aunidy tener empadronados en Ceuta o M

a todos [os motoristas (ilezales) de nmzﬂ
ponesa de la peninsula, cuestion que promnis
fue detectads por la Guardia Civil, quei_
apresurd a solicitar la documentacion
todas las motocicletas “bajo sospecha™, ¥
precintar todas las imegulares. En reals
la dnica manera legal de posesr, en

caso, una Honda, o similar, en la pend
era por traslado, por ejemplo laboral, cof
5 debidamente jestific
muebles, coche, moto... Asi estaban &S
COSAS POT agui.
Esta Ko fue una de esas requisadas
la Guardia Civil por “contrabando™ en |
¥ que salih a subasta en la Aduana de T
gona en abiil de 1983, |
Tras su recuperacion, el actual propes
tarie, Carles Pellicer volvio a instalar o
cuatrg escapes onginales, aungue u_m:nﬂ
el asiento mas deportivo, ademés de acomss
ter una meticulosa labor de restauracion g
ha temdo este excelente resuliado

tolos 108 enser
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