Ensayo Honda MBX 75 HURRICANE

TENTACIONES
IRRESISTIBLES

iQuién tuviera ahora 16 afios!

Es la exclamacion irreprimible de cuantos, habiéndo pasado de
esa bendita edad, hemos tenido ocasion de subirnos y conducir la
Honda MBX 75 «Hurricane»

;Quién los pillara! Pero con una quiniela de catorce resultados en
el bolsillo, con un papa rico o con una muifieca tipo Hulk para
que aguantara el esfuerzo de firmar un buen monton de letras.
Y es que con los tiempos que corren, pedir
algo asi como 240.000 ptas por una 75 c.c.
(sin contar con el seguro), es pedir mucho.
De acuerdo que la —perdonadme el
grandilocuente epiteto— maravillosa MBX
Hurricane es eso, una maravilla, un suefio,
pero no me negaréis que las cosdas se han
disparado un poco, y hablar de un cuarto
de millon, para depende de qué cosa, es
hablar de mucho dinero, y os lo dice un
padre de familia al que le gustan
muchisimo las motos.




ACELERACION

anmeba de aceleracion Ia hemos realizado tan solo en los 50

' m. y 100 salida parada, ya que al tratarse ‘de una maquina de
tan solo 75 c.c. no hemos creido conveniente tomar en conside-
racion los 400 m. salida parada, como es habitual en las ma-

| quinas «grandes». -

| Los mejores resultados obtenidos han sido los siguientes:

50 m. salida parada . . 75100

| 100 m. salida parada , , 77 70/100
~ ERROR VELOCIMETRO

Un dato no demasiado significativo pero que hemos 'quérido
' incluir puesto que en muchas ocasiones induce a cometer erro-

res de apreciacion, .
~ Km/h. velocimetro ~ Km/h. reales
60 Km/h. , ~ 54Km/h.
70Km/h. - 62Km/h.
80Km/h. 71 Km/h.,

' CONSUMO

| La prueba de consumo la hemos realizado en un recorrido mixto

carretera nacional-comarcal-autopista, y también en un recorri-
do mixto ciudad-carretera comarcal. Siempre con el motor al

‘méximo de solicitacion (de 8.000 a 9.500 r.p.m.), por lo que és-

tas cifras seran faciles de rebajar. .
El consumo se muestra discreto (Ileva un carburador de tan solo
18 mm. @ difusor) teniendo en cuenta que es una maquina ca-
paz de mantener velocidades de 90 Km/h. e incluso mas por es-
_pacio de horas y horas, lo que la convierte en una excelente rute-

| radepesoligero. - ’ .
| Autopista-C. Nacional-Comarcal 4,3 litros/100 Km.
Ciudad-C.Comarcal' . 4,7 litros/100 Km.
" VELOCIDAD MAXIMA

La velocidad maxima la hemos realizado con varios kilometros

de lanzamiento y un solo ocupante en la motocicleta, vestido
_con mono de cuero y casco integral. '

' Dos pasadas en ambos sentidos, realiiando el promedio entre

ambas.

Piloto aplanadba 107 Km/h,

| Piloto incorporado: 98 Km/h.

LA OPINION DEL PASAJERO

Pese a lo pequeiio de la cilindrada de 75 :c".é,;. hemos creido inte- |

resante aclute fa opiaion del pasajero.

Muy bien en cuanto al asiento, correcto de mullido y dureza.
- Asi mismo la ausencia de vibraciones se agradece tanto en viajes

largos como en cortos recorridos. El asiento ademas es poco

 deslizante, por lo que el pasajero no se vendra encima del con-

ductor en las frenadas. /
Unico punto negativo es la colocacion de las estri.beras, demasi-
do altas y que obligara a llevar las piernas encogidas. En cortos
recorridos esto sera poco importante, pero en lfuigos provocara
un pronto cansancio del pasajero, sobre todo si éste (o ésta) es

«piernas largas».

‘En la fotografia inferior aspecto del motor (sin
carburador) sin la tapa del encendido, como
puede observarse, electronico. La admision viene
regulada por valvulas, y el engrase es separsfdo.
El radiador de refrigeracion es de muy re«}}lcldas
dimensiones, pese a cumplir a la perfeccnon.l con
su mision.

A la derecha, aspecto del tubo de escape,
sobredimensionado en la parte posterior para
albergar al eficaz silencioso que convierte los
ronquidos del mortor en un murmullo.
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ASI ES LA MBX HURRICA-
NE 75

Comencemos hablando de la es-
tética de esta maquina.

En primer lugar citando el de-
pésito de gasolina (y no decimos
combustible puesto que esta 2T
lleva engrase separado). Es me-
talico, con tapén de cierre por
llave, y con una capacidad de 12
litros (de los cuales 1,2 son de
reserva).

Casi montando su extremo an-
terior sobre él, encontramos el
asiento, biplaza, extraible
(tiene cierre por llave en el co-
lin) y dando acceso al depésito
de lubricante de la mezcla. Tras
el asiento, el colin, con cabida
para una buena dosis de herra-
mientas y documentos.

Frente al depbsito, el cuadro de
instrumentos, portando veloci-
metro y cuentakilometros (to-
tal, no parcial, lo cual conside-
ramos un fallo) tacémetro cuen-
tavueltas y a visadorres, siendo
éstos de intermitencias, luz lar-
ga, punto neutro del cambio,
nivel de aceite de la mescladora,
luz parga, y una aguja indica-
dora de la temperatura del mo-
tor.

A la izquierda del manillar, los
conmutadores de luces (guiados
ademas por la posicién de la lla-
ve de contacto), claxon y
embrague. A la derecha del ma-
nillar inicamente la maneta del
disco delantero y la bomba, con
depdsito-de nivel controlable.

De frente un pequefio ¥ &
«cupolino» albergando 3
rectangular.

Tras el asiento, algo gue
omitido, los intermiteni
teriores, integrados 2l co
como la luz piloto.

En cuanto al chasis, s &
un compartido enftre ci
acero y tuvo de simple €
el mismo material, desg
frente al motor para pen
salida del escape, ceniral
Por lo que respecta 2 |
pensiones, el sistema |
cional de horguilla t=l
en la parte frontal, y =l ¥
(en las Honda) Pro L
amortiguador unico, &8
terior, soportado por ot
lante de aluminio &=
rectangular.

Los frenos comparien &
delantero de doble bom
go asi coko un doble &=
tambor trasero, montas
ruedas de aluminio 3
Star», calzadas sobre
Bridgestone.

El motor es un monos
de dos tiempos, con @
cién liquida, asistida 2
ba centrifuga con mans
nico.

La admision viene rege
laminas, con distribe
cinco lumbreras de =
cia. El engrase es sepas
bomba mecanica.
Didmetro por cam
48X41,44 mm. nos &
cilindrada de 74,8 c.c.




El freno de disco delantero se beneficia con los servicios de un doble bombin, que
nos augura una frenada fulminante. Unicamente nos quejamos de la facilidad con
gque la superficie del disco se raya.

En Ia foto inferior derecha, detalle del depésito de aceite de la mezcla, de 1,2 litros

de capacidad, accesible tras retirar el asiento (cierra por llave).
A la derecha, la caja de filtro, combinando su mision con la de silenciar

efectivamente la admision.

La potencia anunciada por el
fabricante es de 12 Cv. a 9.000
r.p.m., mientras que el carbu-
rador es un pequefio Mikuni de
19 mm.

La caja de cambios es de seis re-
laciones.

Importante resaltar la puesta en
marcha, con posibilidad de
marcha accionada, apretando
(l6gicamente) el embrague.

El equipo eléctrico es de 12 V,
con generador de corriente al-
terna, que produce 90 W a un
régimen de 5.000 r.p.m.

La bateria es de 12 V. 3 Ah.,
alimentando el clax6n, intermi-
tentes, luz de pare, asi como luz
de paro y testigos.

El faro, rectangular, es de 12 V
35/55 W, alimentado directa-
mente por el generador.

Una sola llave acciona todas las
cerraduras de la motocicleta.
Finalicemos citando las opo-
ciones, siendo éstas la quilla
aerodinamica inferior, el porta-
paquetes posterior y el retrovi-
sor del extremo derecho del ma-
nillar.

~des que consides
 ciudadana.
Los resultados

40 Km/h.
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