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HONDA NSR 250 R

TLOPORTUADAD

. POR FIN UNA DOS Y MEDIO A TU MEDIDA. PONTE EL

CASCO, PONTE EL MONO Y “PONTE” LA HONDA NSR 250 R;
QUE GANES A CARDUS O A CADALORA YA SOLO DEPENDE DE
TI L ﬂim’gw-_),,,

HA LLEGADO TU o"tf‘on"rummo
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o HEEE

vando Pere Casas me llamé para ofre-

cerme ﬂICIPCIr €n un EnSCIyO Con’!pu-

rativo de las 750 c.c., se guardé hasta el

final de la conversacién una frase casi

mdgica, yaque meexplic, cémo, dénde

y cuéndo ibamos a reahzarlo pero hasta el oltimo

momento no me dijo..., “y 0, Luis Miguel, ademas
probards una Honda NSR 250"

iBienl, pensé, por fin voy a poder volver a pilotar

una dOSymEdIO de carreras, P’Ero este pensﬂmfenfo

debié quedar claramente reflsiado en mi cara ,yaque

antes de que yo mediara palabra, Pere me mird y me

dijo... “Tranquile, tranquilo, es una Honda NSR 250 R

| de cc:|||e

ererdal pensé, yo ya fenia “cuello abajo” com-
parar mis fiempos con los de las NSR de carreras del




Mundial, sin embargo, la alegria del primer pensa-
miento volvié a mi, en cuanto vi y me subi a la moto,
res que Pere no me habia dicho todalaverdad, ... jsil,
la moto era de calle, pero jojalé la hubiera tenido en
mi ltima temporada de 250 < c. en el Campeonato del
Mundo de Velocidad!.

Y no es para menos, pues esta NSR 250 R esta
directamente derivada de las motos Campeonas del
Mundo que piloté Sito Pons y que ahora Carlos
Cardts, Helmut Brad| y Luca Cadalora llevan en el
Mundial de Velocidad. i

Chasis de aluminio, con suspensiones de GP,
enormes discos, anchas llantas ¥ basculante asimétrico;
motor bicilindrico en “¥” con carburacion elecirénica,
laminas, valvulas de potencia electrénicas, encendido
de curva variable segin el mando del gas y rpm., efe.,
efc..

O sea fecnologia directa del departamento de
HRC ala calle, en la que se ha tenido especial cuidado
por la gestién elecirénica del molor, en una moto
extraida del mercade japonés y de la que llegaran a
Esparia contadas unidades fsér; una treintena), o un
precio cercano al millon de pesetas, pues lo alte
fecnologia de competicién que se ha empleado en
ella... no perdona.

CASUALIDAD

Hace unos pocos afios, disputé el Campeonato del
Mundo de Velocidad, con una moto que practicamente
era de “calle”, de hecho en su pais natal, circulaban
con ella. Incluso Solo Moto también publics en esa
misma femporcdu unas fotos de “mi” moto con faro y
matricula, es decir, que aquella femporada hice “ca-
rreras con una moto de calle”, y la casualidad ha
hecho posible que hoy “vaya por la calle con una moto
de carreras”.

Es inevitable que a la Honda NSR 250 R no se le
pueda llamar de ofra forma que no sea de “carreras”,

ademés creo que ha sido concebida para asi ser
ﬁcmada y... tratada. Sélo unos poces detalles delatan
que esté preparada para su empleo civilizado. Pues si
le quitamos Ens retrovisores, los intermitentes, el bonito
faro delantero y el doble piloto trasero, y dada la
coincidencia de colores de la unidad probada, nos
parecerd que estamos encima de la moto del mismisimo
piloto oficial de Honda HRC Masahiro Shimizu.

Solo unos pequefios detalles hacen darte cuenta
de larealidad, de que efectivamente también llevamos
una moto para ir por la edlle, como par ejemplo la |
palanca de puesta en marcha, eso si, perfeciomente |
colocada y disimulada en la parte derecha del |
carenado, o el mando del starter situado también entre
el cc:renadoye| chasis, en la parte izquierda, ambos
elementos de muy comeda ufilizacién.

En el cuadro de instrumentos, sele da prioriclcld al
“cuenta vueltas”, rodeado por el velocimetro en la
parte izquierda y el reloj de lo temperatura del liquide
de refrigeracién en la parte derecha, este Gltimo un
poco oculto por la posicion del recipiente del liquido
del freno del%?ﬂem,

La NSR 250 R a pesar de ser de “carreras”, te da
la opcion de poder llevar un acompanante, para lo
cual han colocado sobre el colin un pedazo dg espu-
ma-goma y unas curiosas y elevadas estriberas, es-
condidas debajo del colin gracias a un ingenioso

HONDA NSR 250 R

Chasis, motor,... todo parece extraido de HRC, el
departamento de carreras de Honda.

La insfmmenhciéﬁ e¥ amplm,;aro por.ﬁ vistb|; y
desde el puesto de pilotaje.

El basculante asimétrico Gull Arm posee
suspension progresiva Pro Link.

Un doble disco profusamente perforado se
encarga de parar la moto.

Todas las piezas estan someramente finalizadas,
casi terminadas a mano.

) -

Detalle del supuesto lugar del eventual pasdjere
que ose subirse a la NSR.

Tortuoso el camino que recorrer
los tubos de escape hasta la
parte trasera de la moto. El
motor es simil NSR de Gran
Premio, con 60 CV a 9.500

rpm..




mecanismo, paroucf)oder asi ser utilizadas en case de
necesidad. De todas formas, la posibilidad de llevar

pasajero, siempre serd para ocasiones puntualesy de |

corto recorrido, @ no ser que sea muy, pero que muy
amigo tuyo y... quieras convertirlo en enemigo. Un
puesto del pasajero... ideal para cambiar de novia en
poco tiempo.

MOTOR EN MARCHA

Con una suave “patada” o si prefieres hacerlo mas
récing, con un par de “zancadas” desde encima de la
moto y soltando el embrague con una marcha puesta,
tendremos el silencioso [obligade por las normas
joponesas) motor en marcha. Un motor derivado
totalmente de la experiencia obtenida en los Grandes
Premios de 250 c.c., en el cual se han aplicado todas
las opiniones y datos facilitados por tus idolos Cardus,
Bradl, Sito, Zeelenberg, efe....

En Jopén este motor esté limitado a 45 CV a causa
dela duralegislacion japonesa, perolaversion de esta
prueba, y la que puedes encontrar en nuestro pais es
afortunadamente laversion “Full Power”, o sealibre de
“tapones”, con nada menos que 60 CV de potencia
maxima.

Una vez més el motor es muy cémodo de llevar, ya
que excepto a muy bajas vueltas, la NSR 250 R tiene
“castafia” en toda su gama. Esto nos puede dar la
impresion de que “no corre”, pero nunca més lejos de
la realidad, lo que ocurre es que estamos “corriendo”
desde el Prindipic. Wit h g G e

Esto es bastante habitugl en los motores Honda,
os puedo asegurar que ecurre exactamente igual en
las motos de Gran Premio, tanto en 125 c.c. como en
250 cc.. ey

La potencia méxima de 60 CV la encontramos @

$500 rpit.; un Jimitebastinie. bajo péFaUn motor

deportivo, pero que nos permite ufilizarlo enlo que los

italianos deneminan “fucra giri”, es decir “pasado de
vueltas”, y sequir utilizando (estirando) el motor mas
allé de su méxima potencia {una vez sobrepasada
ésta), para asi llegar el siguiente viraje sin tener que
cambiar de marcha y asi ahorrarnos un cambio, cosa
que en muchas ocasiones es preferible a tener un motor
como un “muro”, infranqueable més allé de su méxi-
ma potencia.

GIRANDO

Quizés sea ésta un expresién demasiado “lenta”
para la NSR 250 R, ya que su chasis en esiructura de
“U” en tubo de aluminio, es préacticamente igual que la
moto de Gran Premio, el basculante asimétrico, y el

i
HEI TIENTA

resto de los componentes de la parte ciclo, amortigua-
dor y horquillas Showa, te permiten ir mucho més
deprisa que simplemente girando, expresion ésta que
su utiliza en las carreras, cuando, por ejemplo en un
entrenamiento, vas relativamente ircnquﬂo.

Pero asi es como empecé a rodar al llegar a
Calafat, tranquilo, pero a ser sincero mi Ircnqi%idad
duré poco, y es que la Honda NSR 250 R te invita a
olvidarte de la tranquilidad. Muy pronto pude com-
probar suexcelente estabilidad, el Euen funcionamiento
tanto de ﬁorquiﬂu como de cmoﬂiguador trasero, sin
hacer regloje alguno, lo que indica un buen parade de
fabrica, y el buen comportamiento asi mismo de los
Dunlop que monta de serie, tanto el frasero K 510 R
Rudiarde 150/60-17, como el delantero K 510 A
Radial de 110/70-17.

Sélo cuando estés rodando muy al limite y en
circuito, se puede apreciar alguna pequefia “rebotera”




en la parte frasera, especialmente en alguna curva
lorga y redonda. De focjzaes maodos dificilmente llegare-
mos a estos limites por carrefera.

Un dato significativo de lo récing que es la moto,
son sus llantas que son exactamente las mismas que
montan las RS “carreras cliente” 250 c.c., en las que
van montados unos excelentes frenos “LP”, siendo
&stos una de las partes que méas me gustaron de la NSR
250 R. Utilizando estos potentes frenos a tope en una
apuradisima frenada, se llega a apreciar una dierta
ligereza de direccion a la NSR, pero sin llegar a
ocasionar ningin problema, y esto se produce porque
los 23 grados de lanzamiento, que la hacen tan
mcne'czlge y tan récing, desaparecen unos cuantos
cuanclo frenamos a fope y ponemos todo el peso de la
moto sobre su parte delantera. Pero esto mismo ocurre
en las motos de carreras, y en definitiva ya hemos
quedado que éso es la Honda NSR 250 R.

Una moto practicamente sin concesiones, gue
permite conducirla como tal, admitiendo sin
crispaciones entrar a saco en las curvas con los frenos
apretados, tumbando de golpe con pocos milésimas
enire ir recto y tener la rodilla sobre el asfalto. Asi es
el cardeter de las motos pura sangre de cireuito y este
es el cardcter puramente récing ge la NSR 250 R.

CON MATRICULA

Si por el contrario, a lo antes contado, decides no
sacarte la matricula, ni los refrovisores, ni los intermi-
tentes,... y en lugar de rodar en un circuito, utilizas la
NSR 250R por carretera o ciudad, vas a “alucinar” de
lo rapido y facil que es ir rdpido sin apenas darse
cuenta.

Bien es verdad que no debemos sobrepasar los
limites de velacidad, que no debemos infringir las leyes
de tréfico, y lo més importante, todos sabemos de los
peligroso cﬁ; ir deprisa fuera de un circuito, pero para
qué nos vamos a engariar, en un momento u otre, todos
hemos pegado una “estripada” en alguna carretera
“famosa’”. Pues bien, el dia que lo hagas con la NSR
250 R {espero que con cuidado y guardando siempre
los limites de seguridad), “no e lo vas a creer” la
cantidad de motos, medianas, grandes, deportivas,
efc.,... quevas a dejar atrés. No te extrane entonces,
que cuando llegues al punto que siempre hay casual-
mente en este tipo de carreteras, para desayundar o
tomar un refresco, si todavia no te has sacado el casco,
te pregunten... “3T0 eres Carlos, Luca, Helmut,...2”. Y
10 fengas que decir, “nc, no, me llamo........"1

HONDA NSR 250 R
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FICHA TECNICA

Mater

Admision

Cubicaje
Diamelro por carrerc
Corburacién

Relacion compresién
Potenciz declorada
Méxime par declarada
Chosis

Lanzamiento
Suspension delantera
Suspensicn posterior

Usrta delantera
Uenta frasera
Neumaticos

Frenas dalantero
Freno frasera

Longifuf;'

Anchurg

Altura del asiento
Distancia enire ejes
Peso en seco
Precio en Espaia

Bicilindro en “V" a 90 gradas,
21, refrigeracién liquida, eje
de bolance antivibrociones,
valwula de potencia ATAC
electronica.

Direcl:da! cérfer moter
regulada por laminas de
cc?bono. i

249 c.c.

54,0 x 54,5 mm.

2 Keihin con requlacisn
electronica.

25al.

40 CY o 7.500 rpm.

3,8 kgm. a 8.000 rpm.

En "U" invertida en tubo de
aluminio de seccian
rectongulor. Basculonte Gull
Arm asimétrico en fubo de
aluminio rectangular.

23 grados.

Horquilla Showo

Sisterna Pro Link con
moncamertiguador Showea
regulable.

3.00x17

450 %17

Dunlep Radiales K-510, 110/
70-17 delante y 150/60-17
detras.

Dable disco de 280 mm. con
pinzas de cuatro pistones.
Simple disco de 240 mm, con
pinza de doble pistén.

1.990 mm

760 mm.

1,332 mm.

131 kilos.

1,015,000 plas. malriculada e
IVA ircludos.
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