Prueba a fondo
Honda NX 650 Dominator

En el punto medio

;’G’ﬁsl todas las trail lo intentan, pero no todas consiguen estar tan exactamente
.. emr.el punto medio, dentro y fuera de la carretera, como la Honda Dominator.

" ;Cual es su terreno favorito? Ponerse de acuerdo sobre ello no es nada facil, ni
““siquiera para dos pilotos tan distintos como los que han participado en esta prue-
_ba. Cada uno opina que la Dominator se encuentra mejor en «su» ambiente, y la
“verdad es que los dos tienen razon. Para poner fin a la discusion no basta con
“una sola Dominator, por muy polivalente y versitil que sea... nos harian falta por

lo menos dos.

AL probador everdes e podria-
mos dejar la llamativa y muy
vistosa Dominator roja de esta
prueba por llevar los colores de
guema de Honda en motocross y
encuro. El probador de asfalto a lo
mesor prefiene pasar mas desaper-
ciedo efigiendo la mayor discre-
citn de los colores negro o azul en
los gue también esta disponible.

Antes de empezar la prueba,
nuestros dos probadores, que vi-
ven k2 mto en mundos bien distin-
tos. estaban completamente de
acpendo con la agresiva linea y
ahrarivo Gss=ho de la Dominator,
pero también consideran excesivo
su peecio. Con 950000 pesstas |a
Dominator coesta =olo 31.000 pe-
setzs mas gue I anterior XL 600 a
k= que= wiene 2 sustituir y esta en |i-
nez con los precios de la Kawasa-

K ¥IR &0 Yemaha Teners 600 v

Sernla DR 750 Big, pero SUDEra 8 —f=

las Tes, para Marcar uninueavo y
nads Ederesante réoord ety ias
tr=l monocilindricas, nacidas con
k2 =a de ser polivalentes y eco-

Bl precio no €5 un buen principic
para ka NX 650 Dominator, pera no
= fz=ltan buenos argumentos para

_E=i=r de compensario. El primeno |

== encuentra en una muy cuidada
3 re=finada presentacidn bastantes
puntos por encima de o habitual
hasta la fecha en una trail
Con su deposito pequenoc Y
asento largo v estrecho gue sube
commo en una moto de cross hasta
cami el tapon de lienade, la Domi-

—




nator tlene una clas

de «endUrgs racing ¥ etitiva,

pero ests linea n&rammte wofE-

road= =e combina con mucho
acigrto con Una perfitada cipula de
carenado, farg, gusrdabarros de-
lanterc baje, colin frasero v cuadro
de relojes de muy deporilva inspi-
racidn «asfalton, El resuliade es un
conjunto muy homogénso, estre-
cho v equilibratdo v en el que que-
dan perfectamente integrados mo-
tory un chasis rigurosaments ajus-
“tado & sus compartas i gslulal dal(
nes.

Maniliar anodizado en oro, man-

dos de atractivo y modemo disafio,

colectores de escaps en color co-
bre y sabre todo los dos silencia-
dores perfectamente acoplados en
los |aterales del colin refuerzan
una primeu‘a vision de fz Dominator
esimpaticas y favorable. Es una
mioto inmediataments apetecible v
GUE gusta & todo el mundo.

Ligera y manejable

Lo gue parece peguefio ¥ com-

pacto suele ser ligaro v manejable,
¥ esto es algo que cumple exacta-
merfte en esta Honda El orden de
marcha con su deposito de gasall-
na de 13 litros lleno se queda en
185 kg, gue parecen muchos me-
nos en tus manos al astar bien re-
partidos v con un centro de grave-
dad muy favorable. La segunda
clave de =u manejabilidad esta en
la moderada altura de su asiento,
a 865 mm. del suelo. Esto, que no
a5 muy frecuente entre las grandes
trail (habitualmente a 890 mm.), sig-
nifica que basta con medir 1,70

| 1,75 de estatura para poder llegar

con los dos pies plancs al suelo.

La postura de conduccion ag ti-
picamente cross o enduro. Por
asiento, depdsito, manillar ancho v
aifo y posicion de reposaplés ape-
nas hay diferencias, v esto implica
que te encueniras sentadao muy cd-
modaments, con la espalda rects,
los brazes v Ias piernas ligeramen-
te flexionados, sin cargar nada de
peso en las manos, El confort dan-
tro o fuera de |z caretera asta ase-
gurado por unas SUSpensionas re-
guladas de serie bastante blandas.
El pequefo caremada tambisgn tra-
ta de aportar 2igo en este sentidg,
poro apenas o consigue, desvian-
do minimaments parte del aire y di-
rigigndole hacia tus hombros
Casco, O cara si el casco es abier
to. De todas formas el viento no
molesia apenas nada, nl a la velo-
cidad maxima de la Dominator, ni
mucho manos al ritmo légics ¥ ra
zonable de crucero, 140-145 kmih.,
que permite pensando en largos
Viajes.

El pasajero, muchas vaces olvl-
dadc ¥ maitratado en modernas
spor-tunismo de carretera, encuen-
tra en la Dominator un amplic y
planc lugar donde sentarse, un
buen punto donde agamarsa (porta-
bultos frasero) ¥ reposapiés muy
Ibgicamente situados.

Super mono

Una patada muy enérgica en el
kir starter {incorpora un muy eficaz
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decir que 5e Ha bajado el !.rolg,rmn
-del rumor mecanico de fondo i
oI35 a Ung nueva cadena de dist
- bucion mis ligerz que en la XL 800
¥ Con tengor automatico. Por otro
lado, el clasica martilleo en acele-
racitn desde pocas vueltas de jos
grapdes motoes mono (como el de
Iz KLE G queda muy difumina.
day, la sensacion de avanrar tres
melros & tada golpe de piston no
existe. Por encima de 2.000 npm,
minimc regimen que admitg en
majchas largas (de segunda a
Guimta), la respuesta es agradable
mefte spave Con una primera re:
“daciin muy corta ademas, v por si
hace fafta, poedes bajar al SOER0
‘e st motdr en busca de bajos
profundos gue encontraras a
% LOm. ¥ que te pueden ayn-
dar & resoher, con muy noble trac-
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ra, muy eorta (1430 mm. entre
gjes), muy agil, flablemeante sstable
¥ poco voluminosa. Los nedmdts

a5 v s0lo se disparan chando fra- €os de onigen no Acumpanan, pero
‘e apurar basta larava toja del  1as suspensiones son confortables
cugntavieltas, situada en 7.000 v los frenos.. juna raravillal, por
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traves de jos Jfeposapiés, La rela-
- Cltn da camibio estd pedectaman-

potencia W boen tacto, d51ame i
detras,

Hin buscarle demasiadas comph:
caclones fueral te la canetara, la
Baminator puede mardener bas.
tante bien al tino frente 2 doz frail
‘adaptada para un uso mixto  bastanie mas endoto y mas efects

rfuera Carreteray ol tacto del vas, en wufi-munm o213 otrail-duros

1t ]
; ‘ [

et

.
S T TR S T




A T R
] | &
patvalltyrenl |
@ Ciudad. En cste ambicnte os
por su manejabilidad una auténti-
ca sdominadoras de la situacion.
Mo importa |2 densidad del atas-
co, la Dominator 25 ligera, baja de
to, gira casi como un ciclo-
motor ¥ con su manillar ancho
pero alto pasa por todas partes, y
si no cabe.. los bordillos nunca
representan un cbsticulo para
elia. El aranque eléctrico, siem-
pre a la primera, es un fundamen-
tal punto 3 su favor. El confort
para el pasajero también puede
sar bien valorado, El consumo se
mantiena dentro de margeneas ra-
zonablemente discretos.
Carretera. Si estas acostum-
brado a rdpidas furismo de asfal-
to y exiges velocidades de cruce-
ro por encima de 140 km/h., te
aburrird en trazados muy abiertos
de carretera Nacicnal, pero siem-
pre estaras esparando 2 momen-
to de liegar a las mds toruocsas
2onas da curvas, a la montaia, o
auna estrecha carretera de cormi-
sa en la costa. No importa que &l
asfalto sea bueno, malo o pasl-
mo, A la Dominator le gustard de
cualquiar forma miantras haya
curvas y cuantas mas y mas
cearradas mucho mejor para padar
aprovechar su encrme capacidad
de franada al enfrar y &l formida-
ble par de su molor al salir. De ax-
cursion, el confort de suspensio-
nes, la suavidad del motor a me-
dio régimen vy la postura de con-
duccion te permiten sumar mu-
chos kildmetros sin cansancio.
La autonomia es muy reducida
para una trail, su principal de-
facto.
@ Autopista. Agqui, con 161
km/h, de velocidad punta y aun-
que es capaz de poner firmes a
algunos de sus rivales trail, de
=Dominators nada de nada, aun-
que.. =i hay trafico muy intenso
de salida de fin de semana, por
gjamplo, puede hacer de las su-
yas y no serd facil para nadie se-
guirla. Sentado muy recto, con
poca proteccicn de carenado y a
una velocidad de crucero de
140150 kmih. llegas rapidamente
a la conclusidn de que hay que
evitar como sea las zonas de pea-
je. La establlidad a tope de sus
pozibilidades es impecable, pero
en autoplsta disfrutas muy poco
o nada de una trail y ademas, en
este caso, sale caro porque el
consumo se puede disparar has-
ta casi nueve litros, dejandote
para colmo con una miserable ag-
tonomia de menos de 130 km.
iHuye de ias autopistas!,
@ Off-road. Fuera de la camets-
ra e defiende con mugha digni-
dad. Pilotos poco iniciados en el
anduro disfrutardn por su agilidad
y ligereza, por llegar al suelo sin
problamas, por la formidable trac-
cidn y bajos de su molor y por su
noble astabilidad y confort de
suspensiones en camings. Los
que dominen un poco MAS encon-
trardn una postura de conducclan
Iideal ¥ un chasis que permite un
ritmo de marcha realmente ra-
cing, paro hay muy poca distan-
cia libra al swelo, corto recorido
de suspensiones y neumnaticos de
serie que no te permiten en tiera 598
ninguna alegria h
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NX 650 Dominator

Honda
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Honda NX 650 Dominatar o : %
Mator Menocilindrico, refrigeraso por aie HONDA X 850 SOMHATOR
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Chosls En acers, monatUbs secclon rectan Laf e e

G dreacion: 260, Avanca. 108,
ol mm.:.mmré.g.“m' buLa pmgrefii*g'dad dg la ﬁwlg;de pcmlencia di- Es;lnisién, la supermonocilindrica 750 de

[ Snepenalon del. | Horquills Wlehidraulics. Barras 411 | jada en el banco de rodil el grueso Lki.

S i o “rﬁﬁlﬁié‘#l!f S m-‘.;gdocilindrim Honda de 644 c.go; cul?ata ra- Un breve vistazo a la curva de par es igual-
' Recomido 230 e, dial RFVC de cuatro valvulas es evidente y = mente expresiva y nos habla de los profun-
Regiajes RGN, ST, coincide exactamente con las sensaciones  dos bajos y gran elasticidad de este podaro-

Suspenaion tras, Moroamarig aadon Pradink experimentadas en camelera & camings. s0 motor stractors que a solo 4.700 rp.m. al-

; Desde 2000 r.p.m. la entrega de potencia  canza su elevado par méximo a 810 kgm.
faoorride g, es completamente homogénea v lineal, sin {exactamente ¢l mismo valor que nos ofrecia
R i acusar ningdn tipo da inflexiones hasta alcan-  la DR 750 a 5.070 r.p.m.) v que al tranquilo ra-
Rueda delantera zar su valor maximao de 46,8 CV al embrague lenti de 2,000 r.p.m. rinde cinco kgm., &5 de-
Lianta 21" a 6050 rp.m. Esta potencia, superior en 0,9 cir, el 83% del par maximo.

Mourmanics Bridgestone Tral, SwEeT. | CV. a la declarada por Honda, es realmente
I —— brillante para una trail «smonos y se pusde
Lianta AL JLLELT comparar para tener una buena referencia
Reurndlics Bridgestona Trail, 1208017 con los 48,6 CV. que nos ofrecid recientemen-
Freno delantarg Dizeo. te el motor de la Suzuki DR Big 750 o con los
Didrmelrn 25 mm. 42,3 CV de 1a Yamaha 600 Tenere (87). Midien-
Finza | Doble pistén. Pastillas sinterizadas. do potencia a la rueda, la Dominator llega Handz WX
e e T RS A hasta 399 CV. frente a los 38,3 CV. que nos 650 DOM
I teimote ] 730 mr. ofrecia, debido a sufrir mayores pérdidas en Prtencia méxima 3 [ neda (sepin DIN 70 020 BV,
Plnza Simple plstén. | Potencla mixima & embragus HAcy
Altura asknto B65 mm. “Régmen de patemia mixima, | El0rpm |
Disd, sntrg gjas 1,428 mm, Par mofor maxime a la neda 58 |
PESo Bn vacio 152 kg HOMDA MNX 650 DOMINATOR e v & E
Frsoilions el Ll L el 1 Revoluciones T votenciaovy | Par motar fugm) | Régimen de per motor miximo L@ am |
Precio " SE0I000 phas. —  —— e —
2000 "1 A6 | Velocidze lineal dsf pistan &l régimen de
w | o | s e L
- i rejdas o transmisicn entn rueda y amirague
Prestaciones o 29 5 BT A e
Honda 1 500 22 85 I P pobrcia e B
650 Dominator L Potencia espocilica (rda) 620 G,
eelacacki N0 &4 2l P —— e |
mm TED 70 a3d 44 | Presiin amasfénca ' S0 ma
1 m F l e
| Velosidad manima A== terminar muy poco convencido,  la 2X-10.. snif... llegaba a 181 kmvh.  {Olvidate de los peajes, autovias y
Soky fumbada 161 bastante «frioe, desanimado vy muy,  en tercera y todavia le quedaban  de las carreteras nacionales! Pien-
Zpl =anlago 15 muy aburrido. Su aceleracion &3 tres marchas més en la récamara..  sa en tus careteras favoritas de
R W estimulants, pero dura muy poco, Creo que par ello, en un arrebato ¥y montafa (te empezards a animar),
PR al menos eso te parece, ¥ empie-  en un viaje por autopista para me-  busca en el mapa nufas nuevas y
Vielacidad e lctia e zas a pensar gue es lenta.. aunque  dir consumo, llegué a «odiars injus-  alternativas de segundo © tercer or-
Cach. marcha (3. 7500 rpm] 31_-':1‘9'5 42:: 5:13 con 156 km/h. en posicion sentado tamente la Deminator, den, de azas gue nunca has consi-
5':5 %, | ©% 7 kmih mas rdpida que una Te- Pero con la Dominator en carre-  derado para llegar hasta alli, Lue-
- —— neré y con 161 kmh. en posicidn  tera, como con ofras trail de su es- go, v una vez en su ambiente, cur-
P el e | tumbado solo la puede batir, pisto-  pecie, siempre hay un buen reme-  vas y mas curvas, la Dominator
Velooidad indicadakeiecive 1213 13012, la de radar en mano, la DR Big 750.  dio para corazones deprimidos.  hard el resto calentandote mas ra-
Hw% 4&:?15& Pero esto no te sirve de consuslo,  Solo tienes que hacer una cosa.  pido que un microondas.
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. I_-I:;nr.\da NX 650 Dominator

[ Enpunto mverte | |||

® Cuando la presentacién en
Taormina {(Slcilia) de la Domina-
tor todos los periodistas invita-
dos estuvimos de acuerdo en la
pésima calidad de las proteccio-
nes de fibra, cubremanos, cubre-
disco delantero y de horquilla.
Eran fragiles y quebradizas, rom-
pigndose o resquebrajandose
muchas de ellas, con o sin cai-
das por medio, en la subida al
Etna. Lo que ha llegado a la se-
rie ahora es bien distinto. Todas
las protecciones son de plastico
flexible, practicamente irrompi-
bles. El Gnico problema y por eso
no las montd Honda desde el
principio es que la pinfura no
sagarran sobre este plastico
como sobre la fibra anterior y
pueden despintarse con mucha
mas facilidad.

@ En camotera y a una veloci-
dad de crucero constants de
140:150 kmih. la Dominator vibra
bastante sitiéndose hormigueo
en las manas y cosquillas en las
plantas de los pies, pero esto 4k
timo no te hace reir en viaje larx
go. La 0nica forma de evitar lo
que parece un tormento ching es
apoyar los tacones de las botas
sobre los reposapies o utilizar bo-
tas de cross de suela gruesa gue
aislan mucho mas que las de
carretera,

@ En autopista la mejor v mas
descansada posiura de conduc-
cidn Se encuentra, si viajas solo,
utilizando los reposapiés del pa-
sajere que estan situados exac-
tamente en el lugar mas adecua-
do posible para este fin.

@ En primavera y en verano mi-
llones de inzectos voladores,
mas o menos blandos ¥ mas o
menos viscosos al impacto con-
tra la pantalla del casco repre-
sentan un verdadero problema de
visibilidad cuando vialas en cual-
quier moto, cuando lo haces en
una trail, monocilindrica ¥ poco ¢
nada carenada, molestan muchi-
simo mas. A la velocidad de cru-
Cerg gue son capaces de mants-
ner en cametera o autopista es-
tas trail muchos de estos peque-
fios «bichos» no mueren al ser al-
canzados y es facil encontrarlos
merodeando cerca de tu cuello..
La Dominator tiena soluciones
para evitarlo. Su pequefio carena-
do protege poco, pero desvia el
viento o suficiente para actuar
como un buen insecticida.

® Como consecuencia de las
vibraciones a alto régimen con-
viene vigilar periddicamente el
apriete general de los tomillos y
especialments dos, los de fija-
cidn de las placas laterales. Per-
der uno de estos tornillos impli-
ca perder inmediataments des-
pués la placa entera. Lo sabemos

12  moTOCICLISMO

por experiencia propia porgue fue
la dnica incidencia de esta prue-
ba.

& Como compromiso muy equi-
librado para una utilizacién den-
tro-fuera cametera, la Dominator
25 una trail que redne muy bue-
nas cualidades para llegar a ser
popular y para triunfar comercial-
mente, pusde que inciusc a pe-
sar de su muy respetable pracio,
pefo.., (puede triunfar también en
carreras? Como wenduros O Para
«raidse, con su peso, cortos re-
comdos de suspensidn de serie
y con muy limitada distancia li-
bre al suelo, poco 0 nada tienc
que hacer a pesar de su excelen-
te chasis y frenos. Es mejor ohvi-
darla v pensar, por ejemplo, en
una XR 600, su hermana racing.
Sobre asfaito la ligera v estable
Dominator sin embargo solo esta
necesitada de una puesta a pun-
to de suspensiones y un cambio
de neumaticos para poder llegar
a convertirse en un amma muy
combativa y eficaz para crallyess:.
Pronto seguro que la veramos an
accion,

® Los gigantescos y exagera-
dos «Dominators que campean
orgullosamente sobre ambos [a-
dos de carenado v depdsito han
=ido bastante criticados y discu-
tidos a lo largo de esta prueba
En el «test de la acera» y en la ca-
Il nos hemos encontrado con
mas detractores que adeptos,
pero en lo que ha habido siem-
pre unanimidad &5 en la linea y
silusta de esta Honda en rojo
vive Ferrari. A todo el mundo le
gusta y llama mucho la atencion,
aunque algunos opinan que an
negro v sobre todo en azul, colo-
res en los que también esté dis-
ponible, resulta todavia mucho
mas atractiva.

@ Mientras trail como las Domi-
nator, Tenere o KLR sigan cos-
tando cerca de oun Kilos, &5 im-
posible que lleguen a alcanzar fa
difuzion y popularidad que debe-
rian tenar. En Francia, paraiso de
ventas de las trail, la Dominator
ha sido criticada por ser muy
wcaras, porque cuesta 665.000
ptas. En nuastro pais la Dominga-
tor tiene rivales muy directos por
precio (ver cuadro «frente & fren-
tew), pero esta en clarisima des-
ventaja frente a otras interesan-
tes opclones frail, algunas tam-
bién con arranque eléctrico y
hasta con un cilindro mas, que
nos pueden dar mucho que pen-
sar. Veamos nombres v diferen-
cias: Suruki DR 600 Diebel
(142000 ptas), Morini 501
(-201.700), Yamaha XT &00
-182.000), Merlin Momada 500
(-158.955), Gilera Dakota 500
(-149.067).

En su terreno, con mil curvas por
delante y «pasandos completarmen-
te de la mejor o peor calidad del
asfalto, la Dominator se convierte
en la ZX-10 de la montafia v sdlo
otra trail de buesnas aptitudes en
asfalto, como una Gilera Dakota
500 por ejemplo, puede aspirar a
estar a su nivel, aungue le falta mo-
tor para sequir a la Honda v es bas-
tante mas lenta en giros v angulos
muy cerrados. Lo mismo le sucede
a la Transalp, bastante mas larga
v pesada, o a la Kawasaki KLR 650,
incapaces en estos trazados de
aproximarse a la Dominator. La
Unica duda puede venir de una XT

600 bien puestia a punto para came-
tera (rallyes) o de la superprecisa,
en lo ridpido, pero también muocho
mas pesada DR 750, con la que
nunca puedes |legar a confiar tan-
to como con la Dominator.
Puestos a atacar salvajemente
&n curvas, con los frenos de esta
Dominator siempre tienes venlaja.
Mo se fatigan v el delantera a5 un
verdadero portento por mordients,
potencia ¥y buena dosificacion, lo
mismo gue an tierra, lo que no es
nada facil, La horquilla delantera
s hunde demasiado v la suspen-
sidn trazera rebota y puede origi-
nar algunas pérdidas de adheren

Al detalle

Antimobo: Central, en la llave de
contacto, bloquea a derecha-e i2-
quierda.

Llaves: Una sola, para contacto,
tapdn de gasclina y caja de herra-
miartas.

Retrovisores: Deberian poder ple-
garsa sobre el manillar para utiliza-
cidn en campo. Muy buena visibili-
dad con pocas vibraciones en
carratara.

Caballete: En central no axiste.
Solo «pata de cabras lateral con
motesta goma de sequridad Honda
&n Su axiremd.

Bocina: Suficiente an ciudad y en
caratera para la velocidad que al-
canza la Dominator.

Herramientas: en su comparti-
mante aparte con débll cerradura
de plastico situado en el punto mas
bajo posible v bien protegido por el
salva-carter motor. La dotacidn es
suficiente ¥ con una llave acodada
de buena calidad y un fusible como
#ENIrase.

Accesibilidad: Como en las XL
600, pésima a la bujla. Desmontar
el carenado no es dificil, pero lleva
su tiempo.

Gasolina: Tapdn de llenado de
calidad, a bayoneta v con cerradu-
ra, pero no queda unido al depdsi-
to, de muy insuficiente capacidad
para excursionas trail-aventura,

Starter; En &l manillar, lado iz-
guierdo, fAcil dosificacitn,

Manillar De tamafo v forma
ideal. Muy vistoso, adonizado en
oro, sus soportes 3o unen a la tija
de direccidn con silentblocks.

Puiio de gas: Accionamiento muy
blando pero con tiro un poco largo.

Empufaduras: Comodas, goma
blanda, buen disefic y mejor pre-
santaciin.

Manetas: Regulable en distancia
al pufto la de freno como detalle a
destacar. Mismo sistema de tensor
qua en las VFR o RC 30.

FPalancas: Con punta articulable
antigoipes en cambio v freno tra-
Sero,

Reposapies: En e punto justo.
Dentado, protegido con goma anii-
vibraciones para un uso de camate-
ra o en civdad con calzado ligero.
Los del pasajers, muy bien situa-
dos, también cubiertos de goma v
con placas soportes de fundicidn,
grandes pero muy ligeras v gue se
pueden desmontar con facilldad
(dos lomillos) para utilizacion de-
portiva fuera carretera,

Asienta: Mo en todas lag trail se
llega-con 1,70 al seelo, en la Domi-
nator con los dos pies. Su asiento
se desmonta mediante dos tormni-
llos. Es un poco estrecho, pero bien
mullido v confortable en carretera.
Fuera de ella es perfecto, monta so-
bre el depisito, es plano y permite
al piloto desplazarse muy hacia
adelante para controlar la rueda de-
lantera en una conduccion pura-
mente de endurs. El pasajero as,
ademads, muy bien recibido. Un diez
bien ganado.

Carenado: Vistoso v anclado al
chasis pero poco mas. Mientras no
te tumbes en incémoda postura so-
bre el depisito s8lo sinve para des-
viar en parte el viento gue llegania
a tu cuello, algo es algo. Si la mi-
nima pantalia ahumada de cinco
cm. de su extremsa superior fuese
sélo un poco mas alta o mejor adn
regulable en altura sera otra cosa.
En cualquier caso, a una velocidad
de cruceros de 1400150 kmih. tampo-
co necesitas mucho mas. Las am-
plias protecciones para las manos
son, por el contrario, realmente efec-
tivas.

Instrumentacion: Los mandos so-
bra el manillar tisnen un disefio mo-
dormo, son atractives ¥ muy funcio-
nales y, sobre lodo no falta el oma-
gicos pulsador dal botdn de arran
que eléctrico, aungue la verdad es
que la Dominator arranca a pedal
con su descompresor automatico
con una facilidad desconcertante.
El cuadro de relojes fijo como el
carburador v = faro al chasis que-
da perfectamente integrado v es
muwy completo, compacto vy de cla-
risima lectura, un verdadero lujo
para unz frail. Un segundo diez.

Equipajes: Foco @ mas bien nada
puades llevar sobre el depésito,
gdlo tlenes a tu disposicidn el pe-
quene portabultes traserd (cinco kg
de carga) que también sive de asa
para el pasajerc. No za han pravis-
to puntos de anclaje para pulpos.

Faro: Optica de muy buena cali-
dad, con l&mpara haldgena H-4. De-
masiado expuesto sin rejilla de pro-
teccidn v no tiene aspecto de ses
precisamente barato.

Proteccion motor: Imprescindible
pargue hay poca distancia libre al
suelo. En la Dominator, esta proble-
ma se ha resuelto perfectamarnts
con un amplio vy sdlido escudo de
chapa metilica. Destacan tambidn
las protecciones de frencs y horgui-
llz 2n plastico imompible.




oi=, pero el chasis lo admite todo
—on una neblaza de reacciones for-
mudzable. La entrada en curvas, a
Pesar de una direccidn un pelo im-
DreEciza pOr suspension blanda, es
muy facil, un manillar grande hace
milagros, ¥ la conduccion llega a

peguens pinza de doble pision es, por
tacto, dosificacion y potencia, al mejor
probado en una trail. El carenado cubre
muy poco al piloto paro personaliza
completamenie a la Dominator.

sor desconcertantemente rapida,
fluida y segura.

Cuando empiezas a apurar de
verdad, sientes claramente como
la rueda trasera busca siempre el
exterior de la curva v quiere derra-

par; es el momento de jugar con la

ventaja del motor de la Deminator,
siempre lleno de potencia y buen
tacto a cualquier régimen para po-
der controlar el deslizamiento del
neumatico en la salida de la curva
justo hasta donde te interesa.
iBestiall Munca, con ninguna moto

de carretera, te puedes permitir ale-
grias de este tipo.. formativas, lo
mismo que |la conduccidn en tierra
para poder resolver después sin
sentir apdnicos una situacidn com-
prometida.

Los limites de la Dominator
cuando estd seriamente enfrasca-
da en una larga serie de curvas en-
cadenadas =solo s& encuentran en
el pro-link trasero, mejorable en
gran medida con los reglajes de
origen a tu alcance, en el aceite de-
rmasiado fluido de la horquilla de-
lantera, inflexible por otro lado con
sus barras de 41 mm. con puente
de unidn entre botellas oculto bajo
el guardabarros, en los reposapiés,
especialmente por culpa del dere-
cho, que sobresale mas que el iz
quierdo para que el pedal de arran-
que pueda hacer libremente 5u gire
completo v en los neumaticos.

Pero |a verdad es que asusta un
poco pensar hasta donde se podria
llegar, con s6lo un cambio de neu-
maticos y en este tipo de carrete-
ras, rodeadas muchas veces de
barrancos y precipicios, con esta
Dominator, que en un selectivo
mundo de atormentadas curvas,
complicados trazados y constan-
tes situaciones imprevistas, llega a
ser mas Dominator de la situacién
Que NUNGca. O
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