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Por fin se pudo realizar el primer contacto con la nueva Honda ST
1100 Pan European. o
Una moto pensada desde y para Europa, dispuesta a atravesar mil y
una veces el Viejo Continente, como aquel entranable ferrocarril
europeo llamado “Orient Express” y hasta estaria preparada para
hacerle la competencia al “Transiberiano” si por alli existieran
- ~ carreteras.
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irectamente desde el
"Pais del Sol Naciente”
nos llega un ultlimisimo
producto de Honda.

Por suerte, v es de agradecer,
no se frata de ninguna superde-
portiva de la Gltima generacion,
si no de una moto de turismo
pensada y descrrollada exclusi-
vamente paralos aficioncdos eu-
IOPEOS.

Se trata de la nueva Honda ST
1100 Pan Europecm, unca moto
llamada a recorrer las viejas v
nuevas rutasdel "Crient Express”,
que unia en otra época las dos
Europas, la del Este con la del
Oeste.

Los recientes acontecimientos
acaecidos en los Paises del Este v
lacada vezmas proxima Europa
sin fronteras de la Comunidad
Europea, va d relanzar el inter-
cambio de turismo con los paises
del otrora llamado “telon de
acero” y lareactivacion de acue-
llos viejos trenes de legendario
recomrrido, como el entroncble
"Onent Express”’, que unia Peorls
con Constantinopla, la actual
Estermbul, v que fue inmortalizer-
do por Agatha Christie en su
famosa novela "Asesinato en el
Orent Express’; o el intermina-
ble, aventurero y frio recorrido
del ‘Transibericno” cue une
Mosci con Vladivostok, atrave-
scndo las heladas estepas asidti-
cas de Siberia.

En Esparia no tenemos trenes
de tcm lcargo recormrido, pero los
dirigentes de Honda, segurcmen-
te ham buscado alguna seme-
jemza con nuestro tren Al Anda-
lus” -que une Becocelona o Ma-
drid con las principciles capitales
andaluzas-, al presentcr en Jerez
de la Frontera su flamemte tren
tfranseuropeo ST 1100, que atien-
de al sobrenombre de Pan Euro-
pean. El nuevo tren de largo
recorrido del gigomte joaponés,
especialmente pensado y fcilori-
cado para la nueva Europa de
los 90.

< HONDA
CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA BARCELONA y

Una moto pensada y dispues-
ta para cruzar la nueva Europa
sin fronteras que se prepard en
breve. Una moto inccmnscble,
cémeda, confortable, segurd,...
capaz de hacer cortas las distan-
cias existentes en el Viejo Conti-
nente, con tal sdlo proponérselo.

De hecho, Honda ya ha cnun-
ciado su primer "Pan Europecn
Rally” pcoa el proximo mes de
julio, para recorrer las dos Euro-
pas a lomos de 100 Pan Euro-

pean.

ren o
transatlantico

Més que tremsctlémtico, la
nueva Pon Europecm es mdés bien
un répido ferry o un tren pooa
largos recorridos. El gigonte jo-
ponés ya posee en la fomtéstica
Y gigantina Gold Wing GL 1500
de seis cilindros asu buque insig-
nia, acompanada por la Pacific
Coast 800 bicilindrica... en cali-
dad de buque escolta. Faltaba
pues rellenar el hueco existente
entre estas dos motocicletas con
el producto adecuado.

Después de exahustivos estu-

dios de mercado, potenciados
por HER&D -Honda Eurcpe Re-
secrch & Development-, en los
que se han tenido muy en cuen-
ta tedos los gustos y exigencias
de los rutercs europeos, el resul-
tado se llarna ST 1100 Pan Euro-
pean. Una moto pensada desde
v para Europa por el gabinete de
técnicos dirigidos por lida-som,
que ataca muy directamente un

PARA NUEVOS HORIZONTES

" EL MEJOR SERVICIO A LA MEJOR MARCA " ,,ue‘,o”s" DD edelos

mercado hastahoy olvidado pa
la firma del "Ala Dorada” y que
hasta la fecha habia sido feuds
casl exclusivo del constructos
clemém BMW, con sus RT y LT de
la serie K-100.

Un feudo esporédicaments
instigado por los constructores
japoneses, pues Kawascki ya le
intentd con su ya vieja GTR 1008
o Yamcha con sus més deport

Flis Flas
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£J 1100-1200, v en Gltima
nciaSuzukicon suGSX 1100
s motos gue no entran de
=5 =n el plan turistico del rute-
SIopeo v que apends "Causa-
= bajas” en los "bemeuvistas”,
s gue Honda ofrecera ahora
B nueva moto europed.

Con la apcricién de la ST 1100
& European, el sector de Ias
205 eminentemente turisticas
= Jueda completado en Hon-
La Pacific Coast 800 de dos
Edios en la gama media, la
aen Wing GL 1500 de seis cilin-
o= en la gama mdés alta y lujo-
ambas pensadas para el
=cado americano, aungue se
“oorien a distintos palses euro-
& v a las que ahora se les
§=nonc la Pon Europecmn ST 1100
cuairo cilindros, que a dife-
Eecia de las dos anteriores, ha
£0 concebida para el mercado
Sopeo como el término medio

o 7
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Para promocionar la Pan Europecn, Honda ya ha enunciado su
primer "Honda Pon European Rally”, pora 100 moetes v sus correspon-
dientes pasajes, que partiendo de Paris el 15 de julio, finalizard en
Venecia el 28 del mismo mes, fras pascr por Mulhouse, Ascond,
Badragoz, Berlin, Praga, Viena, Budapest y Groz, recorriendo un totad
de 3.500-4.000 kms, en plm turistice, ademds de visiior las menciona-
daos ciudades. Pcm:t mas informacion: Honda Motor Europe LTD., Ca-
versham Bridge House. Weterman Place, Reading. Berkshne RG1 BDN
- Inglatena.

A toda la prensa especialimda le supo & poco este pﬁmer contacto
con la Pem Europeom, Un recorrido més largo y con maés tempo de
pruebas -2 dias- hubierca sido lo idedl, pues la moto se lo merece. Pero
nos tuvimos que conformar con 270 kms. de cnodino recomido, con
poco mds de 5 horas para prober la moto v realizar les opertunas fotos.

Montesa-Honda confia tamto en el éxite de la nueva Pon European,
quue su primera importacién de este modelo serd de uncs 700 unidades,
| todas ellas en colores gris metdlico y gris oscuro, quedeando la version
en color 1ojo metalizado pa:rcz unr:t segundc: posible unpoﬁcxczon

Enésima presentacion de una moto nueva en Jerez de la Fronterar...
-y esgue el sur de Espoma estd tom de moda entre las firmas japonesas,
que pronto los probadores exfromjeros ya entenderém mds de fino,
cabedlos cmdaiuces ¥ flamenco que los del pais. Para muesira lanueva
denominacion generclizada del vino de Jerez entre los probadores de
motos; “tcdopipi’, poza pedir una copa de "Tio Pepe’”.

Muy a pescr de los pocos kilometros cue tenion todcs las motos -unes
150-200 krns, la que mdés-, nadlie se quedo sin comprobar hasta donde
podic morcer la aguja del velocimetro, rosccncio €l puno del gas sin

pledad, hasta ver la aguic sobre los 220-225 kms/h., que podrion ser
algunos més con el motor suelto v bien rodado, que serém unos
efectivos 210-215 de velocidad maxima recd. .
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entre las dos primeras. Ni un
transetlantico, ni una canoct; ni
un mercencias, niun tren de cita
velecidad. Un eficaz y réapido
yate o tren regulcar. Un término
medio en peso, motor, potencic,
turismo, etc., etc., que rapide-
mente pascomos o detallaros,

Para Europa

Que ha sido disenada espe-
cialmente pcoa Europa, ya se
nota a los pocos segundos de
observer la moto. El carenado
ya no es tam voluminoso y masi-
Vo como en las americomas Gl
1500 y PC 800, cruncjue practica-
mente protegerd cl completo al
piloto v hasta enviard sus favo-
res al pasajero, que no dudard
un instomte en subirse alanueva
Honda.

Ciopula dlta v cancha pcora
proteger casco y hombros del
conductor, laterales del carena-
do también cnchos para prote-
ger cuerpo v piernas, pies bien
resgucrdados, no tanto las
mMemos que guedan o primera
vistar un poco por encima de la
accién protectora de los grandes
retrovisores al estilo BMW, defen-
sas carencadas o cmbos lados
del carenado v que topon dos
herrajes sujetos al chasis, que
sercm muy utiles en caso de cci-
da a baja velocidad o en porc-
do. El interior del carenado sigue
lalinea “full foiring”, integrémde-
se en la silueta del falso deposito
v tapas laterales, por lo que el
conducter se acogerda en laergo-
nomia de la molocicleta, que-
demdo resgucordado de los flujos
exteriores de aire y tombién del
cire caliente procedente del
motor v radiador, que sale a
través de dos oberturas practica-
das en los laterales del ccoena-
do.

El tablero de instrumentos es
de lo mas completo, con deos
esferas convencionales para el
taguimetro v tacometro, secun-
dadas por dos esferas centrales
mas pequencds parda los testiges
de nivel de gasclina y tempera-
turcr del licquido de refrigercicion







LA PAN
EUROPEAN AL
DETALLE

Acui 0s mostramos, en und serie
de fotogratfias, alguncs de los mag-
nificos detalles ruteros de la nueva
Honda ST 1100 Pamn Europec.

En los letercles del carenado es-
tém ubicadas dos gucmteras, la de la
zeuierda pera vaciar los bolsillos v
la de la derecha con clierre por llcve.
Otra trampilla da accese al tapdn
del depdsito.

Todo un buen detalle la defensa
ancloda al chasis vy carenadd -se
descubre fras quitcr un tomillo de
estrella-, que protegerd el conjunto
de las caidas en parado v a baja
wvelocidad.

Deialle del puesto de navegacion,
perfeciamente a cubierto por la
generosa amplitud vy atura de la
cupula del carenado.

Para cyuder a subir la moto cl
cabdllete se ha preporado unda asa
retractil. El asiento es extraible pora

acceder o una espaciosa guanterct
situada en el colin. /
En el blogue de cilindros derecho
estét ubicado el tapodn de llenado de
aceite motor, con una "H' de Hondda
muy cutornovilistica,
Las maletas tienen una copdci-

derd de 70 litros -entre las dos- v son
extraibles fcilmente, sin que ésie
cfecte la armenia del diseno de
moto, resultande cast mas boniid
con ellas gue sin ellas,

Lot dotecién de herramientas este
muy bien.

. ASB/iz:x,
motos
iNUESTRA EXPERIENCIA EN COMPETICION, DESDE HACE MUCHOS AROS,
AHORA AL SERVICIO DE LA MARCA N.° 1 HONDA, Y AL TUYO COMO USUARIO!
AUTO SUSPENSION BUENOS AIRES 08023 BARCELONA e TEL. 230 87 02 » BUENOS AIRES, 53 (JUNTO DIAGONAL) B
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= =us laterales izquierdo y dere-
"= se encuentron el “cero del
smaster” y el testigo luminoso
= caballete lateral. Otros seis
=705 luminosos secundan la
== superior del tablero de in-
mentos, dos para intermiten-
== caballete lateral, presion
= oceite, punto neutro, luzlarga
s s==erva urgente de gasolind.
—ompletando el instrurmnental
=nhién se ha montado un reloj
fital de cuarzo y sobre el extre-
= zquierdo opuesto, se encuen-
= 1o ruedecilla de reglaje en
rcx de la luz de los dos faros
f= corenado, integrados en una
o Optica. A los latercles del
~—enado se encuentran dos
somiteras, laizquierda practica-
= para vaciar bolsillos y pagar
=5 de autopista v la derechd
== cierre por llave, estando alli
Sodas las herrarnientas.

Sobre el faro v en los retroviso-
== == han practicado unas en-
sdasde aire, que tras pascr por

CONIROL94

LO NUESTRO SON LAS MOTOS

una “chicame’, rellencn de cire
tremquilo el interior del carend-
do, para cue de esta forma el
que aparta el carenado No se
cierre de inmediato detrés de €l
y cree fuertes turbulencias pard
el pasdje.

El resto del disefio de la moto
continGalalinea ergonémicadel
carenado. El asiento es un dos
plazas amplisimo, extraible
mediante cierre a llave, dando
acceso a una amplia guanterd
situada en el colin de la moto. El
asienfo queda rematado por dos
agarraderas pora el pasajero -
sobre las que se puede instalor
una mdleta “top case’-, gue no
tendré que preccuparse de que
la rueda posterior moje sus pies
cucndo se circule sobre mojado,
pues las tapas laterales son lo
suficienternente amplias para
protegerlos.

Los dos escapes colocados
inusualmente bajos, hem permi-
tido el ccoplamiento de dos
amplics motomaletas, median-
te unos anclajes escamoteables
que no destruyen la estética de
la parte posterior de la moto, al
quedar ocultos tras una trampi-
llcr cucmdo no se llevemn instala-
das. Estas tienen una capacidad
de 35 litros cada und, son estan-
cas al agua, no molestan en

absoluto al pasajero v se inte-

gran ton bien en la silueta de la
moto, que se ve mejor vestida
con maletas que sin ellas.

Vamias fueron las configuracio-
nes de motor que optaron a pro-
pulsar ala Pan Europedn. Por fin
se decidi6é que seria un motor
distinto a todos los hasta el
momento fabricados por Hondd,
siendo seleccionado un cuatro
cilindros en V' a 90 grados,
gracias asu compacidad, pocas
vibraciones, entrega de poten-
cia y par mds linedles, etc., etc..
Este se ha colocado tremsverscil-
mente al sentido de la mcrcha y
refrigerado por liquido, y sera el
responsable de otorger la sufi-
ciente potencia y pcr maximos
necesarios para unaconduccion
turisticay al mismo tiempo y sise
necesita, veloz.

Su cubicaje se alcomza a tra-
vés de 4 "pucheros’ de 271 c.c.,
con uncs medidasde 73,0x 64,8
mm., dondo una capacidad
volumétrica total de 1.084 c.c.,
de los que se extrae una poten-
cia méxima cutolimitada por los

v ]

otor y chasis

ingenieros de Honda en todos 1os

paises a 100 CV a 7.500 rpm. ¥
un fenomenal par méximo de
11,2 Kgm. a 6.000 vueltas.

La distribucién se realiza a tra-
vés de un sistemna mixto com-
puesto por correas dentadas y
engranajes silenciosos, dJue
mueven dos ¢rboles de levas
situados en cada culata, que
actian directamente sobre los
casquillos de las vélvulas, de las
que cuenta cuatro para cada
cilindro y se encuentran cemrd-
das a un éngulo de 32 grados
pcra empedguenecer las culatas.
Estas estén alimentadas por una
bateria de cuatro carburadores
Keihin de 32 mm., gue succio-
ncm el aire de una caja de filtros
colocada bajo la tapa del falso
depbsito -400 mm. desde la en-
trada de aire al filtro hasta su
encuentro con el pistén-, que
posee una trampilla para acce-
der al tapén del verdadero de-
posito, que ha pasado a estar
ubicado bajo el asiento del piloto
v es capaz de contener 28 litros
del preciadoliquido, alavezdque
contribuye a bajar el centro de
gravedad de la moto.

El cambio es de cinco relacio-
nes, del tipo "cassette’, extraible
sin necesidad de desmontcr el
motor y junto a la tromsmision

€/ Provenza, 165-169 Tel.(93) 253 91 12/ 06
€/ Aragon, 164-166 Tel.(93) 451 03 52

i
HONDA. 1;eres oficiales y HONDA
recambios originales. Aragon, 168
BARCELONA Servicio Posi-Venta
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tremscurre por el costado dere-
cho del motor -lo que ha permiti-
do contener las dimensiones del
propulsor-, inicicndo su recorrido
con el embrague multidisco de
mando hidraulico en su perte
delantera-también extraible tras
quitar una tapa-, para finalizar
con un drbol cardémico, que
aporta tres amortiguadores de
tramsmisién: uno en el érbol pri-
mecrio situado entre el embrague
vy el cambio, un segundo en la
junta cardémica del eje del pa-
lier y por Gltimo otro entre la
rueda y su anclaje, por lo que
apendas existira diferencia entre
esta transmision y una a cade-
na, excepto que sumemtenimien-
to serc nulo.

Todo este conjunto gira en
sentido inverso al del ciglienal,
con lo que se elimincm comple-
tamente las inercias de ambos.

El encendido es electrénico y
estd programado a 360 grados,
conunorden de actuacion de los
cilindros de 1-4-3-2, para asegu-
rar una perecta cadencia y
empuje a todo régimen.

El motor va instalado en un
robusto chasis de doble cuna

completa, que sujeta al motos
por debdgjo de la "V’ que forman
sus cilindros, siendo éste auic
portante y reforzando el conjun-
to, que esta realizado en tubo de
aceroc de seccidn redonda. La
suspension delantera esté a car-
go de una formidable horquille
telehidrculica de 41 mm. de
grosor de barras v 150 mm. de
recorrido, con dispositivo TRAC
antihundimiento en la botella
izquierda, que entra en funcic-
namiento cucmdo se actiasobre
los discos delanteros. La posterior
ha sido confiada a un Gnico
cmortiguador con 10 posibilida-
des de reglaje en tension de
muelle v 120 mm. de recorrido.
anclado al brazo del basculcmte
por cuyo interior circula el car-
ddm. Un elemento Showa con
sisterna Showa Progresive Valve
-SPV, otra sigla para el block de
notas-, regulable en tres posibili-
dades de ajuste de rebote de
hidréulico.

El equipo de frenos estd a la
altura del conjunto, con tres dis-
cosfijosde 316 mm., de 5mm. de
grosor los delanteros, mondados
por pinzas de cuatro pistones y
de 7,5 mm. de grosor el posterior,
gobernado por una pinza de
doble piston paralelo.

Las llantas son de aleacion de
aluminio de tres brazos huecos,
enmedidas MT 3,00x 18 delcmie

Bl v 250 x 17 detrés, calzando

neumdticos Metzeler -en la pre-
sentacion- en medidas 110/80 V
18 y 160/70 V 17 respectiva-
mente.

Enlo que respectaal peso, éste
haquedado un poco por encima
de su competencia mas directa,
pues la BMW K-100 LT pesa 263
kilosen vaciocon maletas, mien-
tras que la Honda se queda
segin datos de fabrica, en 279
kilos. En cambio su precio ha ide
a buscar el que ostenta la BMW
K-LT, siendo4.000 ptas. mas caro,
situémdoseenlas 1.799.000 ptas..

A por ella

La primera impresion al verla
al natural es que parece mas
pequena y humana que en las
fotos. Su amplio asiento -cas
pcoece un tres plazas- est colo-
cado muy bajo, a 795 mm. del
suelo-810mm. en las BMW K-LT-
. lo que ha permitido enscnchar-
lo para cumentar el confort, sin
que repercuta en la seguridad
de movimientos sobre la moto,
pues con 1,75 ya se llega con los
dos pies al suelo perfectamente.
realizando con soltura las ma-
niobras necesarias de dporca
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miento o a baja velocidad, sin
perder el equilibrio por culpa de
kg gitura del asiento.

La postura de conduccién no
es la turistica-vertical-de brazos
estrados, d la que nos tienen
acostumbrados las mercas euro-
peas ¥ motos americanas, si no
gueéstaesun pocoechado hacia
delante, agcarrado aun manillor
no demasiado cncho, buscando
los favores del carenado y an-
cha cipula, que porc los més
altos de 1,75 quedard un tcmto
baja. La ergonomia es perfecta,
todo queda en donde se dejon
caer las manos v los pies, con
todo a la vista y una petfecta
vision hacia ctrds, gracias a los
retrovisores que miran por deba-
jo del mamiller y a los que no les
molesta las maletas o posible
pasajero.

Y por fin contacto y a ver como
suend este nuevo motor. Una
caricia al botdn magico y casi se
diria cque suena a un motor de
automovil, con casi un imper-
ceptible rumeoer de escapes, sire-
nade engranajes y con und total
cusencia de vibraciones.

El detalle cutomovilistico de la
Pan Europeon se encuentra so-
bre la culata del bloque derecho
de cilindros, alli esté ubicado el
tapén de llenado del aceite
motor, al més puro estilo de un
auto y hasta lleva grabado el
emblemade laestilizada "H" que
lucen los automaoviles del gigan-
te japonés. ¢Se les habrd colado
este detalle?, ;o0 es qué HR&D
moto y HR&D cuto tralbajom con-
juntamente?.

i{Ah! una cosa, apretad el ta-
pén fuerte, pues queda muy ala
vista y puede "volar”.

Ligera

locomotora

Accioncndo los mondos de

extracrdinaria sucvidad y preci-
sion, ya se estard en movimien-
to, sorprendiendo laagilidad con
que evolucionalaPon European
abajavelocidad y lo facil que es
mcmtener el equilibrio sobre ella
a “velocidad de casi parado”,
con una direccion &gil, ligera v
de buen radio de giro, pese a sus
mas de 300 kilos en orden de
marcha, a los cue habrd que
sumcrr el pasdje y equipdje, per-
mitiendo ratonear por ciudad
como sobre unda ligera 600, a la
vez que te das cuenta que pue-
des dejcr el motor en tercera o
cuarta marcha y hacerlo traba-
joar desde las 1.000 rpm., desde
donde transmite potencia sin
protestar. Una potencia que caflu-
ve linealmente, sin altibajos,
siempre continuc, como siproce-
diera de un motor eléctrico, pero
con el suficiente caréicter de
sabermos poseedores de una
moto ¥ no de un automadvil.
Entre la cuarta y la quinta, el

salto del cambio es muy impor-

tente, ya que la Gltima morcha
esta pensada para llemear trom-
quilamente, con un consumo
moderado y el motor giremdo
tranquilo. Una “over drive” que
hara llegar la aguja del velocl-
metro sobre los 220-225 kms/h.,
mientras que su compomnera del
rpm. se queda sobre las 7.000 y
algo, lejos de la zona roja que
comienza en 8.000. Una veloci-
dad similar a la que se puede
obtener en cuarta, justo cuando
el "enano” del CDI desconecta el
encendido sobre las 9.000 vuel-
tas. Una cuarta velocidad que
descuidadamente suple a la
quintd, pues no se advierte que
el motor vaya forzado, si no se
echa una ojeada dl instrumen-
tal, pues ni siquiera se escucha
un ligero rumor procedente del
motor, tan sélo el silencioso fluir
del aire a la admisién. jCasi in-
creiblel.

A estas velocidades, el vacio
que crea el carenado detrds de
si, sujeta al conductor en su Iu-

gar, empujéndolo hacia el ints
rior del carenado con una lige
presion en la espalda. Esta
cién comienza a notarse sob:
los 160 kms/h., haciendo que &
piloto tome una mds noturg
posicién de conduccién,
recogida, con los brazos un pocs
flexionados v el casco un pocs
mds cerca de la pantalla,... v sis
darse cuenta ya se estcré sobrs
los 200 kms/h., acomparfiadg
por un inhabitual silencio.

Este silencio casi absoluto de
mercha, que puede dejor o
perfectamente una moto-radic
cassette, es muy enganoso, pust
cobijado detrés del amplio core
nado -con perfecta protecciés
en las momos- y conduciends
con la vista justo ¢ ras de la
anchacipula, no se tiene demas
siada nocién de la velocidead @
quese circula, sorprendiendo con
reiteracion que laaguja del velo:
cimetro esta sobre los 180 kms
h., velocidad que se alcanza cor
una facilidad increible alami

P
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Ja presentacién técnica se nos mostré una Pan European
ﬁsodéis ver lo que se esconde debajo del falso depédsito,
ifo de 28 litros de capacidad y autonomia suficiente para

F B e

ngranajes dobles y de funcionamiento silencioso.

eiros, entrando a reforzar la doble cund.

Gnico amortiguador Showa SPV funciona muy correctamente, al igual que

_:'nnmén.

ocultando la caja del filtro d
270 kms. en plan alegre o mas

wrecortada®, en la que se podian observar algunos de sus secretos mas escondidos.
e aire y la trampilla que cierra el tapdn del verdadero
de 325 en plan tranquilo. La distribucién corre a cargo

oo la transmision corre por el costado derecho del motor, haciéndolo muy compacto. El chasis coge O éste por debajo de los blogues de los

Ia transmisién por carddn, gracias a sus fres amortiguadores de

=5al de tener cornino libre
=lomte. Una velocidad que
f European puede mante-
sstael fin del mundo aunds
| vueltas, una zona en la
= pueden notcr las Gnicas
=nas vibraciones -muy fer-
= gue tronsmite el motor.

==l o ]

stabilidad
portiva

emdo en la presentacion
i=a los ingenieros de Honda
fieron que habian cogidolo
& de una moto deportiva y
=ior de una moto turistica
t 1o crecicion de la Pam Euro-
© verdaderamente no en-
imos lo que nos quisieron
F Mas tarde en marcha,
orobando la fidelidad de
siones v facilidad de con-
=on de la nueva Honda, nos
samos de aquella frase tan
ontrasentido de la presenta-
L

ymalmente, a media y clia
cidad, cuondo se pilla un
he ibérico” en plena troza-
~damoto recccionade una
x distinta. Las deportivas
yon, mientras cue las super-
cas se retuercen, repercu-

tiendo en ambos casos en la
trazada de lamoto, En cambio la
Pom Europecm tiene unds redc-
ciones tan nobles, gue absorbe
perfectamente el bache con
ambas suspensiones, se hunden
v vuelven d sulir, controlcmdo
perfectamente la respuesta del
muelle e hidrénilico, sin serpen-
tear ni una sola vez ni a veloci-
dades superiores a los 200, inclu-
so tras pasar sobre algin gue
otro “criminal trampoelin® de la
cutopistaa Cadiz o de la carrete-
ra a Arcos de la Frontera, que
hicieron despegcr del asfalto las
dos ruedas y mds de 300 kilos de
1 "Pan’, con unos aterrizages mds
perfectos que los pilotos de Tbe-
rict.

En un principio al encontrcr
uno de estos tipicos baches his-
pcmos, se recortaba gas de in-
medicto, pero al ver que lamoto
no acuscba ningin problemda
de estabilidad, alos pocos bade-
nes ya ni me inmutaba, fodo 1o
contrario, daba més gas.

A esta estabilidad en lined
recta, se le debe unir una estadoi-
lidad raycando en lodeportivoen
carreterade curvas, puesla "Pen”
es inusitadamente vivaz en este
tipo de carreteras, agil de direc-
cién v hasta muy divertida,
haciendo olvidar su peso.

Los frenos son practicarnente
los mismos que los de la CBR

EN MALAGA Concesionario oficial LAN
Exposicion:Eugenio Cross,18 - Tel.952-39 27 95

1000 F, toda una goremtia para
detener la moto. Modulables
suavemente o bruscos si se de-
sea los delanteros y muy utilizcr-
ble el posterior, al que se le pue
de pedir que trabaje mucho, ya
que es modélico en su comporta-
miento.

iAhl se me olvidaba. La trems-
misién por cardém pasa comple-
tamente desapercibida, como la
mejor de las cadenas en conduc-
cién deportiva, pues no tiene
mcmtenimiento ¥ no se desten-
scrds jomas. También elogiar al
1épido y preciso cambio de
marchas, que nunca se quedd
en punto muertc inveoluntaric-
mente.

o T e e ]
VUelven las

motos turisticas

Lallegada de la Pan Europecm
a un sector del mercado poco
concurridoe por las firmas japone-
sas, puede hacer cambicr de
pensamiento a muchos cficio-
nados, que obligatoriamente
fuvieron gue comprar und su-
perdeportiva de gron cubicaje
para vigjcr. Indudablemente
que la Pan Eurcpean no juegd
en contra de la potencia de las

Taller:Cataluia s/n - Tel.952-30 97 72

Z/AT motos

deportivas de la tltima genera-
cién, pues esté cutolimitada a
100 CV v sblo llega a unos mas
que suficientes 225 kms/h. de
meacador.

Por supuesto que con aquellas
tombién se puede viajar, pero
no tan confortablemente como
sobre la "Pan”. Pues de pilotar se
pasard a conducir, de ir con lo
puesto a llevar un abundcnte
equipdaje y €l ccasional pascjero
pasard de una “posicion gineco-
16gica’, a merced del viento en
el segundo piso del asiento, aser
un "pasajerofijo” e ir confortable-
mente instalado.

La "Pan’ va a por ofra guera
muy distinta a la escalada de
potencias v de prestaciones
méximas.

Con lanueva Honda se vuelve
a buscar el lado humcmo de
vicjor en una moto répida.

Con la Pan Europecm, Honda
vuelve a resucitcr adquellas mo-
tos turisticas y deportivas a la
vez, que tuvieron sus mas exito-
sas representantes en aquellas
CB 750-900 F Bol D'Or, nacidas o
finales de la década de los 70.

Ahora, diez cfios mdés torde,
Honda inicia la nueva décadd
de los 90 con und nueva y viejd
filosofic de entender la moto.

Vuelven las buenas motos fu-
risticas. 1
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