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Isla de Man: «The great TT ace Jaar Duniap» sube
por Mountain Mile hacia el Bungalow, poco antes del

Windy Comer... ;0 es Wayne Gardner en las.8 Horas
de Suzuka? Da igual, lo de menos es el piloto.o el cir-
cuito... no hay que tener mucha imaginacion para res-

pirar, fotografiar y poder vivir intensamente todo el

aroma y el excitante ambiente racing de La'Isla, de
las 24 Horas o del Bol D’or por las carreteras de la
montana. Solo se necesita una Honda VFR 750 R,
alias RC 30, Ia mejor, mas perfecta y mas auténtica-

mmtemfes:mafmperﬂepomaetodasmnmwosq
L




paammt& a8 a:mv:r&pm

genlal, impecable e imesistible bas:

tia de circuito Bo estadmgqm

Copla cast exacts = Jas RVE ofl
ciaies de resistencia ¥ 181 4 W.h '4
el respaldo de sy mnr&ﬂmﬂa

cha ds tiunfos en Le Mahs, Bm }

Diar v Tounst Teophy, desde i pie
mera aparicion Ja Honda WFR 750
E {este a3 2u verdaderd nombrs co-
-mersial) aungue iodos Ja conoce
oS como RO 30 [chave dé ienth
ficacion tecnica pera Handaly au
téntico. nombre de guan‘a} se ha
EomvEride rapidamente sn todt un
:ni‘*a

1

o o "H..*E CONQITD SO0 BxislE ung
MGl gus puega supe.ra'.rfn err ;;{&

ta mucho imegivate.

S i chjetive. al prosiar motos de
capretera en MOTOCICLISMO, afge.
ghe vergo haglento desde los
| afios satents fuese solo el tratar

se-;;mré phah&ndn otras ﬂmtﬂrs.
pErd esn s, haciendd bnr*én o
cuenta nues distoniendo de un
nUeVD pairon de medids oon 8l gue







wan Huvia, Al
ta antesique _nad

La R 30 habia quedado aparca-
I3 acerE. Aim habia tarda:

; t- R ya estaba ttu‘n—
pletamenten E'-:r.‘a de admirado-
reg. Casar Agil, gue habia side el

mas répido en la manga da clasifk
i de' [z escalera {su mesa
ala puertaL era el
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tros [de 100 5

| poco emplezag);
tradt

n e;g'rriplar entera-
[ GOmO tal_xe-

af de "-“u'ﬁltura,
atnculables no s
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n &0 pof ciento
. La goeleracion .
&s;.a r“lﬂn'rentn
iy enérgica en :
casl como lal de ur metor 500 de
cross de'wdos tempess

Acostumbrarse a la potencia de
frenado def doble disco delantero
&s la Ultima cu d
momeanto, Basta
sentir levant
mas de 130
& process de

“todo esto,
duira rrm-
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e puede llegar | gaslasu fm-:-
mei a basa de kits) y esto sa
. ng solo ha]n:u un punto de
stz nlobal, sino tambien por
ero pue'-‘to per
més minimas d

fig en una moto ;
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EIvlriado s estuviese
oompanado de uno de los
*.73 de potenciarmiento. El

valor de poiencia maxima,
¢on motor en estado de se-
rie, iguala pero no supera al

de otras deportivas de me-
nores pretensiones, pero
este propulsor gira con una
enomg facilidad por enci-
ma dg 10,000 rp.m. estiran-
do limpiamernte hasta cerca
de las 12000 rp.m. donde
rinde sus 88 CV. al embra-
gue. El par maximo, 633
kam., se encuentra casi a
11.000 rpan., pero a 8000
rp.m., cuando este motor
empieza a demostrar su ge-
o, ¥a nos encontramos
con un 97% de este valor y
a stlo 4000 rpm. con el

80%.

En el Banco de Pruebas de MOTOCICLISMO.

TamaETSD.[E?

puUnig) CUentan con reglajes opti-
mos para carrelara contando oon
un peso del piloto de aproximada-
roente FHB0 k.

La horguilta defantera, tambign
Showea v mury similar a la willlizeda
por Gardner en su NSR 500, tigno
insGiftas barras de 43 mm, Con una
larga pipa de direccidn ¥ tijas su-
perdimensionadas o pustden exis-
tir flexiones v =& descarta la ytli-
zacién de puente de herquilla.
Cormo an el Showa tragend, hay yn
doble reglaje de hidrdulles a tu ak
canca, en la parte inferkor de las
botellas esta el de compresian {15
cliksy en 1a parte superior & de ro-
tencidn {12 cliks), En opeidn se
oftagen, en el kit de cameras, mue-
tes de ospira mas delgada v grue-
£a (o misma pars &l ameortiguadgr
traserd) porg como suceds oon la
SUspensidn trasera, el Sptimo re-
Qlaje de origen sdlo puede ser mo-
dificado a peor.

Caballos de cammeras

Honda YFR 750 B | Honda VF 750 F | Kawasaki GPX 750 ;
Fmecs a2 1 ueds _ E&.t 843 i 903 o
Bubewarig wh &l embiague ) ap a2 994 #,2
| Pmewm max declarads 12 15 : 106 107 i
| Wigpmew ol petencia oy 1 1250 HL50 asn
| Por wmiey iy 3 la meds L SR S - i Gt 77
P wairy mix 3 ombrages 838 T R Eo2
| Mg e par moloe mi, 07 B30 BAOG 7200
.'_"!',?Sfﬂ rég. pot. mé 133 — g 15 5
| Mmmror sesapetencia rusda _ 2F kgV. 25 214 2.8
Bmwro especifica usda 1187 1127 1214 1%
’hilu =t redafernbrague 124% 10,6% ¥l 10,20%

E! moter de la RC 30 nos ha ofre-
¢ide en el banco de rodillas una
potencia maxima de 88 OV, a
11720 rpm. &l embragus. Esta ci
fra 2o algja en valor abscluto de la
que declara Honga, 112 V. medi-
dos al cigienal, pers no bajo un
punte de vista refativa v al compa-
rar con ka VPR 750 F. Segln Hen-
da, el motor «hasicos de la REC 350




Honda RC 30

a2 siele OV, mas potente que oi de
la ¥FR 78] F, v la diferencia a su
favor sequn pruabas reallzadas con
ambos modetos en nuestro banoo,
es de préctizaments seis GV
Coma 2 pueds ver en reguadno
aparte, el motor de 1a RC 30 igua-
la, pero no sepera, en potencia
mdxima al de la Kawa GRX 720 o
al de |g Yarmaha FZ TSOET, pero la
RC 20 con ests potencia ¥ con sy
pess de adlo 185 ko, en vaclo es
caparz de ofreger una relagiin muy
favorabla de 22 ka/CV. Ademas,
sus 93 OV, son como una manada
de auténtices cabatlos de cameras,
narvipscs, con gente ¥ JiSpuestos
a dernostrarle af mas minimo gim
def pufio de gas, de un poco me-
s do un cuartc de vuelta,

El mator de ig RC 30, que se
slente gitar completaments libre de
imeesias, ¢on sus higtas de titanio
liviznas como plumas, arboles de
lavas girando sobre colitetes de
aguas v cigleftal mas logero que
el de |a AVE oficial d&l 87, estd ca-
fade a 3607 y tlene verdadero tem-
peraments racirg. Admite un régi-
men minime de 2000 rpam. v se
muestra completamente lleno a
4000 r.pm., aungue ss a partic de
7000 r.p.m. y coincidisnde ¢on una
zorie de descarga de vibraciones
que se reciben baljo el aslanto,
cuando se dispara ya histérica-
mente hasta las 10000 rpm. En

N"{}rne gusti estar Goigado del

teléfone todo ¢l dia, pers 1d-
gicamente no puete fpodemos)
pasar sin el.. v & pazado 22 dg
ahril 2 llamada de nuestro coor
dinador Mike desde [a redaccldn
me gustd. Me gustd muche...
chléy fiBned qud paEsar por Honda
w recoger la RC 30 para fraerta a
badnd..» El viaje a Madrid va ez
taba previsto v € Gran Premic era
la excusa, parp desde [uego, po-
dia imaginarme qué o harla con
semajants «aparatos_

La Umica tarce que tuve la mata
en Barcelona y [0 poco que circu-
& on ella por mi ciudsd Yoe in
escandalo. Todo el mundo rhie
preguntaba por eJtaH chantu
vala?, jqué pasadal '_.r... ﬂesto o
vandan? Pues sl

Tras dejar spatitiesos al tio ded
Qaraje e Woy & domnif; Artes de
esh prépard el equipajd uta mo-
chila v un bolsa con ropa. Buenas
npches RO 30, hasta mafang,.,

Son lag 8,31] Estoy U0 in

nifio ante sy primers camara, me

11yl wlwmm&sraﬂcﬂﬂy

ptimer problema. La bolga no
cabe: Ef colin gra o sitio previsto
para «la bolsas pero al quedar i
costado iZuierde totaiments libre
trhoncbraze) fo hay pilpo gue'se

plisda enganchar, Asl qué todda |

1a machila; ARtra =i, ine voy..
Lag pregtaciqnes da «al apara-

Segunda opinién

«El aparato»

tox 03 las cusnta Augusto parm
desde luego na pusds dejar pasar
por alte dguag Impreskon... ique
aparato! Bsto 1o 52 10 acaba ni al
Ga:dner o5 o jurg, por carmatera,
¥ autnplsta ng sa ]p agaba ni «e!
...... Al

La Posicitn de conduccitn es
rezlments da &GP, ¥ 10 Unico que
Iz falta ng s& porqué no fo mon
fan de origen) &5 unE goTaespu-
ma en el depdsita pira poner la

Wlﬂendo 2 la higtorla da la bol-
s@ tengo que precisar que o que

no cabla en la mochila 1o puse &5 |

una bolsa da piistico dehaic de
la chaqueta, es decir, en & vien-
trg ¥ 25to e ¥ino iy bien parg
apoyarme &n g RO 30, si i oreo
queno llego a Fadrid... Ad mangen
de asto la mota €3 alucnantg, ln:
vitha moFnets, & adoptar postisras
de cameras, a saliree del asiénte,
3 Sacar Ia rodilla, 2 coigarge, a
meterse En: el ca:enaﬂam o tra
rige rectos por coftdes qud Sean

£ ona moto qué ate obligas 4

lantera indreible TH wobligan

tymbar basta |a saciedad b
mAs tiste es que cuandg te grads
un auténtico Gardner raguliz qu

todavia te quedan tres om. o
goma.. Es un montdn de CV. qus
te llegan muy daprisa y que na se
acaban nunca El uapa;atom ‘tam

bién te obliga a conerte fuerts, &
conducic muy concentrado, e re
sumen, a «estar por el temagpya

senfirte como me senti ¥o, un 2w

téntico pilote da G.F. en miadio de
ia carretera

08 imagindis & un B por 5
calle.?, pues !u mismg,

casi Buempraj Me imaginaba que
tenid yna RS 30 fo cual 8s Impos
sible) ¥ que estaba con ella en
las 24 Hprag de Montjuich, 1o gval
&5 tndawia m,-a.s imposible. Sofa:
ba subir San Jofge con mi-mato
porun-dia, Sofiaba cén ta batada
que tan va!lentemente hacia o
850 peridaba Wi e &l 86 con mi
RD.., me Imagliaba frefsindd en
Testro Griegp, me imaghatia &
muitha gerfe pasandoma por
=woiertas sitiose, pevo; 1amtuérr me

imaginaba lo increibie QU hubie
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Honda RC 30

este punto s antretiens un instan-
te para inmediatamente después
empujar salvajemenite hasta el sor-
te de ancendids, situado a 13.000
revoluciones por minuto.

El cambig tigne un recornda de
pedat militnstricn, tan sorta como
te gustz, v precisién de relo] de
cuarzs, El escalonamients & su-
percerrado, fantdstico en 22, 3.9,
4% y 5.8 v te perrnite en trazados
de cureas mantoner el rmoter sian-
pre en el regimen éptimo de giro.
Sin emiargo, muchas veces ¢on sy
primera ¥ Sexta sxtralargas tienes
la sensacion clarisima de que te
falta una marcha at reducir v te so-
bra otra al mulkiplicar, La sexta ne

Con un pracio de 2.108.000 pe-
setas es eviderie que la VFR 750
R, alias <R e, hace una bues-
na oriba ¥ una implacable selee-
cién entre sus miles de atdmira-
dores. Si consultas las dbfimes
listas de precios vards Soono Ssta
Honda ocupa el cuarto puoesto
aosoluts en el erankings de las
mids caras, detrds de las Bimota
OB-1 ¥ SB5 ¥ de o Gokd Wing
1500 sis cilindros Que son las
otras tres tnicas Mokos qua per-
tenecen de momento al fastuoso
club de o5 dos miliones. ,

Puees bien, a pesar de todd allo,
yamos 3 tratar de demostrar que
ki AC 30 es ulda superbile espe-
cialménte «baratas y que disfrufa
de o precio mucho mis Ajusta-
o4 de lo gire, narmalments de k-

el derecho de admision

comportamients y prestaciones
de fabula o
Cuanda decimas que una moto
o5 espocialmente cara, es deow,
mids ingluso de 1o que ya b son
la inmensa mayonia de rotos de
importacion, o demostramos;
\Con NUMeros 4 /4 vista y con un
eztudio comparative de precios,
Cuando el tendmeane, ¥ nunca
meine diche pomus 85 un Caso
atipico, se produce & la inversa,
cuandoc nos encontramos ante
una. ihotg «baratas, tengmos que
sequir 2 mismo procedimiento.

Pard ello, hemos estudiado v
compirado precios de 1a BC 30y
de algurds otras superfikes en
Alemania v Espaia El resuttado
nome puedes ver en & cuadm
que inclukngs es congcluyénte,

La RS 30 cuesta en nuestio
pais s&o un 272% mds que en
Alemiani, cuanda en todos log
demas casos consideradas las
diferdnicias nscilan entre gn 68 v
in 96%.; Coencretamenté; en o |
casxd de U Biermana mas civiliza-
da, Ta ¥FR 750 F versidn 28, la dic
ferariia gs d& un 703%. La o

AR " . . M

&5 un probierna; Ja 1.2 o puede lle- bersa uido 13 actual pelitica —— = A — I
gar & ser en trazados muy lentos e pmﬁiggy mArgengs cgﬁ'z_.:'éia. Pl'm b d m I-a Hc m SHILIE ? 'ﬂll -
de rontafis, pero estos no serdn tes de nuastro mercads, e debe ] g Preciototsl | Pracis telaj Difetenc
Iz que husgues hahitvalmenta ria haber comespdndida. Le BC Marca y modslo L ; rqc&:____ iy
con ba RO 30 20 83 gnd melo Como para vol- e Ll e il . pand m % =
Con suU escape «cuatro e unon verse loco; pero agngue pueds Honda HGSU._ 1.650.000 2300000 + 222%
de inmejorsble aspecto racing fo paracerle due Domos Ckcho U {"Honda VFR TS0 F i 8430 1528500 T 3%
S s L moe perdide la rézén, La afinia- | Supiki GSXB 750 J | seaen 1558.000 # 885%
temo, of sonido de 1 RG 30 10 63 | | S61o uma anwusiasts oobekuen 5 | SN GSKHII0] | 10687 1.790.005 4 H0T%
?:"&iﬁﬁ%??ﬁ“‘&i@ﬁﬁfnﬁ! la gue s llega gon facllidad af Yammaha FZR 1006 | 1003800 1,633,000 + B15%
: - valorar, hor comparacidn con -
oo muy pazecide 2 1a VFR 733 F. | | airag superbikes que estan en & Homi Gl S oty DA LAy, TR
Ehes]pulés (=dlo Eobcllmfnl.ttas an rnir- mercado, tode o que offéce a Honda GL £330 1515000 2580000 -+ MEEN
@) el tono cambla, ol escape chi- cambic de su preciar teondlogia -- A e ;
{la v |4 adrmigién fuge Sormo en una racing de vangoardia, optimo mk}ﬂ ,m ks ikt 1...21?"."%1%.
FZ de foma myy estridente, aun- . :
e _ i
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e Al oo |26 de 1os Pilnsos,
Begmmais =in conbarge la diferens
wln a o de [a VFA 750 F |

pPedal: tenct todas i35 super
Ml sl imporiacidn an nuastro
puiE, pevios tan ajustados como
of et B 207 Es 1a pregunta in-
melimie Todes los importadotes
e il sin doda que no, Mol
ol M Honda, La RC 30 es
R W O eria imitada ¥ que
sl dewviy de MOMENE 1O tanto

€35 Un punto cla-
T, e y =2 pueds implicar
a ilers vor en camemas de
gt 5 rivel nacional con

wmieninl competitive ¥ s pilotos. |
= mppoctan  muchos gastos.

Ef preciniedo de ey foercas de is corona ¥
ol pro-am evideancia ol culte &l dsialis |
pussto on la ARG 30. Los ajos di ruodas som |
hoocos. Los dos mdiadoras curvados para
pertnitir of pase de s reds an franedas som
umumabmdaﬂmﬂm@fgﬂfﬂﬁ
con cuetpe ¥ botells separeida da alwm,
oireco fa posibliiidad da meittiples raglefas,
porn of tarado origing! es dptime para




+onda RC 30

=€ Treges estar tranguilo pongue
= oo estd homeologado.

Maximo y minimo

o mzv alge que 52 pusda desta-
= = SVEH 751 R sen los franos.

W Anireobo: Blogues central,
—% Jos torsillos que lo fijaa a la
ek mIpErY de direccidn, al con-
TE&C Jue en gualguier otra motg,
R d.lesmontariu con facifi-
=AC DA elminar peso pensando
= T arAcHn en circuitg.

& Lowes: Una 56l para contac
T. =oen de gascling v para po-
& abrr la muy simplificada
FEEra oot la que se asegura
= e Oe gsiento instalado on el
Lo

@ Detrovisares: De compromiso,
Li=as Sirven para year algo més
e s brados, Wibian v e plie
X STE0S e marcha

& Caboilleto: S6lo pata de cabra,
L esiable. Mo limita 1a distao-
I e gl suelo on inglinacio
=

® Bocina: Lo minime para P
B Casar gna homalogasidn

& Xsiemto: Breve monoplacs es-
Tor mas confurtable de g que
=ece Praclicaments igual, 2un-
=& N 2000 mas madlido, que el
E Z NGR 500 de Gran Premio.
== rdonga hacks los 12408 para
e 2 pncucnires cédmode cyan-
X ' Jescuelgas en Cusvas.

B Heamientas: B5 una pegqus
*& catdeia ooulla bajo el colin, a
4 22 38 accede 3 braves del
e 32 asiento. Suficiente dota-
Tur s bueng calidad, natural-
s 32 (noluye llave espocial
Iz &5 oos tucrcas del Froarm.
W Acresibilidad: Para desenom-
& = =camccerlas formada por
WCSID v tan =0lo ires piezes
TEE L EENags supericr, infasior y
=W Ty qQue invertir por o me-
X " mingtos. El tener que qui-
& T anlemmitentes desanteros
T 2 motests complicacion
NE EESHANCCerd en sircuito. De
= 7L Ioenillos v fuersss que fie
& lyenade, colin y depdsito
= s imes en gada lateral del
SeTadt son do URo srapidos.
Tk e bae del depdzite v care-
T & mCoeso al rmotor por arri-
= - o oios lados es inmedigto,
&uelse Tacy fegar (regigje de val
rar Congpeccion do bajias) a
o e Umndios delanteras ten-
WEIE Se cesplarar (esid prae
~ACE Ceca glle sin fecesidad
™ Zes—oniano) of radiader supe-
™ s duerte gn by RO 30 es
a4 sty oe cambins répidos
W e En ka harguilla frontal,
FE a= > ias dos pieras inferig-
™= x a= xolellas que basculan,
x: Oor la inmejorable solu-
-ar 128 ey el basculants mono-
rE» P A Pa{a noder Hacer
C T 3 =0a0a Seria nocesario en
a2 caso disponas deoun
LESHETS Cpeiral.

El doble dices delznterc de 310
A, ©0N pinzas da cuairo pistones
preparadas para cambio rapido ce
pastillas te azombra; su capasidad
de frenada supera todas tus previ-
siones. Mo importa la velocidad, da
iqgual a 49 que 2 240 km'h. con la
presion de dos dedes sobre 12 ma-

& Carenado: Con cdpula extes
hraia pere bastante ancha que gie
bre log hombres. Es mury ligeso
es5ta qompletarnen—te recubierto
&n & interior de espuma insone-
rizante. Su efectividad v buena
peratraciin agrgdindmica queda
perfectamente demostrada &0
nyestras proebas de velocidad
mawima al alcanzar 18 RC 30, con
ngdtoe 30 CV. de potercia medi
20% 3l embrague, 245 km/h,

W Gasofing: Depdsito da aigm:
o de 18 kros, poca capacidad
pare carrctera. Tapdn de gran ca-
kdad ¢omo en la WFR 750 & Ei
resmradans separado no os nece-
sdnc, pera le da un muoy atracti-
we togque racing. Llave de pazo a
deprasidn &n el lateral izquisrds
(EINRES).

® Instrumentacién: Cusatirusl
tag, ocon raya rofa en 12,500
r.pm,, de muy clara iecturs situa-
do &n el ceatie del cockpit. A su
lada, ¥ en el mismo soporde cu-
bigrte de foam, scencuentra &
indicador ge temperatura de
agua Bl welooimetro, que tiene
demasiados aimerss hasta 300
k) ¥ queda un poco ooulto, y
el pequehio nicleo e et que se
incluyen cuatrg testigos (upsing-
§0% para punto muerzo, k7 largs,
intormitentes v présidn de aceite,
ccupan ung segunda placa so-
porte independiente, Con vistas a
poder desmontarla con facilicad
para una wilizacidn en circuito,
® Mandos: Simplificadas ¥ muy
fungicrales, manetas regulables.
® Manillar: De 2uraluminic, con
contrapescs para angkar Wbracio-
nes,

& Pufo de gas Muy rapido v
Bando. zn pooa mencs de 1/4 de
vuella, para ir giempre a tope
& Ralenfi: Muy ficil de mjustar
graciag 2 ur cdmodo «manda 2
distancian por cable oculte tras
et laterad izouierdo dol cararado,
® Reposapiés: Cubiertos do
Qoma para disimular [as vibracio-
S GUE B2 PIRSERTAN & e re
Siman. Inmsjorables placas so-
pores er aleminio, En el punto
adecuado para piotos Qus no pa-
san de 1,75

® Fara: Dos, |2 meior solusidn
pard una buena ilWminacidn &n
¢urva. Regulabtes horzontal y
weriigalments con un destornilla-
oor a través de [0S cuatro peque-
ftos orificios practicados en e
frantal del carepado.

® Enuipajes (o gue quepa en
tus Dolsillos.

® Mivel de aceiter Por vasitie

® Tonsién da cadena; Excentri-
ca en et lado izouierdo del maono-
brazo basculsnte.

neta. 13 deleracien es tan prograsl-
vy faburlosa some =i del colin hu-
biesen sdlido dos inmMensgs para:
caldas. Mo o puades entender y
pa%e algde tiempo hasta que dajas
de esirgllade dolorosaments con-
tra el depdsita al Trenar. Si oraebas
& fremar a6l con un dedo te das
cugnta que ge propondrttelc po-
2rias biacar rueds o volcar hacia
adelante a cualguier velacidad.
sHarrible?, no, maravilloss, porgue
tantisima potencia incluzo en mo-
jado v con un Bridgestone Exedra
detanters que ro és nada especial,
puede ser contrelada a la perfag-
Cidin,

Fero el que la RC 3] representa
lo9 magirme en freneda no es sélo
cugstidn oo discos, pastillas, pine
za2.. Trandy prosbas a hacer do-
celeraciones del tipo de las que
sola s& pusdcn conseguir por vio-
lentc impaste frontal, da RC A,
yutdndose con sl pequeio v dis-
crotamente eficar wcompact discu
tragers, permanece pegada al sue-
o, no serpentes, &5 CoMo ¢n blo-
gue rigids v macizo que nunca e
altera. pAlgn paregido para sompa-
rar? Soio dos motos, Yamaha FZR
1600 ¥ Honda GER 630, v 591z ha-
hiando de potencia bruta da frena
do, no de compartamiants general
en frenadas:,

Al Jado de lo m&xime, lo minimg,
En o8 clnce ditimos afos sélo dos
embragues han fallecico por moer-
te sibfta enonuestsas prusbas de
aceleracin, El primero tuz el de 1a
Honda WF 750 F dal 82, gl sequn.
de oy Gtime ¢l g8 ks VPR 750 B del
88. Loz dos son del tipo «one way,
a5ty quiere decir Gue an retensio-
nes briscas de motor v para ovitar
blocajes de la rusda trasera, los
cuatre peimeros disces patinan vy
también por lo que hemos wvisto
cuands intentas, =dio intantas, ha-
car una aceleracign orillante ios
discos se abrasan hasta ol punto
que tisnes que abandanar la moto
en la recta de preehas & mas de
00 k. de Madrid v volver 2 Gug-
cana en furgoneta

Aates dei segundo intenta, Paco
Montes (Honda Madrid), buscd so-
lucidis ¥ 1& encontrd rapidamento.
Cambizmos discos, nateralmsnte,
pero 2 las dos arandelas conicas o
diafragrnas de presidn de origen en
la RC 30 er la VF del B3 stlo una
Mi&s gruesa), 2@ le afadid una ter-
cera D esta forme e ermsrague
pierds un peco de su exiremada
blaadura v progrestvidad imisial,
pers resiste perfectameants al trote
gue supcne ytilizar 2 diario ung pri-
merd de ¢asi 130 kmib, & ineluso,
comd pudimos comprobar, dos
prisbas de 400 metros v dos da
1.000 metros, A pesar de tedo, los
tiempos ne son miyy brillantes; 13,8
ot la distancia corta es un tiemon
peor Que ¢ de la VAR 750 F (de em-
t}frague COPVENSional), perd no Qe
riamos sadrificar on segunds jue
g9 de discos vy sin hazerlo nd as
nada facil lograr algo major cor 1a
refacién de cembic de la RC 30,
Los 420 rnetros los temindsamas
&n tercera

En punto muerto

¥ Montesa Honda ha lmparta-
do 50 unidades de la RS 30 ¢
todas estan desde hace tiermpo
vendidas, 2l menos a concesio-
narios Los pedidos recibides
alcanzabar: 5in embangs wna ci-
fra mey suparlon, exastaments
el triple, 150 unidades, Si todos
0 parte de estes 100 pedidos
aln no atendidos ge «reccnfin
M3, & importard ung segim:
da remesa, aunque 0o sersd fa.
til dada la fabrlzacidn muy i
miteda de esta moto do enste-
figy.
@ Tratandpse do serig tan cor-
ta 85 de agradecer que Monte-
sa Honda hava decidido homo-
{ogar el medele, ng Emitands
Eor o tante la KRG 30 a sy utili-
Zacifin en gircuito, Es una [E=ti-
ma que Yamaha Tspafa no
haya tenido la misma buena
idea con la FZR 750 que impor-
ta gin homologar v sdio pama
carraras de supathikes.
& Hastd el momento Honda
ha fabricade 2400 ejemplaras
de kg ARC 30, 1.400 han venidg
a Buropa v 1.00J s& han queda-
do en Japén en versidr desca-
feinada de 77 Cv.
® En la AC 30 v como resals
evidente no hay finguna positi-
lidad de lkevar pesajero. ;La
hay acasg an fa motd de Josy
Busiop? El zsiento ez rigurosa:
mente moenoplaza. A pesar de
cllo v por si alguier tuviera du-
das, en un poguefs adhesiva
sabwe el depdsito =e puede ler
lo siquients; «Cperater only, no
PASSENGErS:.
¥ El colin en una sola pieza fa-
bricade en fibra delgada v muy
ligera; cuando o desmontamos
parg hager fotgs en un dia has-
tante deszpacigla, compraba-
mes qus no s& podia dejar solo
en el suelo.. se lo llevaba el
viento.
B La bhateria e 12 W v 8 A es
mindscila, T4x5 %5 oms., me-
Aar en tamano v capacidad que
Ias utilizadas en mochas 325
c.o; a pesar de ello ne hace fal-
ta mas. Nunce desfallece v el
arranque &5 siempre inmediato.
# Atomilladas 2 |2 masavillosa
0ora de arte 2n aluminic que 25
&, chagis, subchasis v Dasou-
gnte de la RC 30, sdlc hay sels
pequenas pletinas de hierro.
Cuatrg gon parg soporte de fos
intermientes, que ke siantan fa-
tal por sierto, ¥ 1as ctras dos sc
utlllizan para el cubrecadens,
# De momento no hay en el
MEGAcD ningun neumatios tra-
sang dizponible en medida Jde
arigen, 3706018 para la RC
A,y muy pronta van & hacer
falta porgue et Bridgestone
Cyrox de 12 moto de prushas se
COMvirtia en algn muy parecido
a un slick despuds de sdio
260 K,




Honda RC 30

En velocidad punta, 245 %mm, a
12250 rprm, 25 lo maxime com-
prebado cor b pistela de radar en
llang y zin viento con ura 720 ¥ un
registro 5dlo Superado por cuakrs
guperhikes do mayor cilindrada v
potenciz; Suruki GS5EX 1000, Kawa
GPZ 1800, Yamaha FZR 1080 v
Honda CER 10G0. La influsncia del
carenads de la BC 20 es docisiva
on esta prashs; con identics potan-
¢ia, la Kawa GPX v |a Yamaha FZ
750 quedan bastante alrds coma
puedes ver en el cuadro «frente &
frentes, En posicidn sentaga v sin
aprovechar 50 ventaja asodinimi-
¢4, las oosas vielven & & normali-
dad v la BT 20 no pueda superar
230 k'l fen quinta a 12500 r.p.m.;
en sexta el resupitado era pear, no
prdia con su desarralin), Con estos
resiltados |a velocidad de cruceic
de Ja RC 30 puede siuarss por an-
cima de 210 kmMh. con tods tran-
quilidad, ¥ no dejes de repasar las
vetocidades mixrnas que o con-
siguen =n cada una de sus sais e
lactones de cambio 2 12500 rpm.
fcuadro de prestacionss), Esto te
puode aclarar un pott MEAs cudl
gerd el ritrmg que 0s capas de mar:
tener.

Autocontrol

Sintigndote abrazado a la pipa
de direccidn, formanda un Slogue
compacto ¥ homogénes oon la RC
30 que te transmite de forma anor-
tiguada, pero rmuy precisa hasta la
calidad vy compuaste del tipo Qe
asfalte scbre el que ruedas, llegas
a santir una coafianza exagerada
El tacto de suspensiones es fabu-
loso, ligeramerte duras, no hay
que modificar nada para circuito o
para volar en caretera abierta, vy no
imparta que haya haches, parches,
unicnes de asfalto, badenss. La
RC 50 o azimila v digiere todo sin
rechistar y sin transmatir la mas mi-
nima inguigtud a su pilsto,

Chagis ¥ moter ferman un blo-
que de una rigider impresignante
qQue pone 4 prusba la también in-
me|orahle zolidsz del pro-arm tra-
sera y de ba Showa de 42 mm, de
lantera. Scbre las dog llantas de
cha patos de la RS 30, con 17" do-
fante y 18" detras, 8 monia una
codmbinacian do neumatices acep-
table, pera bastante por debajo de
tas posibles prestaciones de esta
Honda, Bl radial Bridgestene Cyrox
trazero, en gigantesca medida
ATOHE0, llega & mepirar ciarta con-
flanza. Ei delantero, depués de leer
Exedra en su costado, bastante
menos, aunque no g5 tan mals
GeMO 18 imaginas.

En curvas rapidas la ARG 3 se
muastea mey ligeremente subvira-
dora, 560 3 12 arrepiantas a mitad
oe trazada y alivias un poco ol gas,
pero basta con watver & abor sua-
vamente para gue =e coloque en ta
trarada deseada. En aAnguios goma-
dos 0 en ezes sucesivas so lleva
de lade a lado con impulsos men-
tales. ba direccion es rdpida v 1a

20
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Los Kits de la RC 30

Sia pegar da todo o qua ofrece 1a fabulosa FG 30 quises més,
penzando en wilizarls en carreras de wsupechisess, on el Tourist
Trophy, 3al'Dor o en las 24 Horas de Le Mans, por ¢jempls, no te
prectupss, perque Honda gone a tu alcarce todo el material de com-
bate qQue pucdes necesitan, poic.. yva pusdes emperar a buscar
SpONEOE,

Qos son fas posiles preparaciones o Kis dispanibles: Kit «bases,
que lleva la potencia del moter @ 182 GV, v Kit 7T F-1 con &l que se
alcanzan mas de 133 CY. a 12500 rprn. Segon Henda Bspana, 14t
V) Fste segundo it cuesta (31 =e consideran todas tas mdltiples
picras opcionales disponiblies) dier veces mds que 2 primeno parog
tambien a3 digr veces mas complete v profesicnal,

El Kit «bases, de 122 CV. o 12000 rpom. (1C CV. mas gue los 112
declarados cn Ja version de calle), cuesta seqiin nos ka comuonicade
Maontess Honda rarededor de 290000 stase o5 decin, a razin de
25000 ptas. oo V. Bate Kit ge puede considerar como practicamens
te indigpenaable ¥ quicn picnzsc corror on el Campecnato Macional
de Superbikes debera sumarlo & precio de la moto, Rapide v fasil
de aplicar 58 compone de 1as siguisntes piezas: escape #racings Gom-
pleto, caja de adre (5in filtro), kit de carbucacidn (agujas, gliceurs de
altay bajad ¥ coMonas, de 32 a 42 dlertes. Sobro ol precio de este Kit,
iqual que e el caso det procio de la BC 30, dal que ftos otupamos
&n otro apartado, un favorable comentaio final; «sno @8 carow. En Fran-
g, donce hablando de motos todo @5 siarpee mas barato, con im-
puastos incluides, |a factura de este Ki: Base sube hasta 14568 FF
(283 124 ptas.).

Ei kit de alta potencia, o 7T F-1, @5 rigurogamente profasionat v su
precio puade vatar gn funcion da las multiples opoiones disponibles
gue s& elijan Siempre segun Moatesa Honda, este Kit compiets con
opgintes cuests alrededor de 2000000, Por partes se podria llegar 2
una ciffa mas moderada o simplemente ajustara a las necesidades
de eada uno, eligiendo »a la cartae ertee el larguisinng mend «racing e
Que ke ofrecemos a continuacitin ¥ con cl gue 5o pusde Hevar a2 la
FC 30 hasta el nivel magico de prestacionas y comportamisnto &n cir
cuito HRG, para privados que no se guigran privae de ganat.

— Kit motor de mas de 133 CV, a 1254 cpm.

Incluye pistones de afia compresisn, drboles de levas, muelles de
valvalas, diafragmas de embrague v juntas, Las biglas especiales de
titanio te recordamos que van incluides en ef motor, Bl precic de aste
Kit ne ba side fagilitado, pare en Fraocia llega a 206480 ptas,

— PFirras opcicnales para completar el KiE Basc ool Kit TF F-1 (pro-
tios en niestro mercade aln no especificados, indicamos precios en
Francia, cun impuastos incluidos);

— Radiadar superior de aluminio {107 209 ptas.)

Ftadiador inferior de sluminio (566,171 ptaz)

— Kit de instalacion eléctrice simplificada (12,852 ptas.)

— Cada de encendido GO para régimen de giro de 13,400 r.p.m., bo-
hinas, cugntavicitas elestrdnica (164088 ptas)

— Kit caja de cambio para distintas combinaciones seqln ciroui-
tos {12, 22 48 5%y B2, (156.849 otas}

— Llantas delantgras de magnresior 30017 325x174
250 17 {da 153400 a 176243 plas.)

-+ Llantas traseras de magnesic: 4,00 18 550 18" S50~ 1™
e 183513 a 188,507 ptas.)

— Muellez de horquilla e £82 mm. vy 052 mm. B.800 ptas,

muclle amortiguador trasere de 8,2 mm. ¥y 33 mm. {138,238 ptas.)

-- Eje tueda tratera aligeradc (26,514 ptazs.)

— Tijas de direccidn para dus diferentes peomstrias (70548 plas)

- Monobrazo 15 mm, mas corto, (145849 ptas)

— K& suspension trazera, ¢oa amortiguador vy bicletas {165.765
ptas.)

-— Amortiguador de direccidn (58,786 ptas)

— Tapa de embrague en magnesic con wsor nival aceite #5411
ptas}

— Kit pinzas de freng, aligeradas 1) (FO905 ptas)

— Piston didmetro 704 mm. oon segmenlos [Sete TO0 mm.)
(14,413 ptas.)

Carburadores especiates {41 (153054 ptas)

Como vos 2on muchas las pleras que S8 pueden cambiar, pere no
olvidemos que son muchas, basicas y fundamentales, 125 pieras «es-
pecialass: que te entrega Honda con |a RS 30, Bl «Kity mas importan-
2 ya va tncluide de origen. culata, cigietal que gracias 2 laz bickas
de tHanic pucde set incluso mas ligern que gl de lag ankenones RVE
oficiales, horuilly frontal, carenado, frenos y naturalmente chasis v
SUSPENSIGn Sro-arrm.

rueda de 17" no te obliga a ningln
esfusne extra, LlHstandia liore al
suelo’ Toda la que necesitcs; en
carratera no ag faci que toquen los
avigadores de 108 roposapiés m g
pata de cahbra, antes =5 posible
gue o hagan tus rodilias.

La autopista v las curvas su-
porapidasz son la especiakdad rmas
imgpresionante de la ARG 30, En aste
ambignie ¢s donde sempre te
pong en avidencia hasta llegar &
acomplejarte. Munca kay progle-
mas d= estabilidad, ni la mas leve
inzinuacign de oscilaciones, o im-
precizian frontal gque te dé un pro-
texto para cortar un posa. Lo dni-
U Que pusde fallar 20 una cuna
de Z23G'230 km'h. eres td, v esto,
aunque hayvas prebado muchas su.
perbikes de 250 kmih. ¥ cstes ha-
cho ¥ encalleciado a velooidades
CHSMicas an recta. porgue jami-
go'. las welocidades que eztdn al
alcance da la ARG 30 én curva gon
otra higtoria

Fuara de sus sitio, en carreteras
sacheadas de montafa, tambign te
diviertes v flegas incluso a disfru-
tar con Si9 primera larguisima con
la que, como un cambio automali-
oa, te ventilas todo un puerto, So-
bre firme en mal estado, la conduce
cian debar ser alenta y sin violen-
tas aceleraciones pama evitar Que
& pragente alguna sacudida en la
direccidn, pero ain en este caso |6
RC 30 nunca se movera como |2
MEA 500 de Gardner en el Oltimao
G.P. ge Jeraz.

Hablands de Gardner, algunas
veces le habras visto cruzado y en
situagiones limite, sin ir al suslo.
La FC 30 tambidn estd bien adios-
trada en este sentide. En agua, a
170 kmib, en caratera, v en la re
donda dek Jarama, dos cruzedas
trageras, carregidas sin llegar a
sentir panico, Nos explicaron mu-
chas cosasz snbre donde aztan ios
Imeites an un chasis tan nobke ¥ to-
lerante como el de la RC 38, justo
donde no te vas a atrever nunca a
llegar, al menos en caraiera abiar-
ta, un lugar dende necesariamantc
tendras que sor capaz da awtgsan-
trolarte v o esperes que s2a la R
30 1a que te accnseje hacerlo.

Ea RC 31 te ensenara solo como
it deprisa; |a responsabilidad b
serd ensefiarla a ir degpacio Guan.
do 52d nocosario, POMgUS aungqus
llgvra matricula, intérmitentes, cata
de cabra v bocina, 105 Oricos se
mdforns que hasta ahora conoce
0r los de las parillas de salids;
el onico atasce de tréfico, e de
mengial & una Salids del Bol D'or
U 24 Horas de Lo Mans, v de Sarre-
tera abierta, e G.P. del Ulster o la
Isla de Man, Jugga si guieres a
imaginartels, pero no trates de em-
plearte a fondn con elia, v i quis
res hacerls, recverds, del 33 de
mayo & 10 de junic puedes tener
la primera cita en Douglas, 1a 1sla
de Man te espera.. jAR!, para v
jar hasta alll ean maotoe Buesca alg
mag civilizado. o
A. MORENO DE CARLDS
Futos Emlllg JIMENEZ




