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a puesta en escena de la
RVF 750 R, que como su
predecesora, la RC-30,
sermas conocida por su
cédigo de denominacién.
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45 por su podercso fabri-

cante Honda, marca un
nuevo estilo de fabricar motocicletas
superdeportivas.

El og?eﬁvo del gigante joponés
estd muy claro, acaparar victorias y,
si es posible, los Campeonatos del
Munc?o de Resistencia y Superbikes,
especialmente este Glfimo, de los pré-
ximos afios, comoya hicieralaRC-30
tras su comercializacién, hace de ello
mas de seis afios.

I-O HA VUELTO A
HACER

La VFR 750 R 0 RC-30 marcé un
hito en la historia del motociclismo, en
parte porque los ingenieros de Honda
realizaron una moto muy diferente o
tedas las superbikes que se estaban
construyendo por aquel entonces. la
RC-30 tenia como rivales en las fien-
dasyenloscircuitosalas FZ 750, GSX
R750y GPX 750, que eran motos de
calle para vérselas con la VFR 750 F
perono contralaRC-30, por muy bien
preparadas que estuvieran para las
competiciones.

Sus contrincantes le ganaron fécil-
mente la batalla comercial, dada su
exclusividad y alfo precio, pero la RC-
30lesdioun {;aﬁo atodasellas en los
circuitos, ganando cuatro
Campeonatos del Mundo de
Resistencia y dos de Superbikes, con
su consiguiente beneficio publicitario
paraelmodelo, digamos masdecalle,
VFR 750 F, muy bien considerado hoy
en dia entre las 750 Sport.

Y Honda parece que lo ha vuelto
@ hacer de nuevo, pero cambiando
algunos matices. Sienfonces hizouna
mote de calle-carreras para competir,
chora esmés de carreras quedecalle,
pues de la legendaria RVF 750 de TT-
1 {prototipo) que Honda empleaba y
mejoraba cada afio para competiren
las 8 Horas de Suzufc?(la prueba del
Mundial de Resistencia méas impor-
tante para los constructores japone-
ses), se ha realizado la RC-45, una
moto que pocotiene parair porlacalle
(cuesta més de 3.500.000 ptas.), y
quehajustificadola homologacién de
la moto, que a base de kifs, competi-
ra en los préximos Mundiales de
Superbikes y Resistencia, con muchas
probabilidades de conquistarlos.

P OTENCIAR
SUPERBIKES

Seis afios después delaRC-
30, la RC-45 llega con el mis-
mo propésito: monopolizar las
competiciones de motos deri-
vadas de serie y 750 c.c. Pero
f)uede que todo ésto vaya mas
ejos... si nos dedicamos a pegar en
unamisma pégina varias noticias reco-

gidas durante mi estancia en Japén.
Segin parece, a confirmar ofi-
cialmente, Pepsi, el patrocinador que
sustituiré a Rothmans en los carena-
: lgss MSR 500 oficiales
.o vd'@a aportar la misma cifra
de délares que estoba jnvirtiendo la
compafiia tabaquera. Esto ha hecho
reducir drésticamente e| presupuesto
de HRC parra la préxima femporada.
Se han apretado el cinturén y como
consecuencia de ello, se va a reducir
el nomero de nuevas NSR 500 fabri-
cadas para 1994 y al mismo tiempo
se haelevado su precio, lo queha dado
como consecuencia quedos delos equi-
pos japoneses a los que HRC suminis-
traba mqteri{lﬂ de 500 (dos pilotos por
vipo, igual a 8 motos) no hayan cur-
xdo su gedido ara el 94, Zi como
la reduccion del equipo oficial HRC
500 y el semioficial japonés Blue Fox
a un solo piloto. En total, seis motos
menos para el carisimo Campeonato
de Japdn de 500 c.c., lo que conver-
fialas parrillas de 20 méquinas en sélo
14 0 menos unidades.
Esta reduccién de la produccion
de méaquinas de 500 c.c. para 1994
también podria afectar a algon equi-
poeuropeo... 3Por qué no decirlo?, al
de Sito Pons, por lo que Alberto Puig,
muy probablementetendra que correr
con las motos del 93, ex-Alex Criville.
Peroes que Yamahay Suzuki tam-
bién han decidido apretarse el cintu-
rén, reduciendo su presenciaen el 500
japonés. Yaa final de temporada des-
pidieron a sus “gaijin” (extranjeros):
Peter Goddard (Suzuki) y Kevin Magee
{Yamaha), que segn ellos prestigia-
ban el campeonato de las islas, por lo
ve se quedaba una minima parrilla
je diez motos de 500 c.c., lo que ha
motivado que la Federacion japo-
nesa no convocara para 1994 la
“categoria reina” para su
Campeonato, que serd susti-
tuido por el de Superbikes.
Esto motivara que
varios pilotos japoneses de
500 hagan algunas

incursiones en pruebas del Mundial,
entreellos Norifumi Abe (alias Norick),
Campeén’?3de 500, en Japén, asus
18afiosdeedad(1,74my 53 kilos de
peso), a los mandos de una NSR 500
dﬂlTeam Blue Foxc,l... si Honda no le
obliga a quedarse para sy,
Campeonato ‘ée Superbike?.' S

No andan bien de dinerolas fabri-
cas japonesas. A los altos costes de
investigaciony desarrollo de sus depar-
tamentos de competicién, se debe
sumarel de susequipos oficiales (3sabi-
as que Yamaha ain no ha encontra-
do equipo -finales de diciembre- para
que Tetsuya Harada defienda su fitulo
Mundial de 250 c.c.2), unos gastos que
no llegan a cubrir completamente la
sponsorizacion y una inversién que
apenas repercute en ventas de moto-
cicletas. 3Vendera mas Suzuki tras el
fitulo de Kevin?, 30 ha vendido mas
Honda y Yamaha con sus fitulos?

Segn dirigentes de Honda, el
gigante japonés estd pensando muy
seriomente en potenciar los Mundiales
de Superbikes y Resistencia, porque
se corren con motos semejantes a las
de serie y estas victorias si que reper-
cutenen lasventas de modelos de toda
su gama, especialmente en la gama
dltade 600a 1000 c.c., pudiendo asi
recuperar la inversion. Una inversion
que nunca seré fan alta como en las
actuales y supersofisticadas motos de
Gran Premio de 500 c.c.

Que ésto represente una futura
decadenciadela “categoriareina” del
Mundial de Velocidad, una potencia-
cién del Campeonato de Superbikesy
que los 250 c.c. se acaben corriendo
con motos compeficién-cliente (para

acerlo més espectaculary equilibra-
do), son simplemente especulacio-
nes que se hace uno mismo, en
los largos y aburrides vuelos
fransocednicos en Jumbo
747.

TRABAJO
CONJUNTO

Volviendo alaRC-45, y es que uno
no pyede olvidar que estd todo el afio
Siguiends el Mondial, escribierdelos
comunicades de prensa del Team
Roberts-Mailboro-Yamaha, y que todo
lo antes rélatado sori noficias... Hacer
hincapié enque el desarrollo de la RC-
45 seﬁg llevado conjuntamente entre
HRC {Honda Racing Corporation), el
departamento de competicién del
gigante, y HR&D (Honda Research &
Development), su departamento de
investigacién y desarrollo. De este fra-
bajo técnico conjunto desarrollado
sobrela RC-45, ya os hemos hablado
suficienteenla presentacion dela moto-
ciclefa (ver SM30 n?, 129 péag. 42 y
SM Actual n®. 905y 914), por lo que
pasaremos directamente a la pm:bc
de la moto, pero antes conviene men-
cionar algunas frases de boca de per-
mnaliduges de Honda, como Yoichi
Oguma (Jefe Operaciones y
Vicepresidente de HRC), Suguru
Kanazawa (Ingeniero Jefe en Asaka
R&D Center) o Satoru Horiike (Jefe de
Desarrollo de la RVF 750 R/RC 45).

En Honda no esconden que han
trabajado unidireccionalmente para...
“conseguir una Superbike con poten-
cial de Nomero Uno”, y que esperan
que sea mucho mejor que su prede-
cesora,... “comparada con la RC30,
estamaquina tiene mucho més poten-
cial. Per descontado, para su desa-
rrollo se ha partido de lo RVF oficial

e fabrica y se mantiene similar geo-
meiria de chasis”.

Eltema de la inyeccién eleciréni-
ca también fue tratado... “el desarro-
llo de una sofisticade bateria de car-
buradores de competicién es més ele-
vada que la inyeccién que estomos uti-
lizando...”, siempre hablando de amor-
tizar costes,”...al llevar la inyeccién a
la serie, se baja su coste respecio alos
refinados carburadoresy, ademas, s
o COnsigue mayor
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La RC-45 SBK con kit Ill es un auténtico tigre de carreras, aspirante al
titulo Mundial de Superbikes.

Arriba la RC-45 transformada con todo o que vende HRC paracon-  La RVF 750 R o RC-45 de calle es la mejor superdeportiva jamas
vertirla en Superbike. Abajo la moto de calle desnuda.  construida, pero muy cara.




El prototipo RVF TT-1 de las 8 Horas de Suzuka pesa menos, pero casi es igual de potente que la RC-45 SBK-III.

pofencia, menor consumo y menos
polucién”, aqui parece que en Honda
miran hacia el futuro... “las futuras
leyes antipolucién, gasolinas sin plo-
mode bajooctanaje... favorecerdn el
empleo de lainyeccion, tanfoen moto-
res de dos como de cuatro tiempos,
sobre los que, como Vds. conocen,
Hondaya ﬁeva trabajando desde hace
tiempo...”. 3Desde hace mucho tiem-
po...2 3Pero no fue, o al menos asi lo
anunciaron en el G.P. de Alemania,
donde se empled por vez primera la
inyeccién en la NSR 500 de Sinichi
ltoh?.... estas dos preguntas se queda-
ron sin respuesta...

Por lo que parece, enlosboxes del
préximo Mundial de Superbikes habré
muchos mecénicos delas RC-45 repro-
gramando los ordenadores de inyec-
cién, y pocos cambiando los surtido-
res de los carburadores. Por éso, creo
que seva aimponer un “reciclaje labo-
ral” de muchos mecénicos. Y también
del Mundial de Velocidad. .|

Y quien dice ésto del Mundial de
Superbikes, también lo podria aplicar
al Mundial de Velocidad en los préxi-
mos afios..., sino, iempo al fiempo.

CARACTER V-4

Hondatan séloinvité a dos perio-
distas “free lance” para una presen-
tacién muy particular de la RC-45. La
prueba se realizé en la “casa de
Honda”, el Cireuito de Suzuka, duran-
te una soleada pero fria mafiana de

comienzos de diciembre.

Allf estaba la RC-45 decalle, jun-
to a una unidad dotada de todos los
kits HRC (tres) y la moto de la que se
han derivado ambas, la legendariay
poderosa RVF 750 TT-1 de Resistencic
y del Campeonato de Japén.
Respectivamente, 3.500.000 ptas.,
diez millonesy precioincalculable para
el pro!ofcilpo RVFTT-1 de HRC, haciael
jue me dirigi directamente. .. pensan-

o en que los probariamos todos.

Me subi en la TT-1 y comprobé
cémo cambian las motos con e?poso
deltiempo. Tan sélo he corrido en cin-
co ocasiones las 8 Horas de Suzuka,
las tres Gltimas veces (88-89-90) con
unaRC-30 semi-oficial HRC, del equi-
po japonés Kawa Steel, junto con el
periodista Gilbert Roi {mejor resulta-
do, sexto con una Yamaha en 1986),
y estaba pensando quela posicién de
conduccién me crurecia muy extrema
para una mofo de resistencia, cuando
un japonés metocd en el hombroy me
sefialé la RC-45 del ofro exiremo. jNol,
no estabamos en Suzuka para diver-
tirnos. La invitacién habia sido para
trabajar sobre la RC-45y nos queda-
riamos sin probar los dos monstruos
de HRC alli presentes.

Mecénicos impecablemente uni-
formadosy con guantes blancos calen-
taron la moto, como si se tratara de
una sesién oficial de ensayos, prime-
rocon suaves foquesal mando del gas
y luego con largas aceleradas. Cuando
el motor estuvo a la temperatura ide-
al, llegé la hora de salir a la pista.

La primera impresién fue que es

de mayor tamafio que la RC-30, ofor-
gnndo unamejor ergonometria al con-

uctor-piloto. Como todas las Honda
entramuy bien al primer contacio con
elusuario, es fécil dellevary muy égil,
sinlas rigidas suspensiones de su pre-
decesora que calcan al dedillo el asfal-
to. Durante las primeras curvas me
dediqué a calentar los neuméticos -
hacia frio-, lo que me sirvié para per-
catarme de algunos detalles, como que
el carenado protegerd més l piloto,
y que las tomas de aire queentran en
el depésito nomolestan la conduccién,
ni al mefer la cabeza baije la cipula
del carenado.

Pero fras la segunda vuelta, me
mefi en boxes... jaquello era una bar-
cal, se movia en las curvas répidas y
eraimposible hacer fiempos. Los meca-
nicos me esperaban con una sonrisa
de oreja a oreja, por lo que me pare-
cié que ya lo tenian previsto. “Las sus-
pensiones estan regladas para ir por
la calle”, me dijeron, pero yo no vi
coches circulando, ni semaforos, ni
abueletes en los pasos de peatones en
el asfalto de Suzuka. Tras trabajar en
los reglajes de la horquilla inverfiday
el amortiguador posterior, volvi a salir
alapista. Aquelloya estabamejor, ya
sentia mds mia la moto, pero tras tres
vueltas mas, volvia a boxes, y le dije

al jefe de mecénicos... “mepareceque

estoy rodando en un circuito y que la
mofo ha nacido para competir. Quiero
reglajes para eﬁ:s...”_

Esta vez me entendieron perfec-
tamente y sali a la pista con [E:s sUs-
pensiones dures y el amortiguador

posterior alfe, con una clara disposi-
cién a gobernar la moto con la rueda
de atras y el cuerpo echado sobre los
manillares. La pinta de lobo de la RC-
45 comenzaba a conquistarme con
buenas razones y con reglajes muy
deportivos, la RC-45 ya comenzé a
portarse como una verdadera pura
sangre, ya la senti totalmente mia y
comenzaba a hacer lo que le manda-
ba y no lo que ella queria, en curvas
detodotipo. Mis colmillos también cre-
cieron deniro del casco y comencé a
saborear la mds pura esencia depor-
tivade laRC-45...

Legustan tantolas curvas rapidas
como las semi o las horquillas y en
Suzuka existe una muy especial, con
baches a su salida justo en un cambio
de trazada, que debe hacerse gas a
fondo para que no fe pasen los riva-
les. Aqui la Honda siempre se com-
portd muy sanamente y lo Gnico que
noté era que para sacarle todo su jugo

ubiera necesitado montar neumdti-
cos slicks, algo imposible para una
moto decalle, y me conformé con hacer
derrepar un poco suanchagoma pos-
terior (190/55 x 17) ala salida de la
horquilla y la chicane de entrada a
meta, y la moto siempre se alineaba
ellasolo, ala que cogiatraccionel neu-
matico al ir enderezando la moto.

De todas formas, creo que mis
tiempos por vuelta con la RC-45 de
serie, se acercaron a los conseguidos
con laRC-30 semi-oficial en mi Gltima

rficipacion enlas 8 Horas de Suzuka,
Egce tres afos. Aunque aquélla era
més ligeray potente, pero no fan facil
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I § © o vomos o explicar ot vez of desar
! rroflodel motordela RG-45, pero sirecal-
R W coralgonosdetalles, comegie primero s
realizé el motor de carreras v de él se derivo el
de competicién. Prueba de ello son los grandes
conductos de admisién de 48 mm ., &l cerrado
&nguto defos valvolasysu omplia superficie, ali-
geradas bielosy cigtefial, la eliminacién de roza-
mientosenlas cascados deentranties, lareduc-
ciondel tamanioy pesodel molory todos susdrggs
nos respecte ¢ supredecesora, faRC-30), stc.; efc.

Todala RC-45, sy motor y su fecnologia se
ha desarrollads & partir de c'?t;s motos base: el
prototipo RVF T de Resistericia y ta elifista NR
750 de calle finyeccion electronica). Una leyen-
da de competicion y una leyenda entre las motos
mds caras del munde.

El fesultade: muchos millones de yens para
omorfizar, en un plan para copquistar e Pproxi-
nio Mundial de Superbikes ¥ devolver ¢ Honda
ol primer plano de ios competiciones de 4 fiem-
pos.
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Cam Gear Train Coemparison

VFR?S0R (RC30} RVF [RC45)

Valve Angle Comparison

VFR750R (RC30} RVF [RCAS)
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Las tres fieras, la RVF TT-1 de resistencia, la RC-45 SBK Kit-lll y la RVF
750 R de calle. El monstruo, el tigre y el lobo respectivamente.

de llevar, El motor es foda una delicia,
apenas parece que lo estés estrujan-
do sobrelas 12.000 vueltas en la rec-
a1, cuando te pide que le metas ofra
marcha. La sensacion de velocidad
resultafalseada, pues el motor no “chi-
lla” como los tetracilindricos en linea,
perosevaamuchavelocidad sin ape-
nas esfuerzo, casi sin darse cuenta. El
propietario de, o quien haya condu-
cido, una VFR 750 ya debe entender
de lo que estoy hablando. Se va répi-
do, pero sin ruido.

La respuesta del motor es lineal,
casi elécirica, conunaexcelente poten-
cia en medios y altos, muy aprove-
chable por todo el mundo. Casi diria
que al motor y a la moto le gusta ir
sobre las 10.000 mas que sobre las
12.000 vueltas, a pesar de que las
sobrepasa con asombrosa fecilidad
hasta rozar las 13.000y sinunagran
pérdida de potencic. Casies unaDucati
V-4, a la que le gusta més tomar las
curvas con el motor empujando con
buen par, quearriba del todo. Esto deja
constancia del gran carécter del nue-
vo motor V-4 de Honda y de sus posi-
bilidades deportivas y también sport,
aunque para uso furistico o de calle...
squién va a usar una moto que cues-
t13.500.000 por la ciudad?, se apre-
ciaruna falta de bajos en el motor, por
lo que se deberd sclir de los seméfo-
rosalgo alio devueltas y haciendo pafi-
nar un poco el embrague... para salir
répido. La culpa de ésfo la tienen los
“tonel-conductos” de 46 mm. de dig-
metro que alimenta la inyeccién elec-

frénica, necesarios para poder extra-
er del motor con kit los 150 CV que
anuncia Honda para su RC-45 SBK.

Casi sin darme cuenta, llegué al
final demitanda de “entrenamientos”.
Alllegar aboxes, los mecénicos y jefes
de Honda me asaltaron a preguntes,
como si fuera un pilofo oficial. Era el
primer conductor quellevaba una RC-
45 fuera de los pilotos probaderes.
Tras contestarlas pacientemente, les
pedi de probarla RC-45 SBKKit-lII. Al
principio se resistieron, pero les recor-
dé mi experiencia como piloto y que
llevé una RC-30 semi-oficial, y al final
me otorgaron la posibilidad de pre-
barla, citéndome alli mismo para dos
dias més tarde...

UN TIGRE
CON150CV

Con 150 CVy sélo 160 kilos de
peso, casi 30 kilos menos, justo al limi-
tedela reglamentacion de Superbikes,
gracias cﬂos millonarios kits HRC que
Honda pondré a disposicién de los
pilotos de Resistencia y Superbikes,
consuspensiones decornpeficién, rue-
dadelanterade 17 pulgadas, el amor-
tiguador frasero unos cenfimetros més
ct?to, conelasientoyestriberas mas de
cincocentimetros més elevados, depd-
sito més corto, semimanillares cerra-
dos, escape aulladory motor que zum-
baba como un demenio,... me encon-

PARAISO
INYECTADO

[ nenites de cartiracio
| llosique sethan formuaco con los anfiguos sistemas de Ducatiy B

otores,

Enolras pa o délicic defpreparad

biando chips enilo cajiianegrade [ainyescién) pbedequeno seande esto opi
Misntras que e PFGM-ET dellaversion de calle no se puede ojustor elikit ¢

carrerastisneun pans|de confroly cincodiferentes selectores guacontrolaniamez-
cltvde sirey gasoling, Los inferruptores se acopldn en el sistema en/ segundos y ajus-
farla mezcla de aire y gasoling & Uno deilos cinco valores escogidos. Los ajustes
mas finos delainyeccion sehacen mediante el panel de confrol{PGM-F1 Confroller);
donde cdda uno delos cuatro selectores (uno par cilindro) se puede eolocaren sie-
fe posiciones diferentes, cubriendo un amplio tramo del espectro deinyeccion, nor-

- malmente controlado por el surtidor principal, la.aguja. Honda cree que asino va

a necesitarse mucho ajuste del sistema, puesto que los cinco interruptores cubren
yalla gama mas amplia de cambios de carburacién posibles
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tré de nuevo en Suzuka, enfilando la
recta de boxes después de que un jefe
de Honda se me acercara para recor-
darmelo caraqueeralamoto, hacien-
do referencia a que la RC-45 llevaba
instalados los kits méximos de HRC...

Ahora, el lobo se ha convertido
enuntigre. Untigrede 150 CV... muy
semejante al que Michael Dochan
llevé en las pasadas 8 Horas de
Suzukay que se quedd a sdlo 2 segun-
dos del récord de vuelta répida de
500. De hecho, la RC-45 con kits HRC
de superbike se parece tanto ala RVF
TT-1, que llevé las dos méquinas aquel
mismo dia y si me ponen una venda
en los ojos, no sabria decir cuél era
cada una.

Susonidome recordé alaRC-30
HRC de mis mejores tiempos como
piloto de Resistencia, aunque su rugi-
do denota més malas maneras que el
de la antigua moto de carreras. Se
explica perfectamente porque la RC-
45 con kitdispone de 150 CV a 14.000
rpm., 30 més que una RC de serie y
solamente un par menos que la RVF
de fabrica, con especificaciones de
TT-1. Un comparativo entre ambas
mégquinas probablemente demostra-
ria que la RVF es més répida, la RC
nose quedariamuyatrés. Esalgoque
impresiona si se tiene en cuenta que
estamos comparando una maquina
de fébrica, hecha a mano, con una
moto de carreras disponible comer-
cialmente.

En un dia frio y algo himedo, de
invierno, fipicode SUZL%(G, perclaRC-
45 con kit muestra también aqui sus
ventaijas. El viejomotor de la RVF, con
sus carfsimos carburados gestiona-
dos electrénicamente, no permitia
grandes giros del pufio del gas con el
motor girando lentamente (medio régi-
men, unas 7-8.000 rpm., jqueesuna
moto de carrerasl); con el sistema de
inyeccion de la RC-45 si que puedes
hacerlo. Los chips seencargan c\i u-
larlamezclaa ecuadayﬁ?noror?z?be
devueltas comounaexhalacién, como
un prodigio de flexibilidad para un
motor pura sangre que enfrega 150
CV a 14.000 giros. Casi un motor de
ir porlacalle, gracias al empleo de la
inyeccion electronica. Perousadoentre
las 10.000 y 14.000 o més vuelias,

ues parece inagotable, el figre que
ﬁevc dentro va a asustar amas de un
piloto de Superbikes. Las reacciones
cambian, su tacto se hace duro, pre-
ciso, milimétrico, feroz,... requiere
manos diesfras y randes dotes de
pilotaje para sacarle todo el partido.
Suerte que esté ayudado por una par-
te ciclo que mrsﬁién se ha transfor-
mado decalle a competicién, pues las
dimensiones exteriores de la doble
viga son ligeramente mayores que las
de la RVF, pero, una vez montado un
slick de 17 pulgadas delante y levan-
tada la parte trasera con las piezas
jue vienen con el kit, la moto se que-

@ conlamisma geomeiriaexacia que
laRVFTT-1.

Por fanto, es légico que esta super-
bike se comporte como una RVFy no
como una RC-30 cuando se frata de
coger las curvas. La maquina pasade
ser una moto més o menos civilizada
a ser una molo de carreras que acep-
tapocas bromasy mucha decisién por
parte del pilofo. No es cuestion de

LOS KITS
SUPERBIKES
PARA LA
RC-45

s& hanempleado para el desarrolio de laSuperbike. Esmuy

similar alas que llevaran Slight y Polen. La maquina fleva-
batodelo que HRC vende en sus fres kits. Elkitde potenciacion
demotor es completamente necesario, perolos de chasis depen-
den delo rapido que quieras iro lo que fe quieros gasior, pues
Lc; mbién se podran montar olras suspensiones “offer racing mar-
e’

HRC dice que el kitbasico esia pensadopara “pilofos prin-
cipiantes”, mientras quoin, los ofros dos llevon la moio a un nivel
Tiias competifive para el Mundial de Superbikes.

tos fsnfenicﬁs de estos dos Glfimos kifs se solapan con e
primero en algunos punios Y. pre . un pilofo punte-
7o ho necesite mas que la mited del kit bésico pora hacer e
Mundiel de Superbikes. HRC no ha dado fodavia los precios
definitivos, pero parece que el basico saldra por un millén y
medio de pesefas, mientras que los opcionales vendran a salic
porires milfones mds. Y o es mucho dinero.

LISTADO DE COMPONENTES

El kit basico consta de radicdor superior e inferior, siste-
1 ¥ r -
ma de colectores de escape, muelles de horguilla delanfera,
amortiguador de direccion, focomelro e indicodor de fempe-
rofura de dgua, inferruptor de paro, esiribos, coja de remanso
de dire, embudos interiores de lastomasdeaire, bombayregu-

Lc. motfo que probe en Suzukaerauna de lasdosRG-45 que

lador de presion de gasoling, depésitos de rebasamiento,
Unidad PGM-F1 y panet de control, unidad de encendido
racing, mazo de cableado, kit de modificacion del depésito
de combustible, bridus de anclaje delas pinzas de freno delan-
teras, desarrollos y cadena.

El kit de motor esta compuesto por dos culatas especia-
les; cuafro pisfones de alta compresién, cuatro érboles de
levas, muelles devahvula, osientos de muelle devabula, 1apa
derecha del carter en magnesio, muelles de embrague, olfer-
nador, bujios y juego de radiodores de aceite.

El kit spcional esta formado por los siguientes compo-
nentes: horquille Showa de 43 mm. con sus tijas, amorti-
guador trasero Showa, bielas de reenvio de la suspension
trasera, discos delanteros ventilados y accesorios hidrauli-
cos, conjunio de freno frasers, llantas de magnesio (3,5 &
3,75:17 delonte v 6 6 6,25-17 detras), ejes, pifionies y coro-
nas, alternador {pora resistencia), carter de aceite en mag-
nesio, silenciadores de fibra de carbono, carroceria en fibra

dejarse caer en las curvas, entonces,
hace folta ir fuerte para sacar prove-
cho de una geometria radical y a un
motor que empuja como pocos.

Aunque eﬁigresefumbc: rapida-
mente y tiene una agilided felina en
los cambios y balanceos de curvas
enlazadas a cualquiervelocidad, pue-
de que los 165 kg. de esta moto ne
sean fan manejables comolos 145de
laRVFTT-1. Pero lo que de veras con-
taré es el nivel de la RC-45 SBK com-
parado con el de las Ducati 916 y
Kawasaki ZX-7 del proximo Mundial
de Superbikes.

Se supone que la gracia de las
carreras de Superbikes esta en per-
mitir el mismo fipo de espectaculo que
el Mundial de Velocidad, peroconun
presupuesto mas contenido. Esto es
asi, pero motos como la nueva RC-45
con kit Il hacen que la diferencia se
reduzca... hasta 1/5 de su presu-
puesio.

Equipar una RC-45 para el
Mundial de Superbikes vendrd a cos-
tar unos 5 millones de pesetas, lo que
sumado ala compra dela motoy oires
gastos indica que el tofal, con ruedas

le recambio, y todo éso, sale por unos
nueve o diez millones de pesetas.

Y mésdinero queva acostar reba-
jar los cinco kilos que permitan sacar
ventaja del nuevo minimo de 160 kg.

de carbono, depésito de aluminio mas corfo, efc., ete.

FICHA TECNICA

Molorfipo 4 cl. *V* 902 4TLCDOHCT6Y
DEmxcr. 720x460mm.x4
Gindrada 7492¢c
(ompresion 11,51
Polencamex. 120 (V.0 12,000 rpm. {150/14.000
con kit 1)
Femmims 77 koo o 10500 pm.
Aimesindion  Inyecton eledronicd PGIt-H
Hotor sl
Multidiccoen ocsite
Por codensselado
S relaciones
Deble viga en Jobo de oluminio
G recangulas con piezas en fiy
i, con el molor suspen
. 245grdesy 12mm.
%md:rm Pro Arm en fundicion de
fe-in g
Horquilla selescopico inverfida de fipo
cxrtucha, de 41 mm. completomen
gisioble, recomido de 1 30mm
i onoamortigead:

decretado per la FI1.M. para méqui-
nas de cuatro cilindros.

Hay muchas ofras superbikes que
pueden hacer un papel decente por
mucho menos dinero-una Ducati com-
pletamente equipada vendré a salir
por 7 millones-, pero sila RC45 gana
carreras, se venderd.

Los hombres que tienen la res-
ponsabilidad de demostrar que esta
moto es una buena inversién proce-
den uno de Ducatiy ofro de Kewasaki:

Lantos  3.50x 16 delonte y 6,00 x 17 defras
con perfil en “U”

Delonte 130/70ZR16 Dunlop
Sportmax I D204F. Detrés 190/50
IR17 Dunlop Sporimax 1 D204.
Doble discoflotante de 310 mm. con
pinzos dé coatrosistones ¥ postilles de
matol siffert

Neuméticos
Freno delant.

freng frasero

Garontia oficel 2 aos piezasy M.0
son Doug Polen y Aaron Slight. Segin
HRC, las méquinas que llevarén a prin-
cipiodefemporada seréniguales que
cualquier ofra méquina vendida con
todos los kits instalados. No habrén
ventajas.
Tanto si Honda sesale conla suya
comosi no, una cosa es segura: Ducati
Kawasaki van a sudar finta cuando
a temporada empiece en
Donington Park, el préximo .
mes de mayo.




