nda XL 600 V Transalp

VENTURERA

POR
VOCACION

oo de fral o
moto de carre

teral

Los experios
i I J del departa
e mento de mar-
keting de Honda han denomina-
do Rally Touring a esta nueva
raza de motos que sin Guda oo
mienza con 1a Transalp, cuya de-
nominacian téonica e Honda XL
a0 V.

Un nuewo concepto de malo
covmplata, de moto pars todo, de
moto integral... con aspecto da
mato de carretera, sin ohadar el
trail ¥ hasta con aives dakarianos.

Este ha sido e mesultado da la
evolucion o transformacién oe
las motas de la Gltima genera-
cidn trail hacla al uso @ gue las
destinan sus usuanios, hacia una
nueva raza de modos o8 uso in
tansive, Tl o carreigns?

j Transalpl

Por fin Honda he ohidado las
siglas v bautiza a una de SUs mo-
tos con un nombra con ofee-
limgo. Lin momibre que avocd am
plios horizontes, viajes fantasti
cos ¥ hace una lameda al espiri-
tu aventurern que todos o mo
toristas levan dentro. Pues la
Tranzslp va a hacer cambiar la
mentalidad de muchoes motons
tas gue solo tienan ojos para las
fascinantes motos de centnarna
caballerla y axtasianies presti
ciones, gus 2 ven fimitadas a las
huenas carreleras. El nombre
Transalp encierra ofro concepio
da moto muy digtinto 8 1o gue
hasta hoy ara la élite de la moto,
aofisticados motores, chasis de
aluminio, refinadas suspengio-
nes, Impresicnantes frenos...,
todo elle directamante derivado
de les motos de competician, La
Transalp no sigue esta inea mar-
cads por la alta tecnologia de los
departamantos de invastigacsn
de Honda, sino que vuelva e vis-
ta atrds hacia el antiguo concep-
1o de moto polvalenta, redative-
mente barata (fusra de nuastras
frontaras), pare uso intenslvo v
racional. Una moto para todo,
con prestacionas suficientes,
pern con la tecnologia v dibefio
da un lider.

SUPER CONFORTABLE

La Transalp s2 me antragd en
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Montese-Honda con cero. kikh-
metros gn su totafizador, por le
que sus primeras 24 horas an mis
rmanos fusron desiinadas a ks
fotografias de rigar ¥, una vez
concluida la sesicn fotografice,
dediqué & resto dal tismpo & raa-
lizar un complato v exhaustivo
reedeje dal motor por carreteras
de todo tipo, A las 2¢ horas de
haberme sido confiada v con
1.120 kms, recomidos, la depos-
taba en &l tallzr de Flis Flas para
SU ravisitn, antes &8 comenzarki
a enzayar de verdad,

En todos los talleres, cuando
llego con ung moto de pruebas a
revisar, aunnue sea da paguaiis
cilindrada, la primass pragumnta
cazl obligada gue me hacen es
wpOué, corre mucho? JCudin-
to hace la motofs Agul no fua
sgi, Fode Porta, patrdn de Flis
Flag, me hizg ung primera pre
gunta totalmente distints: wfEa
tan comoda como dicens?
Lna pregunts que por si sola wvie-
ne a refsger por dinds van los t-
ros con la mueva Honda, pues
tanto talleras, usuarioe y hasta
Iz fabricas de motocicletes, ya
camignzan a estar un poea har-
tos de fantos cabsllos ¥ tantos
kildmetras por hora. En definiti-
va, da motos cares Gnicaments
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Todo este & 0 qua doje v
smp g su brigss moror pos
tedo irgquiardo. Bl
grados, trad wilvoias o
dobis ancandido. mufsos
biafas 4 /6 grados pard
ciomas, rafrigoracidn

ats.

al alcance de elitistes ¥ §
s0z do Doksilko.

La respussta inmeds
whyer al mediodia st =
nia cero kildmetros, He
cince de la arde e
kms., pugces Eslar Iy
aue no los hubiers hees
fuera comodisimas. Ve
mante la Transalp e Sie
fortabie, mis gque cusos
moto de furismo de B
ganaracion, tipo Honds §
para compararia con e
misma marca, o Y amane
w0 B, o Susuki GSX S
Tan cOomoda gque biss
Ccompararss sin lemos 8
cerme con las BRAY -
con fama de muy Gt
otras motoe de gran |

La posicin sobee & )
desacostumbradaments.
todo quada en Sl St
primer segundo gque b
ella, como si la ko §



artenecido antes, sin te-
2 forzar mingln mosculs
g oiro. Bajita, aa lega con
tacones al suslo con me-
1,80 de estatura, las es-
no estan ni altas ni ba-
adelantadas ni atrazadas,
£ an su lugar, al igual
manitlar alto y ancho con
os mirandd N poco
aualo, favoreciends una
ideal con la gua te an-
@ gqusto desde el primer
marcha, sin necesidad
W CON un Sudve pelar-
&=l monocilindrico del ma-
yn funcionamiento apenas
§, I comodidad y finura da
mignto sigue entusias-
. Cambio perfacto, frenos
y confort total, con un
o estracho an su union con
pdsitn, para poder  llegar
suelo, que s8 ensancha
iz para ofrecer una inus
cdidad al usuario. El cia
el guee se puede decir
irrlgg ral, pues sus latera-
inan en bk proteceidn del
y chasis, estd solicamen-
ado al chasis, tomando
pnsideranle anchure an las
que DUnGue ro oS pro-
de la lluvia, si salva en
= impacio directo del vien-
mismo fempn que nues-
prnas sienton ol caloncilio
3 escapa por las aberiuras
s que expuisan & are ca-
procedente de los dos ra-
g lateralos del cirouito da
grachin. La clpula del care-
&5 ancha y bastante alm,
a0 o suficients para quea &
pase por encima del cas-
fandolo por ancima de los
s, pero no del casca, que
soporar las turbulencias
clpula qua le harfa falta
or de unos 5 cms. mas
§ pard proporcionar mas
de marcha, especialman:
viloeidad

sl piloto disfruta de una po-
de conduccidn y confort
majorable, Honda no 52 ha
o ded sufnido pessjero gue

rOSas  Ocasiones 1am-

= e L =

T A

Caranedo intogral secundade con wn gran protector del motor p chasis,
guardobarros bajs, rebigts horquilla de 41 m/m. de secclon de barras. §
un patanta disce dé I76 m/m. con pinzas de doble pistdn, casi wma guper-

bika do carrotors.

bién participa en la inversidn mo-
tociclists, Para &l aa ha rasaera

do un lugar en el aslento, ancho,
miullido v confortable, situado un
penzo mas arriba dal lugar del pri-
mer oocupante y ambién con e
casco a mercad de las turbulen-
clas que geners k copulz del ca-
renado. Las estribaras del pasa-
jero esthn aituacdes desacosium

bradamente muy bajas, casiala
sltura de las del conductor, con
I qua el sagunda de a borda lle-
warh B peemEs rakaiedng y do-
bladas on un &ngulo da méas di
100 grados, migntras gue el con-
ductor las [Bevard dobladas an un
poco mencs oe 80 grados, o 503
an unas comadizimas posiciones
en que los calambres vy conges
fiones musculares seran ohvida-
das par los ocupantes de las

Transalp durante cientos de ki-
IsmEtros.

UNA RUTERA DE
LARGAS DISTANCIAS

Todo estd a favor de la Taceta
rutera de la Transalp. Su parte
ciclo @5 practicamente ds carre-
tera con un robusto chass 8n
tubo da acero da sa4cidn rectan
ouhEr, won laneamienin de s
quilla de carretera, una larguisi-
ma distancia entre ejes de 1,530
mi/m. para obtener asa inmacu
lada estabilided a altas velocida-
des v curvas rapidas, robusias y
confortables suspensaones un
poco miés durillas que [a5 werda-
deras trail, potenties freanos de

veran de lejos &n muchas ccasio
raa la tierra, pues MAs qua mix-
toe son de carreters com un di-
Bujo mas ancho y profunda.

¥ un modor que as todo finu
ra. Se trata de un propulsor muy
exparimentado por Honda en sus
YT 500 de carretera, que se ha
vigta remodalado para propulsar
a la Transalp, con ko que su fia-
bilichad v robustez estdn garant-
zados de por vida. Es un mator

bicilindrico an «V» a 62 grados,
con las mufiequillas del ciglehal

desfasadas a 76 grados para avi-
tar todo tipo de vibraciones, lo
gue ha hecho posible prascindic
del arbo! de balance antivibracio-
nes. Sus culates disponen de un
sobo &rbol de levas mowvido por
adena de tensado automdieg,
que transmiten el movimiento 8
tras vakhwlas por cifindro por me-
dio de balancines, dos destina-
das & la admisiain v wna pare el
pacape de los geaes. Sus mcdi-
das interioras son supercuadn
des, con 75 = 68 mim. de dia
netro pOr CArrers, proporcionan-
do un cubicaje de 5831 c.c. de
los que se exiras una polencia
miaxima de 55 CV a B.000 rpm, ¥
un par maxima de 55 kgm, a
B.0O0 rpm. Su refrigeracidn es
par liguido, estando confiada a
dos radiadores colocados lateral
mente a la alura de la culata del
cilindro  dolantero, disponiendo
al dal costado derecho de un
glectroventilador mandads  por
termastato, lo que garantiza an
todo momanto vy uso ka rafrigera-
clén dal motor. La pramera welo-
cicdisd @5 mas langa que en las tral
maonocilindrices, le segunda ¥
tarcars S0 eMCURNITan ya mas
juntas, con urs Ccuarta mas des-
colgada ¥ una quinta no exces-
wamarte larga, para qua el mo-
tar no pierda termperameanto ni
pricsidad,

En carreetera, =l motor res-
ponde caon fuersa desde apenas
2,000 rpm. &N Quinta & menos oe
B0 kma/h, dando tirones o pisto-
nadas sermeiantes B un motor
monaocilindrice sim menifestar
ningiln tipo de ahogo, (Ers ya 8
partir da les 2.500 rpm. & B
kmsdh iniciar con mucho bria
una rapida subida de vuelias,
que hard holgazanaar en nume-
roses ocasionas al pie ipguierdo
al chejar gue irabaje el buen par
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- Honda Transalp XL 600 V
DATOS TECNICOS

Biclindrica on «%'s a B2 grados, 4 fampos, rairbgerace por liquice. Cigleilal: Mo
fock con bielss desmontabies v mufequdlas caladas & 76 grados. Dismbucidn: Sim-
et die keves e onulata mandados por cadenas sloncicsis, Con fres witaulas par o
dns o admisian y una de escape. Difmateo ¥ cesems! 75 % B6E mim,. © 2. Clin
B23,1 oo, Compeesion: 9,2 a 1. Potenci ndxirs: 55 Ca 8,000 rom, Velocidsd
o rﬁh‘n & pigimen de potencs maxme = TR0 meliod p0r sgunee. Lons
BHN rpm. Por méwima: 6.5 kg & B.0D00 ipm. Amesagiin: Coa cimiuradanes
ncke 32 mim. L_ﬂ'_.u_—.jl_l n- Forzads por bomds trocoadal en chrtar himato. Poests
a: Linicernents por malor slctrico

TRANSMISIONES

st nnmara: Por onomnajes, rolacion 36738 = 1,888 Embrague; Mamidisco &
g aceite con mando por ceble. Transmisitn securdatia; Por cindena de retenes
b de cambios: De cinco relaciones, Pelsciones de combic: 12 14/36 = 2 501 3 10432

L8" 28w 13, 40 24737 = 1,126 ¢ 5" 26025 = 0,960, Relscian final: 47/ ¥6

PARTE ELECTRICA
- Potenca de 350 W, o 5,000 rpm. Bateda: De 12 v, 12 Ah, Encandioo: Bec |
EETH Fam: Rectangular con bombils H- e 55760 W, Aafages; D hi langa par
en el conmutsdor imuierda

E,l_-r\cl:. e furaie o rches en moedicdes 1,88 x H delarde § 2,50
 YWokobame metos ean mededas 50,90 21 delants v 13005

Himpla diszo parfas o e A mime con pinea de dalde pEYOn DecEleic. D
Tamer srphe bva da 130 mim Pestiles freno: Do ratenial seimimeilcs

Tubuiar simple cura desdobbsda 3 & alurs del moloe realrann en nebo de acero
rectargaar, Basculznie: En tubo de slumisss de sacean recangulr. Angulo
a diracoon; 24 omdos, Avance: 08 mim. Suspansiin delariers; Homuila ele.
g3 e 41 mim de sacciin de e ¢ 200 mim de eoecido, sin mghjs Sus
5 posintor: Stema peogmsivo P Lick con moncamurtigeade” gulEsn an mun
190 . 33 Foconnida,

DIMENSIONES ¥ PESO

5 soe: 2 280 radm, Anchira totel 265 rmo'm, Akum asienio: 850 mo'm. Distanca
s 1530 =/ m Digtancia o suefce 214 mym. Peso en vaco: 174 kilcs. Poso en
n b ereiichn: O kios, Dtrbacidn do masas: 47T % ddante v 32,3 % dateés, Re-
a0 poeneias 3,18 klas/ OV,

CAPACIDADES

gh gasoding: 18 litrgs, Aeserva gasobea: 4 ks Chries mater; 28 fincs 2cete mul-
86 mritco. Cirowto refrigermctn: 1,5 180s Bqudo refigernis

1,077,000 Pras. malm.:Ed_a VAL incluida
1 afo pezes y mang de obm,

Moniesa Honda, Avda. Sk, Cruz de Calatel, 21-35
Comell) e Llobragal {Barcatonal,

i " 3P
Amchedos 174 kimeh Erguadar 165 kmih,
411 Mzt salids 1,000 mairas salida,
pav s 14.70 paada £ -

A 50 ke he 10 mits A PO kmh.: 38 mie.

ki h. en b B,

B0 kemifh. gn &° g 16
Sl At kmch 6L A CT00- 120 ey 6 L
A 180 km/h.: 8.2 L. Cond. depormia: 8,0 L
y comfort de mércha Freacin miovaco -
ihe y mslibea Clpul caeneso un poco bag@
_'I:l pobencia en bajos Freno postenar muy biusca
v estobaiciad Pase on cordeccadn pof DEES
3 palint
dal pamgno

W Bcto do Tunciaramisn

Futunn-la rrl.-lmrn-r 5 C¥ a B.{l'.'] TRIT,
Par miximo: 5.5 kgm. a 8000 rom.

La potancia do la Transalp no
a5 nada do! otro mundo, BE CV
a B.000 rpm. gua Hagan
pscalonadamanta ¥ e pierdan
pooo 4 poco mas alls de las
2.000 vualtas. En cambfo su
pir @ pocas revolucionas sl
gua as impresionanta,
comignza an as 2.0 rpm.
con un valor da 4 Kgm.
subiando poco a poco hasta
un valor méxime de 5.5 a 6,000
rom, con lo que &8 disfruta de
muy buan ampuje a cualquiar
régimen de giro dal motar;
facilitando la conduccitn de ln
mato, hasta legar a olvidarsa
dal cambio en conducclén
tranguila.
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de que dispone el briosd molor.

Mo existen vibrackones impor-
tanies, el equilibrado es casi per
tecto con vibraciones redondas
hasta gque se suporan las T.000
rpm. donda comienza una o
de wibraciones mas acusadas,
quee desaparecen oomo por e
de magia on las B.000 vueltas,
pero de todos modos no son de-
masiado molestas, sintigndose
Gpnicamente an las estribaras y
mds sl sa ha prescindido da sus
Qomas.

a 120 kms/h el motor trabaja
A un poco menos da 5000 rpm..,
& 150 km&/ h la aguja del tectéma-
tro se sitia superando tas 7,000
rpn. 2 casi FU500 rpm., 8 mis de
1.500 vuslias da la zona roja, ung
buena velocidad de crucero que
la Honda aguaniard hasta el fin
da! mundo con un consuma [a
demasiado moderado si 1o com
paramos ¢on l3s trail monecilin-
dricas u otras plenicilindricas de
sy cilindrada, Este Sonsuma
neda espartana inflinga a b rute
ra Honda Transalp un pegueano
Casligs, ya gue su autonomia no
esta a la altura de las caracteris-
ticas tragamillas del resto de la
motocicleta, ya que & 180 kmsh
por autopista con un consumo
de mas de ocho litroa, noa entra-
ra roserva antes de bos 200 kms.,
kilomuetrage gque & alargara hasta
los Z30-2400 kms, por carmetens a
120 de miecimna, dando cabida on
el depdeito 3 unos 14 litros de ga-
soling, restando adn unos 4 litros
2 sy interior, Una Sobrads resar-
va 8n cash de necdsitara, pero
una autonomia que de@a mucho
qgue desear, puss los kilbmetros
# horda de la Trensalp pasan casi
Sin darse cuenta.

UNA ALUCINANTE
FACETA DEPORTIVA

Pero a pesar de las enfusias-
mantes recupearacionss an mar-
ohas [argas, ideales para hacer
ruta tranquilamente v su buena
vaelocidad de crucero a medio ré-
giman, al bicilindrico de Honda
también la gusta mucho gue o
lewan alto de vueltas, A partir de
4 500} rpem, @l motor empuja con
mucha fuerza, no &5 nada impre
sionante, pues como todos |os
maotores hicilndricos en &Ve no
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El tablere de instrumesifos @8 Moy compiaia, § por e arvn deall Meva Tes
tigo de praside da sciete. Destecar su clare lacfure, so precision, y al tes
tiga de I8 jue larga colocads an fa pavte infedor del tacdmetro,

existe patada en el trassro. La
potencia |lega deads muy abajo,
como ya he dicho antes, desde
las 2,500 rpm. cuando comienza
a atlorar con vivacsdad, pero no
as hesta las 4.5900 an donda o0
mianza a impresicnar al dar gas
A tope en los adelantamientos o
# laz salidas de las curvas, El mo
tor responde con un egido de
admision v petardeo de escape,
3 la vez que te llana la mano de
poiencia v hasie de orgulio poar
tratarsa da una G600 c.c., con una
subida de régimen extasiante
para tratarse de wn motar tran-
quila y sin pretensiones depon

wag., Sube fzbulosaments hasia
mas alla de la zona roja sin una

pitrdicda considerable de poten
cia, pudiéndose aprovechar para
ahorrarse algdn cambic de ma-
cha=s en curvas enlazadas, aun-
fque no es aconsefable levarlo
tan arriba, puts [a potendcia mdx
ma la rinde a &.000 rpm. gue son
uncs 17,6 meiros por segundo
de valocidad lineel de pistonas.
Uma tranguila velocidad cormes-
pondiente a un ranguilo y rute-
o motar, perd gue dispaone de
una feroz faceta deportiva a al
tas vusltas.

Los usuarios gue estén muy
acostumbrados & sus potantes
pluricilindricas japonesas, o an
conrarn falto de cardcber, len
to y thojo de reflejos, pero gue no

Los codos de los a
por vl costado derscia
para finatizar jonfo & e
clpsp comin con doa

e defreedor o los
BiciNndrica da Honda.

58 ENCuentran con una
&n cerretara da
Maontseny o Monisesrst |
cArreleras con hulﬂ
pues les pondran las
dificilazs y no digamos
ra al asfalto, porgue =g
superdeportivas ﬂﬂﬂ!
ezcapar a la rapida, Epes
ta paligroas Transalp, SE
g3, porque 58 pusds i
do con ella sin gue
tuerce & ello, puoEs o
prasitn de ir al limite &
al eonductor wna
crnande, que v a
nas caidas —futuros g
rica, asto &5 un aviso—3
S, la XL 600 V == &
agradeble sorpresa en &
TEVIrACS Y SEr toda e
mignta de procisién IJ
ruenis an los rallies ¥
e Curvas, oan un
potencia  dominable
haca 83cos a 80
roja, con frenos muy 8
con un disco delaniss
ta slgo de polencs
000, ¥ un tambor &
posterior gue blogues =
ded en las apuradas de
can reacciones Mo
puss nooso lados hass
lado, Unos frenos gue =
pra suficientes pars
174 kitos en vacio de |
Las fuspensionss Que
pocn mes durillas goe es

corrientss, el fnmicﬂq
m.ﬁnu‘]

loa blandos neu s

ma, junto a la posicits
duccion vertical ¥ -'ﬂ
lar, ofreceén todo un
clinade a la dismdta
futuros propietarios. ll.!
pasa de una inclinacitn |
cureas enlazadas con
daz imprésionanis,
gida por la memnte del |
una estabilidad fanthstes
vas ripidas vy a alta el
hecer complicados
SUSPENSIONES, COn
serie v amortiguados
mitad da tensado de

En carreteras ¥
pusde enirar muy
tipo de cureas, su

e



= todo fipo de Pectifi-
v hasta llegar 2 igar
& rayectoria si se enira
pasado. La nobleza del

Besto cuando a mitad de
dagassnp d con el
o de vueliaz, los ban-

== y 88 pusden r
pon kK L

iy ZAPAIRT0

swmio. Uui i
== Transalp por

LES dehers
$n0s naumatic

x

B g duerme dent
moonscienie
recomandacio

o= pourran desagradables

an conduccion aofff

putierto ios disntes met!
gue as botas moja

sobwe el resba
y mrcers tenar m
&8 Transalp no es unp
il Su peso Y potancis
= corpdiciondn rmc
ponas fusra de
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Vel S

Mor @ que S nod croce a la sab-
da de las curvas,

Como ya he dicho no es una li-
gera trail. La Transalp esta pen-
gada para disfrutar de ella pa
seando wanquilamanta por pis
tas v caminos forestales gin me-
terse @n demasiados lios. Su
nego oy distancia al suska la hacan
pricticaments impositee de sal-
var las faciles rrislaras por donde
pasardn con alguna dificultad
sus hermanas manaciindnicas. Y
s5i s wa calentando @l cotarmo ¥
cogigndale al gustilo al esunto
dha Ir sobre tierra, tranguilos, oque
hasta que se rompa algo so dis
pone de unas robusias BuspEn-
sionpe, de fuertes Hantas de alu-
minia con radios tangencialas
para resstic grandes impactos de
piedras ¥ un ancho salvacarter
an el gue se estrellardn todas a8
piedras que pueda lavantar [a
rueda delanters. Jugueteando
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asi, Iz Transelp nos hara trabajar
v sudar de lo lindo, a los pacos
kilarmetros di ir por tierra mos so-
brard la mitad de la vestimenla
gue levemos pussta. Circulanco
rapido, 32 nota kb pesedez del
conjunto, |8 moto tiende a irse
de delante on kas curvas caradas
v a abrirse de las dos rusdas en
curvas répidas, con lo que los
pies deben estar Sigmpra prega-
rados pare dar la patada rectfi-
cadora al suelo. Todo tpo de
conduccion més todoterrenesa
va gqueds completamente condi-
cionads por los mértos adouiris
dos por sus futuros propletarios,
pues no Crao gQue S0an muy -
mercsns quisnes se alrevan a
metar la Transalp en un circuins
de cross o camaera de endurd,
Para allo axisten MoTos especil-
mente degtinadss para divertirsa
an estas facetas a las que Hon-
da no ha penaado ni t@n SGUERE

a dedicar un minirme da lugar en
su precioea Transakp.

PRESTACIONES MAS
QUE SUFICIENTES

Pero dejamos por un mamen-
1o las divertidas pistas de tierra
para volver al negro asfalto para
hablar de les prostaciones da la
Transalp, unas prastaciones mas
que suficientes para la inmensa
mayoria de motoristes normales,
pues con una velosidad maxima
do 174 kms/ h da promedio an re-
cormido de kda y vuelts, con una
maejor pasada viento @ favor de
178,217 kms/h 120,29 segundos
v &l tacometro sefialando cas la
zona mojal, no se puede decir que
la Handa sea lanta, sino todo o
contraria, A estas velocicedas el
comportamienio de |a Mmoo 83

e

impecable, como si fusrs 8
un rall, sin maneas de dvscs
mi cuando Be adelantan CE
s, mostrandose muy

los torbedlinos da aine ¥
lataral.

Er aceleraciones estiala 8
ra oz las bicilindricas haks
carmatiErd Y BN MECUparasd
quinta ¥ cuarts marcha ag
3 todas las irail monciinds
con unos Hempos a ke ak
las tetracilindricas japoncs
carretera, toda una orgu
comparaciin para la tra
Trans=alp

La prusba de franada
o que ya habia constatscs
carretera, sismdo Sxcalant
wnas distancis die (renad ¢
matros 8 50 kmedh vy de 38
trae 3 100 kmsdh, alargss
gsta Gltima distanca ok 8
diel freno posterion Qi &8
mucha facilidad, con lo o
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distancia de frenado se estira
considersblaments.

Lo dichio, presteciones logicas
:',r humanas, suficientes para la
gran mayoris de usuarios gua no
tengan pretensiones de emular &

beras que |z comesponden se
apuntard a todas las excursionss
3 moEnburas que se le propongsan.

Por cametera, la Honds ape-
nas nota el peso exirg de viajar a
dikn y 50 trinsportin postenor es

Amplia y confartable asiento doa plares, huata paro ol pasajaro, gie fen-
dri colocadas sus estriberas en un luger daascastumbradomeante bajo, La
cajita da karramientas gue se pusde sereciar o canfinueoide de i@ tape fa-
ternl ciama a Have. y af transportin &2 da robuste fabricacidn,
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. Impresionante aspacto dal confuirle corenods depdsito, dungus Sgl8 coN
- gira 18 Frros de copecided es un poce justo de sutonomir. La salida de
aiva de la daracha flave rejfifls pare que no 2@ meten los dodos an of afec
: rrovantilador del radiador dal circuwite de reffgaracian,

capaz de levar siempre unos
buaros kilos de equipaje. Los
franos tampoco o notan, pues
ahora gue se lleva mis peso de
tras se puede aprovechar toda la
potencia del freno posterior gue
apova fantasticamente la frena-
da del disca delantero, sin que se

las superbikers en sus vuelos ra-
sanlEs por aulopestas.

Y AHORA NO OLVIDES
AL PASAJERO
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lante y guedar la reeda posterion
aen &l airen sin prasion que |a
mantuviers en contacto con ol
s,

CONCLUSIONES

La Transalp no 8% una trail, es
una moto de carmglens, muy rd-
tera v sdper confortable, ideal
para largos vigjes ¥ que ademas
ofrece la gran elaccion de podar
ir todavia mds legos gua las mo-
o8 clan por cien ruteras que de-
berdn guedar aparcadas al borde
ce un caming o ir muy lantiag so-
bra la tiamra.

Es una mato de camretera con
wocacifn awenturera, una trail an
sy mbxima epresion asfaltica,
und moto da carratera @ la viea
usanza, lerriblemente polivalen-
te, con prestacionas mas que su
ficiantea sobre todo an carrete-
ras reviredas an donde impondra
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su bay, la ey de la mids agil y vi-
vaz a la caballera, sofisticaciton
¥ pesadaz de sus grandes miakes
supsrdeportivas de carreters,

Wi por un momenio dejeramaos
de elogiar sus grandes cualida-
des, paro lampoco nos alvidare-
mos de exponer sus defectos,
pequeitos odos allos y Sohanta
bles en fuluras series, como son
su baja cOpula, su elsvado pra-
cio en nuestro mercado y su fra-
no o posterion, gue al menaos en
nuestre unidad de pruebas era
muy brusco en conduccion en
solitario. El resto de daefactilles
forman parte de |3 fecetz aven-
turara de la moto v més de un 50
por ciento de SUS LSUATIoS no oS
van A ratar nuca, quadando to
talmente eclipsados por |las gran-
daes cualidades de una moto que
impulsara a mas de uno de sus
propietarios @ ampliar sus hori-
rontes mas ald de donde final-
# gl asfalio, inculcandole su vo-
cacitn de avenhiress,

L mizjor dicha, ss0é el siempre
vapuleado v sufrider nato pasa-
jero guien en vista del ancho
aziantc y bajo lugar de las estn-

produzean los fociles blogueos
e kb rueda posterior gue tenkn
lugar an conduccidn en sclitario
al promrarse demasiado e de-

" REVISION DE DETALLES

Anti-robe. —Clerre en la misma liave de lg direcclin hacia los
dos costados,

Hearramlantas. —Peguefo cofre con clerre a llave madiante e
pofta-oasoos junto & la tapa laveral lzgulsrda, Muy reducido de
capacidad,

Dopdsito, — Tapdn muy sobreaallents con clarne de media vuel-
ta y llave, que s debe aguantar an la mano o matérealo en el
bolsllie cusndo realizamos ol llenado de los 18 liros de capa-
cidad del tangque.

Canmutsdoras, —Los mismaes qua una mote de carretara, con
gatillo de réfagas que permite circular de nocha a pleno fero,
¥ paro de intermitentes semisutombtico por presidn, sin tem-
porizador,

Eguipo off road. —Unicamente dos protectores de manoa no
damasiado grandes y un gran protector ded cérter motor y cha-
gls cuva linea clerra ol carenado. El neumdtico postarior no k-
va frano de neumdtico.

Numinacidn. —Fantéstica, con bombllla halégena H-3 de
6660 W.

Suspensiones., —Son el compromizo perfecio para carreters
pistas, algo més durlllas que las otras trail japonesas, pero sin
llegar al recio tacto de las trall itallanas. Sin reglaje an la hor-
quilla y dnicaments reglaje do muelle on o moncamortiguador.
Cuadro instrumentos. —Por fin una trall con testigo de presién
de sceits, ademas de cinco teatigos mds, entre las esferas dal
valocimetro con cuents kilimetros total v parcial —tipo trip-
master— y la dal cusnts revoluciones elactrénico, las doa muy
precisas. Entre allas sl tarmbmetro del liquido de refrigeracién
gue NUNCcHE 58 vig que legera & o milimatros de la zons
roja, pues antes ss dispere el electroventilador del radiador
darsc

Caballates. —Unicamenta pata de cabra con ufia de goma para
que se pliegue s nos lo dejamos axtendido por descuido, sin
gue nos dé un buen susto. Algunos ruteros echardn an falta
un caballets central.

Aglanta. —Todo un desculido on una moto rutera al gue &l gran
y confortable aslanto no sea extrafble. Un cuarto da hora cara
al rincdn con las orejas de burro para el disefiador guo e olvi-
dd de allo en Honda, [/ J.C.




