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Hacer campo con una moto de uso mixto es agradable. Si ademas esta moto tiene
un motor de cuatro tiempos, la cosa empieza a ser divertida, y si encima de todo
esto, esta impreso el sello de Honda con tres numeritos al lado que dicen:

seiscientos centimetros cubicos, «la pasada» es total.

Motociclismo ha rodado a fondo en carretera,

positivas.

ACE exactamente un afo
que fue presentada la
Honda XL 600 B en el salén de
Bolonia, las grandes prusbas
del desierto y el afan del publi-
Co de querer lo que no hay, for-
20 al gigante japonés a lanzar
al mercado «otro tipo de mo-
tom, ital vez para la gente ex-
quisita? No lo creo asi, pien-
50 en la Honda como la moto
de los mas puros, de los idea-
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listas, de aquellos que buscan
un significado a la moto, apa-
sando» de términos como
«verdes o wcarreteras. ¢Por
quée? Simplemente, porque sir-
ve para todo, ¥ cuando digo to-
do, lo hago en el séntido mas
amplio de la palabra. Con ella
hemos hecho TT a fondao, en
seco, lluvia y nieve, carretera
y ciudad, una mezcla de espe-
cialidades que en algin otro

ciudad y campo con la Honda XL 600 R, las congl,
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pais tiene una especie de cam-
pecnato, algo asi como el
number one. Pero esto es Es-
pafa, y nosotros somos dife-
rentes, aqui la llamada «trajl
de cuatro tiempos» no parece
haber cuajado, nuestra filoso-
fia no deja paso a este tipo de
motos, no son seiscientas mil
pesetas, ni el miedo al servicio
post-venta, lo que frena a la
gente. Es la moda, la VF fue un

usiones que hemos sacado de ella han sido muy

«boom» como lo es ahora la
EMW-K, v nosotros nos vesti-
mos, 0 nos montamos, en es-
te caso, encima de la que mas
suena,

La XL 600 R también es bue-
na, de lo mejor, pero aqui toda-
via no ha llegado la moda del
4-T de uso polivalente, tiempo
al tiempo, hay que ser optimis-
ta; mientras tanto ahi esta el
futuro.
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Honda XL 600R

Radiografia del fantastico motor XR 600. Pusden verse claramente las cuatro vilvolas con disposicion radial asi como fa intercomunicacién de
las dos admisiones, la distribucion mandada por cadena morse ¥ el complejo sistema de doble balancin y los dobles muelles.
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Honda XL 600 B AT S80ic.c. 100 = 75 mm 4 44 & 6.500 r.pum 1 discoftambar Pro-link gL 1251 152 kg
BN R 80 GS 4TiBoxer?  |793 c.c. 84,8 » 706 mm. 2 50 & 6.500 rpam. 1 discoftambor | Mono-lever 6.7 L. 185 L 195 kg '
KTM 35 500 4TH 504 o B x 81 mm. 4 44 a 7.500 r.p.m. 1 discaftambor Pro-lever 6,1 L 100L. Tdd kg,
Porlni 500 Camel | 4T/ en VT 49 c.ol 69 x 64 mm. 2 38 a 7.400 rpm, tamborftambor | 2 amortig- - 13 L 150'kg.

28  moTOCIcUSMO



La primera patada, la de
arrancar tiene que ser enérgi-
ca, con ganas, sabiendo que
S8 Va a4 mover una «taza» de
600 c.c. No cuesta arrancarla,
en contra de lo que en princi-
pio habia oido de esta moto,
hay que ir decidido a por ella.
Algun vendedor me ha comen-
tado que uno de los sperose
que el posible cliente ve en la
XL es la dificultad de arrancar.
Yo no lo he visto asi, todo es
propongrselo y coger el truco.
Conectar la llave, un par de pa-
tadas con el descompresor,
poner el aire v sin acelerar una
patada enérgica y la moto se
pone en marcha.

La otra patada del motor
Honda es suave, son 44 cv. a
6.500 r.p.m. que vienen trangqui-
lamente, pero com mas rabia
de lo que un cuatro tiempos
nas tiene acostumbrados. Es-
ta suavidad yendo por el mon-
te corrige el nulo agarre de los
neumaticos Bridgastone, sien-
do tal el ritmo de traccion en
l2 nieve que la moto avanzaba
en primera y a ralenti; jincrei-
ble! En carretera no da sensa-
citn de ir rapido, y 35 que es-
tamos acontumbrados a con-
ducir en asfalto con motos de
TT y motores de dos tiempos
con muchas vibraciones y rui-
do, v al sentarnos sobre la
Honda todo esto se olvida. La
comodidad apacigua las sen-
saciones, y cuando despiertas
del suefio es |a hora de frenar
porgue la curva parece haber
llegado antes.

En un primera toma de con-
tacto la moto parece ancha,
tanto por el manillar como por
las estriberas, pero es lo gue la
6800 necesita, no se podria con-
ducir, al menos en cCampo, con
otra geometria. A los diez mi-
nutos de rodar sobre ella se
comprende y es cuando el
cuerpo pide marcha. Rapida-
mente guité los retrovisores
porque me los comia con &l
casco, ademas de que no que-
ria romperlos al subir por la pri-
mera trialera. También pense
desmotar los intermitentes,
luego no lo hice ya que estan
montados elasticamente y se
deforman cuando caes al sue-
lo sin romperse, volviendo a su
posicidn, como pudimos com-
probar durante el ensayao, muy
a pesar nuestro.

La moto es baja de altura,
comparandola con una TT al
suelo y al asiento, con allo se
CONSigue una mejor maniobra-
bilidad en terreno tortuoso, v al
mismo tiempo mejor conduc-

cion en carretera y ciudad.
Desde luego hay que tener los
piés en el suelo v saber lo que
se hace con ella, de lo contra-
rio la suavidad se transforma-
ra contra ti, v los 152 kilos de
peso serdn incontrolables.

Mo da la sensacidn de ser
pesada, al contraric parece
mas ligera de lo que es, en gi-
ros cerrados se mete, aunque
resulte extrano, con la facili-
dad de una 75. En linea recta
no se resiente de tener esta
maniobrabilidad, el tren delan-
tero es ligero v sin embargo la
moto no baila. Ademds de que
en los extremos del manillar
hay unos contrapesos con los
gue se equilibra perfectamean-
te la direccidn y por desconta-

Tiene lo clsico, simple cu-
na que se desdobla a la altura
del motar, y a patir de aqui, ca-
da fabricante se bautiza como
quiere, KTM lo llama Pro-Lever,
Suzuki Full-floater ¥y Honda
Pro-link. Era la primera vez que
me subia en una Honda, v aun-
que la XL tiene poco recorrido
de suspensidn, el sistema me
gusta. Es desmontable, convie-
ne engrasar las bieletas, y uti-
lizar un amortiguador SHowa
de infinitas posibilidades de re-
glaje. En definitiva, es un sis-
tema de progresividad variable.

El tacto de la suspensién
trasera es suave, muy acorde
con la moto, mientras que de-
lante la horguilla en conduc-
cidn agresiva por el campo se
queda un poco blanda. De to-
das formas en una conduccitn
normal €5 suficients.

Con esta introduccién, el
chasis no puede ser ni rigido ni
blando, estd condicion por las
SUsSpensiones, aungue en el
sentido literal el chasizs es rigi-
do, lo gue ocurre es que las
suspensiones amortiguan la

sensacion de rigidez que siem-
pre tenemos de un chasis de
TT o de cross, y este de la Hon-
da deriva claramente del cross.

En cuanto a los frenos fun-
ciona correctamente en el as-
falto, ¥ &n agua v barro tam-
bién, no llega a endurecerse, y
conserva en todo momento un
tacto muy suave con una po-
tencia de frenada asombrosa.
En campo, algunas motos tie-
nen el problema de flexar la
horquilla delantera en la frena-
da. Con |la Honda no ocurre y
la moto mantiene su trayecto-
ria sin pensar si estd aceleran-
do o frenando.

El trasero al ser de tambor
no deja el mismo sabor de bo-
ca, no estad mal pero no se pue-
de comparar con el delantero.

Las pastillas son Toshiba
Tangaroi, ¥ las zapatas Asahi
Ashestos,

La sinfonia del cuatro
tiempos

Salir a montar disfrazado de
sgladiadors, encima de una
cuatro tiempos tiene una filo-
sofia muy especial. Es como
olvidarte de lo que has visto
anteriormente, parece como el
primer dia que sales de excur-
sidn. Vas preocupado pensan-
do en si subiré por esta o agque-
lla rampa, si tendré que «re-
mar» mucho, 51 habrd que em-
pujar, si podré con ellz... Todas
las calamidades que se pasan
cuandao se empieza, se repiten
con la Honda, v 1a culpa no es-
ta en el motor, que desde lue-
go es maravilloso, sino en los
ya comentados anteriormente
neumaticos de tipo mixto o
ecolégicos.

Por lo demas, la filosofia del
cuatro tiempos resulta ideal

Motor: 4 tiempos. Numeros de cilindros: Uno. Refrigeracion: Ajre.
Diametro x carrera; 100 =« 75 mm. Cilindrada total: 589 c.c. Rela-
cion dg: compresion: 8,5 . 1. Potencia maxima: 44 C\. a 6.500 r.p.m.
Par maximo: 5 Kg. 2 5,000 r.p.m. Carburacion: 2 carburadores Miku-
rilde 30 mm. de ©. Encendido: Electronico. C.0.L, con avance auto-
matico. Embragoe: Multidisco en bafio de aceite. GCambio: Mecéni-
CO Con engranajes en toma constante. Relacionas: Cinco. Transmi-
5?:51:1 primaria: Por engranajes, relacién 2,187, Transmision secun-
daria: Cadena, relacion 2,733, Bateria: Yuasa de 12v. 3 amp./h. Bas-
tidor: Simple cuna desdoblade bajo el motor. Suspension delante-
ra: Horquillatelescdpica hidraulica Showa. Recormido: 229 mm. Sus-
pensién trasera: Monc-amortiguador tipo Pro-Link. Freno delante-
ro: Disco, 240 mm. de didmetrd. Freno trasero: Tambor 130 mm. da
didmatro. Neumaticos: Bridgestone. De 2,00 = 21 delante, y 5,10
% 17detras. Longitud total: 2.192 mm. Distancia entre ejes: 1.440
mim. Anchura maxima: 865 mim. Altura maxima: 1.235 mm. Distan-
cia al suelo: 270 mm. Peso: 148 kg. (B8 Kg. delante; 78 kg. detras)
En vacio. Deposito de combustible: 12 litros.

para el piloto fino, el gue tiene
estilo, el de la vieja escuela. No
se estiran las marchas, no ha-
ce falta, el motor puede con to-
do. Desde abajo puede trialear
por el sitic mas dificil, y apu-
rando &l cambio, por cierto
bastante todo-terrenero, se lle-
ga a una velocidad de cruzero
de 120,

El embrague aguanta lo que
haga falta, sdlo cuando se abu-
sa en exceso de él, como hici-
mos en la nieve, [lega a tirar un
poco de aceite por el respira-
dero, ¥ es0 hizo que bajase su
rendimiento.

Este motor proteje sus bajos
Con una generosa plancha de
duraluminio, montando un
mono-arbol en cabeza, accio-
nado por cadena Morse, y con
cuatro valvulas radiales. Agui
en la culata es donde la Hon-
da cambia radicalmente con
respecto a sus competidoras
que utilizan dos valvulas por ci-
lindro. Se ha incorporado tam-
bién una doble carburacion de
apertura mecanica diferencia-
da, que va intercomunicada. Es
de carter seco y el chasis ha-
ce de depdsito de aceite.

Al ser la culata radial, se
puede montar la bujia en posi-
cidn central consiguiéndose
asi una combustion perfecta
dentro de la camara totalmen-
te hemisférica. Ademas, al co-
municarse los conductos en la
doble carburacidn, la refrigera-
cion de las valvulas es mayor,
a la vez que se consigue un lle-
nado mas uniforme.

La distribucidn, mandada
por cadena Morse, un arbol de
levas, balancines, Unos segun-
dos balancines que se encar-
gan de corregir &l atague entre
los primeros y las valvulas,
unos dobles muelles v cuatro
valvulas.

Para finalizar el ensayo, ya
en los dlitimos dias, me hice un
pequefo rallye nocturo por el
monte, por senderos conoci-
dos en los que las piedras te
saludan de tanto haber pasa-
do por ellas. Esto ya lo habia
probado alguna vez con una
TT, la experiencia ciertamente
me parecid bastante peligrosa.
Con la Honda cambié todo, el
faro haldgeno ilumina con tal
claridad que tenfa mejorvision
durante la noche que en un dia
de niebla; me sentia seguro.
Era como un suefio, una expe-
riencia nueva. La Honda XL
600 R te introduce en otra di-
mensidn de la moto de monta-
fia. [ ] Pepe LOPEZ

Fotos: Félix AYUSO.
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