W@ Honda XRV 650 Africa Twin

La reina de Africa

Hoy todas las grandes trail presumen de lo mismo, todas quie-
ren presentarse como «reinas de Africa». De momento, sin em-
bargo, esta corona solo puede recaer con propiedad

en la Honda Africa Twin, unica heredera en linea

de sucesion directa de la NXR vencedora de

las dos ultimas ediciones del Paris-Dakar.




Derivada de la NXR 750 oficial de Ciryl Neveu, dobla
vencedora del Paris-Dakar 86 y &7, arriba, y
evolucionada a partir también de la Transalp, la Africa
Twin es una completisima trail-deportiva de nueva

generacion.




..Hnnda Africa Twin

ESPUES de haber partici-

pado y triunfado en el
Rallye Paris-Dakar con sus 600
monocilindricas, Honda retro-
cedia y perdia posiciones en la
gran batalla del desierto en
1984 y 1985 ante la terrible
ofensiva desencadenada por el
ahfrica Korpss de BMW. Por
dos veces, Gaston Rahier y las
boxer alemanas llegaban en
primer lugar a la playa de Da-
kar. Los tiempos habian cam-
biado. Las hicilindricas empe-
zaban a escribir la moderna
historia del Paris-Dakar y..
Honda queria segquir partici-
pando en ello. Rotas las hosti-
lidades, abandonadas las ar-
mas convencionales, gue has-
ta entonces habian sido las
monocilindricas, y mientras
Cagiva y Yamaha experimenta-
ban con sus bicilindricas o te-
tracilindricas, Honda pasaba &l
encargo de un nuevo =misik
para el desierio a su departa-
mento de carreras, HRC.

El 1 de enero de 1936 las
nuevas Honda NXR 750 bicilin-
dricas de HRC causaban sen-
sacion en Paris, el 22 de ene-
70... en Dakar. En su debut ofi-
cial se anotaban su primera
victoria, que era la cuarta para
su piloto, Ciryl Meveu. El 22 de
enero de 1987 la NXR vuelve a
triunfar con neveu. El 14 da No-
viembre de 1987 en el Salon de
Paris se presenta, como regalo
sorpresa de Mavidad anticipa-
do, la Africa Twin, y Honda de-
clara en su dossier de prensa
«l.a Africa Twin es la moto de
serie directamente derivada de
la fabulosa NXR... Motor, cha-
sis, equipamiento, todo en la
Africa Twin se ha beneficiado
de la experiencia adquirida 50-
bre las pistas africanas y todo
ha sido pensado para que pue-
da llegar a Dakar como fa pri-
mera privada.. justo detrds de
las bigilindricas de fabrica.»

Mo esta mal. Muchos firma-
rian esto ahora mismo. Esta
declaracion de principios pue-
de servir como un buen punto
de partida para empezar a co-
nocer a esta nueva supertrail,
réplica en cualquier caso tibia
y moderada de las NXR oficia-
les, a las que posiblemente,
camo se dice, podra escoltar,
perc no superar. La principal
razon es porgue la XRV 650,
aun siendo un producto de
HRC, no ha tratado de ir tan le-
jos en el desamollo de su per
sonalidad racing como una
VFR 750 R o una NSRH 250, La
¥RV no sera una moto fabrica-
da en serie limitada con precio
reservado solo a pilotos con
buen sponsor come la VFR 750

Disefiado en tinel de viento, copula amplia y alta y doble faro halégeno,
especialmente amplios los cubremanos.

B. La Africa Twin intenta ser
una buena trail, con |a gue ung
se puede animar a correr un
Paris-Dakar o un raid, pero no
quiere renunciar a ser ante
todo una trail asequible, prac-
tica y polivalente. En este sen-
tido, con otro planteamiento,
ofreciendo una alternativa dis-
tinta con-su motor bicilindrico,
y como version deportiva de la
Transalp que sobre todo es,
trata de ocupar practicamente
la misma parcela de mercado
que la nueva Suzuki DR 750 Big
{que puedes encontrar en estas
mismas paginas).

Adventure Sports

Si en algo es réplica muy di-
recta la Africa Twin de la NXR,
es &n su linea y presentacion.
Adventure Sports, saventura y
deportes, es el segundo apelli-
do de la XRV 650, ¥y son dos
conceptos que se mezclan ¥
confunden en el Rallye Paris-
Dakar, el ambiente del que pa-
rece haberse escapado la Afri-
ca Twin. Pintada agresivamen-
te con los colores de guerra de
HRC para 1988, tan sdlo le so-
bran retrovisores y le faltan nd-
meros de carrera de la TSO
para quedar lista para verificar,
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Su envolvente carenado, fijo al
chasis y que se une al deposi-
to por medio de tornillos rapi-
dos de media vuelta (con ani-
llas para poder ser mangjados
a mano), es réplica casi exacta
del utilizado en las NXR, lo
mismo que la enorme y eficaz
proteccion del motor en alumi-
nio. Las tapas laterales, en una
sola pieza, se prolongan hasta
el piloto trasero. En la parie
frontal del carenado encontra-
mos dos fargs halégenos de
130 mm. con rejilla antipiedras
y una cupula bastante alta v
ancha que debe ser necesaria-
mente eficaz.

La proteccidn del piloto con-
tra el viento, el frio o la arena
del desierto se completa con
cubremanos muy amplios. Los
dos discos de freno tienen de-
fensas de plastico irrompible,
lo mismo gue las botellas de
horquilla. La capacidad del de-
posito, con flancos gue des-
clenden hasta practicamente
alcanzar el nivel del carter mo-
tor, es de 25 litros. Esto permi-
tird una muy amplia autonomia
en una utilizacién normal, aun-
que evidentemente para afron-
tar el Paris-Dakar habria que
colocar depadsitos suplementa-
rios laterales para poder llegar
por lo menos a los 57 litros de
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capacidad de la NXR 750 ofi-
cial. Para enviar la gasolina ha-
cia los carburadores se utiliza
una bomba electromagnetica.

La terminacion de la Africa
Twin supera ampliamente lo
visto hasta ahora en cualguier
otra trail incluidas las mas re-
cientes Suzuki DR 750, Honda
Dominator o Yamaha Tenere
®T 600 Z. Mo es solo cuestion
de pintura o del vistoso y bien
rematado carenado. En la XRV
el cuadro de relojes esta inte-
grado en este carenado con el
mismo buen estilo y calidad
qgue an las mejores superbikes
de carretera y cuenta con velo-
cimetro, cuentavueltas e indi-
cador de temperatura de agua.
Junto al mismo se encuentra
una pequefa consola en la que
se agrupan seis testigos lumi-
nosos para reserva de gasoli-
na, punio muerto, caballete la-
teral extendido, luz larga, inter-
mitentes y presion de aceite. El
aluminio se emplea con profu-
sidn en basculante, placas so-
portes de reposapies (de impe-
cahle ejecucidn), defensa de la
pinza de freno trasero y en la
tila superior de direccion. El
manillar, anodizado en color
oro, monta una defensa de es-
puma antigolpes tipo cross. El
escape, dos en uno, es pieza
digna de admiracidn con sello
de calidad HRC.

El equipamiento se completa
con un portasguipajes traserg
especialmente solido y amplio
que sigue discretamente la |i-
nea de un asiento gue monta
sobre el depdsito para permitir
una conduccién deportiva en
posicion avanzada y que tiene
superficie antideslizante. Nin-
gun detalle se ha descuidado.
A partir de ahora quien quiera
intentar superar en este senti-
do a la Africa Twin tendra que
ofrecer de serie un «irip-mas-
ters 0 un compas, practicamen-
te lo dnico que falta.

«Super-Transalp»

Deriva de la NXR, como dice
Honda, pere sobre todo, y an-
tes que nada, «super-Transalps.
Esta es la conclusidn a la gue
se llega rapidamente en una re-
vision en profundidad de la
Africa Twin. Casi totalmente
pculto por el carenado, deposi-
to v defensa inferior se encuen-
tra el conocido twin vertical en
V a 527 de la Transalp y de la
nueva NTV. La terminacion ex-
terior de sus carteres es ahora
muy atractiva, en color magne-
sio (solo color). Los cilindros,
sin aletas de refrigeracion, son
completamente diferentes y
mas ligeros, lo mismo que |as
culatas. Las caracteristicas ba-
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Impecable terminacion. Los testigos luminosos se agrupan en la
consola izquierda, el manillar de aluminio anodizade cuenta con
protector de espuma. C. Evolucidn del motor Transalp, mas cilindrada,
potencia y par.

sicas se mantienen. Cuenta
con ciglefial con mufequillas
desfasadas en 76° para evitar
vibraciones, sin necesidad de
recurrir a ejes de balance y con
refrigeracion liquida con ter-
mostato, electroventilador y
doble radiador (de aluminio). El
encendido sigue siendo elec-
tronico tipo CDl con doble bu-
jia en cacda camara de combus-
tion. La distribucidn, por sim-
ples arboles de levas en cula-
ta, mandados por cadena, con
tensores automaticos, y gue
accionan tres valvulas por cilin-
dro, dos de escape y una de
adrmision, Las valvulas aumen-
lan de diametro considerable-
mente como consecuencia del
notable incremento de cilindra-
da, 64 c.c., experimentado por
este motor.

Se ha pasado de los 583 c.c.
(7566 mm.) de la Transalp a

| B47 c.c. (79 x 66 mm.). De esta

forma se mejora el par, que
ahora ofrece un maximo de 58
kgm. a 6.000 r.p.m. (5,5 a 6.000
r.p.m. en la Transalp), v se ga-
nan 2 CV. de potencia. Honda
declara 57 CV. a 8.000 rp.m.,
por 55 CV. a idéntico régimen
para la Transalp. No son es-
pectaculares mejoras, pero hay
que tener en cuenta que se

| aplican en un motor que siem-

pre hemos considerado en
nuestras pruebas como espe-
cialmente agradable, extrema-
damente suave, elastico y con
muy buena respuesta en baja,
consecuencia de ser capaz de
ofrecer el 90 por ciento de su
par maximo a tan sdlo 3.000
r.p.m. El motor de la Africa
Twin, que utiliza el mismo cam-
bio de cinco velocidades y un
embrague reforzado, con algo
mas de nervic en alta y con
respuesta atn mas plana, esta
claro que puede alcanzar prac-
ticamente la perfeccion. Con
respecio a la NXR 750, este
motor, sin embargo, solo se pa-
rece en el ndmero de cilindros,
en su disposicion v en la refri-

&

geracitn liquida. No olvidemos
que el motor doble vencedor
del Paris-Dakar es un 779 c.c.
(83 =72 mm.), de 75 CV. decla-
rados, culatas de cuatro valvu-
las, carteres mucho mas com-
pactos, cortos y estrechos y
con cilindros a 45°

Contando como base meca-
nica con este fiable vy muy pro-
bado motor, parece natural que
se haya seguido utilizando
también el mismo y muy rigido
chasis de la Transalp, que
cambina una sdlida estructura
doble cuna superior en tubos
de acero de gruesa seccion
rectangular con una simple
cuna inferior desdoblada bajo
el motor en tubo redondo. Bus-
cando la maxima eficacia en
una utilizacién trail, en pistas
del desisrto o en asfalto, en el
chasis (completamente distinto
al de la NXR) terminan los pun-
tos de coincidencia v el pareci-
do con la Transalp.

Distinta

La distancia entre gjes pasa
de 1.530 mm. a 1.540 mm (1.590

Disefiado en tunel de viento,
cupula amplia y alta y doble faro
halogeno, especiaimente ampiios
los cubremanos.



mim. en la NXR) con la adop-
cion de un nuevo basculante
de aluminio de seccion rectan-
gular de impecable factura, uti-
lizandose un «pro-links mejora-
do en progresividad y con ro-
damientos de agujas en todas
sus articulaciones. El amorti-
guador de nuevo tipo, con de-
posito separado, regulable en
precarga de muelle y en hidrau-
lico, permite un recorrido a la
rueda de 210 mm. (190 mm. en
la Transalp). En |la suspension
delantera los cambios son tam-
bién radicales: se abandona la
horquilla de 41 mm. y 200 mm.
de recorrido de la Transalp,
para ulilizar barras de 43 mm.
y poder disponer de 230 mm.
utiles. No =e llega a los extre-
mos de la NXR oficial (300 mm.
delante, 280 mm. detrds), pero
la mejora es sustancial y la al-
tura del asiento, 890 mm., tole-
rable (390 mm. en la NXR). En
el apartado frenos, bajo cual
quier punto de vista y conside-
rando cualguier posible utiliza-
cidn en la XBY, no puede ha-
ber problemas. El disco delan-
tera, siempre algo justo de po-
tencia y criticado por ello en la
Transalp, pasa de 276 mm. a
296 mm. de diametro y ademas
monta una nueva y moderna
pinza Nissin de doble piston
paralelo {tipo CBR} con pasti-
llas semimetélicas. Detras,
como era de esperar en una
trail de estas pretensiones,
queda definitivamente olvidado
el pobre y discreto tambor de
130 mm. de Ia Transalp, para
pasar a un disco de 240 mm.
muy especialmente aligerado
como el delantero, con pinza
de simple piston. Finalmente,
en las llantas, para neumaticos
CON CaAmara, aunque se mantie-
nen las mismas medidas, 217

 Ficua Tecnca I

Motor: Cuatro tlempoa, V Twin a 527
refrigeracién liguida, simple arbol de
levas en cabeza, tres valvulas por ci-
lindro, arrangue eléctrico,
Cilindrada: 847 c.c.

Diametro = carrera: 79 x 66 mim.
Potencia maxima: 57 GV, a 2000
P

Par maximo: 5.8 kgm. a §.000 r.pom.
Carburador: Dos a daprasitn 34 mim.
Encendido: Electrdnico.

Cambios: Cinco velocidades.
Transmision secundaria: Cadena
juntas toricas.

Suspensién delanters: Horquilla te-
lehidraulica, barras 43 mm. Recorr
da 230 mm

Suspension trasera: Prodink. Hegu-
labie en muelle & hidréaulico. Recorr-
do 210 mm

Freno delantero: Disco 296 mm. Pin-
za doble pistan. Pastillas semime-
talicas

Freno tragero: Disco, pinza simple
pistdn, 240 mm

Rueda delantera: 90-20-21.

Rueda trasera: 130-80-17.

Distancia entre ejes: 1.540 mm,
Altura asiento: 830 mm.

Peso en vacio: 185 kg,

Capacidad deposite: 25 litros

delante y 17" detras, se mon-
tan gomas mixtas de (ltima
generacion, previstas para ve-
locidades hasta 190 km/h., v
bujes de nuevo disefio, muy li-
geros ¥ con radios tangencia-
les que aseguran lensidn cons-
tante.

A pesar del empleo de nume-
rosos componentes de alumi-
nic y del aligeramiento de mo-
tor (en culatas y cilindros), bu-
jes o discos de freno, el peso
wen vacios de la Africa Twin,
185 kg. declarados, es casi
idéntico al pesa de la Transalp,
188 kg., con deposito de 18 |
lleno. A tope de gasolina, con
aceite y agua, la Africa Twin
debe rondar los 211 kg. (205 kg.
en las mismas condiciones
pero con 29 litros en el deposi-
o es el peso de la Suzuki DR
750 Big, de 179 kg. en vacio),
La NXR (87) oficial del Paris-Da-
kar, cargada con 57 litros de
gasolina, declara un peso total
de 247 kg.

& moto parada v despues de
sdlo unas primeras y apresura-
das impresiones «de Salon» se
puede mantener por tanto que
la ¥RV 650 es la dnica trail que
puede ser considerada como la
raina de Africa, aungue sobre
todo por una simple cuestidn
dinastica. Como dice Honda,
estd derivada de la MXR de
Ciryl Meveu, el indiscutible
areys del desierto, pero la repli-
ca no se ha hecho con todo ri-
gor y no hay conexiones direc-
tas en motor, chasis o suspen-
siones entre esta XAV vy la
NXR. Sélo se han cuidado con
todo detalle los signos exter-
nos. La Africa Twin es algo evi-
dentemente distinto gque no
hay gque confundir con una
NXR =replicas.

Es una trail-deportiva, una
genial «super-Transalp» gue ha
sido generosamente mejorada,
equipada v lujosaments termi-
nada, para poder superar en to-
dos los sentidos, dentro y fue-
ra de la carretera, a |a Transalp,
la mejor trail-asfalto probada
hasta la fecha, que seguird su
camino de forma paralela a la
#BV 650 como alternativa mas
econdmica ¥ de menores pre-
tensiones offroad. La Africa
Twin ademas deja abierta una
buena posibilidad, antes no va-
lorable en la Transalp: la de po-
der servir como excelente base
para, ¢on una preparacion ade-
cuada, intentar la aventura de
Africa, v contando con una im-
partante ventaja, HRC, que do-
mina el dificil arte de ganar
carreras, ya ha hecho una bue-
na parte de esa praparacion
para ti, ¥ puede que haga mas;
ya se habla de posibles kits de
potenciamiento de motor, [
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