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‘Hoy llega a las pdginas de SOLO MOTO
una de las motos que mas espectacion ha le-
vantado a escala mundial tras sus arrollado-
res triunfos en el fuera carretera venciendo a
;  lo mas granade de la industria mundial de
esta especialidad: la KTM.

Campeones del Mundo 1974 de Moto
Cross, Campeones de Europa de todo terre-
no, titulo renovade de nuevo este afio 1975
por medio del excepcional italiano Gritti,
o Campeones de Italia (mas de 5000 unidades
" se vendieron el pasado afio en este pais, sien-

do la més cara del mercado del fuera carrete-

ra), Campeones de Francia, en fin, no hace
falta extenderse més en la presentacién de
esta montura, que esta perfectamente radio-
grafiada en este ensayo por muestro corres-
ponsal en Francia Alain Kuligowski y proba-
- da en Espafia por el experto «six days men» %3

Ernesto Abad, que han utilizado para este en; f
i sayo la primera unidad del ultimo modelo d;
| . la fabrica austriaca que llega a Espaiia ced
! da para este efecto por la entidad <24 H(

RASs», importadores exclusivos para Espai

. KTM: SOLO PARA EXPERTOS

~mi punto de vista ¢
MOTO, en lz




perto, se suma a mi fantastico baiil de los re-
cuerdos del deporte que mas guiero.

Cuatro anos consecutivos corriendo TT me
han dado cierta experiencia en esta modali-
dad, toda vez que también son varios los
«6 Dias Internacionales de Campeonafo de

uropa» a los que he asistido.

Por eso, probar en esta ocasion la moto
puntera en Europa de esta especialidad, prac-
ficamente imbatible en manos del fendmeno
taliano Gritti en 250, despertaba en mi cier-
a curiosidad por saber realmente en qué con-
siste este avion que hace volar a Gritti (yo les
he visto, tanto a €l como a Testori y son unos
«tiros») y si en realidad se ganan esos cam-
peonatos de Europa més por las manos de los
«divos» que por las excelencias mecanicas de
la marca austriaca.

Una mafiana y parte de la tarde ha sido
suficiente para saber qué es una KTM 250
dltima versién, a la que yo afadiria la coleti-
lla de «Carreras clientes.

A pesar de llevar el cambio a la izquierda
y la falta general de acoplamiento a la moto,
el pnmer contacto fue idéntico que el abrazo
de un viejo amigo conocido de siémpre, y una
- vez en marcha poco se tarda en comprobar
- que Ja KTM es un punfo y aparte, pero...
_ ;0]0' no voy a enganar a nadm.

Qmen lleve una KTM deb‘e&'ﬁé memahzarse
mme el que compra una Yamaha TZ bici-
~ lindrica de veloxﬁd’ﬂﬁlpor primera vez; [:

- lo guiere siempre «volar» y hay g
en la zona qnde el motor «

hay o

, su go]pe es
e subir una pared, pero siempre
‘gas; la KTM no  permite dormirse.
Creo que es una moto para iniciados o me-
jor dicho, para expertos.
Aprender el TT con una KTM es duro, pe-

0 ‘podéis estar seguros que es e

posiciones Btlntas* es

- pueden montarse en °
decir, desde el angulo de 90°, como la Fron-
tera, hasta el de 45° como el de la Enduro,
pasando por 3 dngulos intermedios, fijando-
los en los anclajes pmv:stoa en el baaculante
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Una serie de detalles mec
de la KTM.
El cubrecadenas en aluminio es muy
envolvente y el lensor de la misma
incorpora un reglaje (por guia
corredera) para condicionar la
holgura de la cadena segin
la posicién que quiera darle al
amortiguador el propietario de
la moto (Wiene detallada una escala
con los reglajes de fabrica para
cada una de las posiciones posibles).
etalle del cubo trasero en
agnesium y la guia de anclaje

del amortiguador. Vista del molor

por el lado izquierdo, en el que s&
aprecia la palanca de puesia

en marcha, que se abre y se ciera
por la mitad gracias a una rétula
intermedia a su recorrido;

ofra vista de la parte opuesia en

Ia que vemos el Bing de 36 mm

y la generosa tobera de admisién con
un 4ngulo muy inclinado de

entrada al descomunal cilindros

se ve el sistema de stop y la racional
palanca de freno.

En la «volada» de Abad se

aprecia todo el caracter de la KTM,
como dice nuestro corresponsal
Alain Kuligowski: una pelota

de nervios.




DATOS SEGUN LA POSICION

DE LOS AMORTIGUADORES TRASEROS

Juego
cadena

45 mm.

Recorrido
maximo

125 mm.

4 131 mm.

60 mm.

138 mm.

60 mm,

146 mm.

55 mim.

155 mm.

3
3

178 mm.
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EN LAS MANOS:
UNA BOMBA

A despecho de |la importante compren-
sion y de la cilindrada, la KTM arranca
sin dificultades. En frio conviene  utili-
zar e| enriquecedor que se encuentra en
el manillar. En callente este accesorio
es superfluo y con un sélo golpe de pie
basta.

El kick se pliega en la mitad de| brazo
por medio de una rétula. Sin embargo,
esto fastidia un poco los tobillos hasta
que uno se ha acostumbrado, cosa que
ocurre répidamente. También se acos-
tumbra uno al codo sobresaliente del es-
cape a la derecha. Este escape es eficaz
y la sonoridad estéd atenuada en buenas
proporciones. El motor vibra un poco
cuando es nuevo y estas vibraciones se
propagan en el manillar y en el chasis.
Pero después de algunos_ centenares de
kildmetros los elementos mecénicos en-
tran en su sitio y el espectro del vibro-
masaje desaparece,

En seguida nos encontramos con este

temperamento que no puede pertenecer
a otra que no sea la KTM. Los caballos
llueven. En aceleracidn tiene patada so-
bre todas las marchas. En sexta ‘todavia
buscamos velocidades. Es muy dificil so-
bre esta mecénica saber si vas en 47, 5.
o 6. La rueda delantera se levanta de
igual modo. No hace falta ser un cam-
pebn para hacer «wheeling». En acelera-
cién la rueda delantera se levanta sola,
con dulzura. En cuanto a la potencia esta
superservida, hace falta ser un valiente
para utilizar esta caballeria en todas cir-
cunstancias y sobre todo tener una ex-
celente salud. De todas formas el debu-
tante apreciard esta reserva de caballos
disponible en todas las circunstancias.
De hecho, la KTM no es una fiera. Acepta
igualmente ser conducida en toda suavi-
dad. Pero entonces hace falta rodar en
primera. Hay unos ciertos bajos, los in-
dispensables para rodar en fango, por el
contrario, la verdadera potencia se desa-
rrolla a alto régimen. Lo que significa
que hace falta llegar a menudo répido
a las dificultades para pasarlas velozmen-
te. Si el régimen cae, debemos de redu-
cir a primera y pasar dulcemente. Pero

sobre la primera velocidad, se tiene la
impresion de poder escalar no importa
qué, hasta los érboles si hiciera falta.
Confieso que he tenido un supremo pla-
cer al manillar de esta KTM, me gusta
este tipo de motor, potente, vivo, nervio-
so0 y petardeante. Ciertamente hace fal-
ta atencién, pero en competici6n esto
os obliga a ir méas répido y a pilotar me-
jor. Por otro lado, esta bomba estad bien
concebida para la competicién. Los cér-
ters son estancos. Mejor todavii, el Ffil-
tro de aire respira por orificio. hechos
en el chasis bajo el deposito. La caja de
cambios participa grandemente en las
prestaciones de este motor. La seleccién
es dulce y, sobre todo, precisa. Nada en
comiin con un Sachs. Las marchas pasan
fécilmente, con o sin embragar, y ademés
tiene seis marchas, lo que es, segin mi
;;arecer, una cualidad fundamental en En-
uro.

Todo esto permite tener una primera
muy corta para los pasos de ‘tipo trial
y paralelamente, se dispone de una quin-
ta y una sexta suficientemente larga pa-
ra poder tomar los senderos a todo gas,
sin fatigar e] motor. De este modo, con
la desmultiplicacién secundaria de ori-
gen, la 250 Enduro llega a los 120 Km/h,
lo que es muy apreciable en carretera o
en caminos rectos. El escalonamiento de
la caja de cambios es perfecto. No he-
mos constatado ninglin agujero, ademés
hace falta decir que con esta potencia
tan barbara es muy dificil encontrarlos.

Asi, pues, el motor y la caja de cam-
bios son perfectos, tenemos una mecdnica
moderna, brillante y con toda evidencia

' fiable. Lo unico que se le puede repro-

char es una falta de bajos a pocas re-
voluciones que se hace sentir cuando la
adherencia es precaria.

CHASIS DE CROS; jOKI!

KTM no se ha ido por los aires: motor
de tipo cros, entonces el cuadro debe
ser de la misma materia. Consecuencia,

‘en los agujeros, cortados, caminos, sen-

deros, valles, montafias, l|lanos, prade-
ras, rios, bosques, prados, sobre la tie-
rra, hierba, roca, polvo, barro la KTM se
aguanta como ninguna otra. El nuevo cua-
dro aporta un extraordinario progreso
con respecto al viejo modelo. No se pue-
de decir mas gque una cosa: la KTM es
una moto segura. El cuadro ha dado
pruebas de una rigidez imposible. A fon-
do no importa en qué terreno, la moto
conserva su trayectoria. Las suspensio-
nes juegan un importante pape| en esta
adherencia. La horquilla Ceriani amaorti-
gua con suavidad y sin retransmitir las
irregularidades del suelo en los brazos
del piloto. Como maximo le reprocharia-
mos una cierta sequedad que aparece
en las secciones del tipo muy onduladas.
Sin duda se ganaria si reemplazdramos
el aceite por uno un poco méas fluido.
Por contra, los amortiguadores traseros
Koni me han seducido grandemente, no
tienen ningtn defecto. El tren propulsor
es perfecto conservando siempre su ad-
herencia, aungue, claro estd, si damos
al gas demasiado fuerte en la curva, la
moto se nos atravesard, pero todo y asi,
el cuadro y las suspensiones efectdan
todo su trabajo, acelerando y haciendo
contramanillar la. méaquina vuelve a su
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trayectoria rédpidamente, con la rueda
delantera en el aire, por favor.

Una cosa, sin smbargo, la concepcion
de esta KTM exige gue se maneje con
el cuerpo. Imposible quedar sentado y
dejarse guiar. Hace falta muy a menudo
conducir de pie y moverse alternativa-
mente de delante a atrds, en resumen,
formar un cuerpo con la moto. Por contra,
simulando esta particular manera de con-
ducir, que es |a forma cros, se puede
hacer lo que uno quiera, La KTM 250,
se vuelve dulce o furiosa, tranquila o vi-
va. En curva, en los pequefios éngulos,
se vira corto con mucha facilidad. La
direccién es muy precisa, ligera, con la
condicién de poder Inclinar la méquina.
En las secciones 100 por ciento trial, lo
que hereda del| cros, la hace sentir una
pesadez y lentitud en las reacciones gue
te hacen perder algunos segundos al
lado de los minutos gque se ganan en
otras partes.

Atencion, yo no quiero decir que no

se pueda hacer trlal con esta moto. En -

las secciones més dificiles, la KTM siem-
pre brilla a la altura, quiza, sin smbargo,
un poco menos que en el resto del reco-
rrido.

El frenado merece una atencién par-
ticular. Primer punto, los bujes son muy

los probadores de S6lo Moto cambian
impresionss una vez finalizado el test.
En la foto vemos de lzquierda a derecha,
a Ernesto Abad, a su =experto piloto So-
lo Moto e hijo» Tito Abad, a Jaime Al
guersuarl y al «vago» de Eduardo Rublo.
Una bella perspectiva de Ia KTM y al
fondo la gloriosa Frontera de Abad lau-
reada en varios six days. Seria bonito
ver el préximo afio en Campeonato de
Espafia a la KTM contra Bultaco, Montesa
y Ossa, (no?

Detalle de] trasero de |a austriaca, nada
supérfluo.

estancos y |as zapatas se secan tan sélo
unos segundos después de su paso por
agua profunda. Por otro lado, los tambo-
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res son potentes y garantizan [as desa-
celeraciones rdpidas, pero sin blocajes
intempestivos. Es muy fécil dosificar el
frenado, tanto el delantero como el tra-
sero. Este ultimo va comandado por una
palanca que cae muy bien bajo el pie
derecho y que se regula muy facilmente.
Tan sélo hay dos defectos a notar en
esta KTM, uno de ellos es la estrechez
de| sillin y su falta de grosor, también

encontramos a falta un caballete central.
A todo esto debemos afiadir su precio
un poco elevado, pero esto rio es mas
que el reverso de la calidad.

Como he dicho en ia introduccién, no-
sotros tenemos algo de excepcién, una
moto fuera de lo comiin. Esta 250 cliente
es una serie rival para las méquinas de
fdbrica y ahora sé por qué; la KTM le
hace a uno sentirse ipiloto oficial.




Finales: 22,3; 15,7; 12,75; 9.2; 7.83; 6,63,
respectivamente,

Chasis: doble cuna tubular en acero cro-

~ mo mollbdeno.
Suspensién: del. Ceriani, recorrido 180
milimetros; tras.: Koni, recorrido: de
125 a 180 mm. i

Redlaje de dureza: 3 posiciones.

Frenos: del. y ‘tras. tambores en magne-
sio simple leva (130 mm y 180 mm@).

Llantas: Akron en V.

Neumaéticos: del. 300x21; tras. 450x 18
(Metzeler Enduro-cros).

Dimensiones: ~largo: 2,180 m; ancho:
0,940 m; alto: 1,160 m.

Distancia entre ejes: 1,460 m.

Altura al suelo min.: 0,260 m.

peso en vacio: 107 Kg.

Depasito: 10 litros.

Cérter: 1.200 cc de aceite SAE 30/40.

Precio: ?

Detalle de las manteas y pufic de gas
Magura que monta de origen y el mando
ge aire, indispensable para arrancar en
rio. ;

Realmente impresionante laz dimensio-
nes del cilindro de la KTM.

Ficha técnica

Motor: monocilindrico dos tiempos refri-
geracién por aire (tipo de cil. 54].

Didmetro carrera: 71x62 mm; cilindre-
da: 246 cc.

Comorensién: 9a 1.

Potencia: 34 CV a 7.400 rpm.

Encendido: electronico Motoplat.

Fuente de energia: volante bobina 6 volt.

Bateria: no.

Lubrificacion: por mezcla 4/5 por ciento.

Carburador: Bing concéntrico 2/36/102.

Arrangue por kick.

Transmision: caja de seis velocidades
con embrague en baho de aceite mul-
tidisco primaria: por engranajes; des-
multiplicacién: 25:69; secundaria: por
cadena.

Caja de cambios: | 14:36; Il 16:32; IlI
21:28; IV 24:35; V 26:23; VI 28:21.




