tro 1$mpos esta llegando a limites
realmente msospechados Poco se

| ier

damen e stas ‘tamibjén se han: e
flejado en un motor sencillo, :
es en apariencia € monocrl[" drico.
de cuatro tiempos.” :

Su evolucién ha srdc asomhmsa
y sUs prestaciones son.hoy en dia
_poco imaginables ha_ue tan solo*
oS anos. ; s T
“ KTM se apunto rapldamente a
las versiones de grandes «Monog
montaneross; pero sin ofrecer no-
vedad absoluta alguna en los dos
ultimos anos, tenia forzosam
que so'rprendemos con algo.
mente lo han conseguido.
. La LC 4 (motor de cuatro valvu-
las) es todo un e;;emplo de lo bien

- da, vestida por'
vulas, sefngeraéi
cos de doble ]
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bién palancas de aire y descom-
presor.

El claxon se ha montado en la
tija de la horquiiia deianiera y no
encaja en absoluto con la idea de
la moto, perc es el precio que hay
que pagar al pretender hacer una
moto puramente de enduro y con
una buena dosis de cross, una
moto de trail...

Motor

La verdadera baza y también ne-
cesidad de KTM era lograr un nue-
vo motor mas capaz que el an-
terior.

Para ello se han tenido que to-
mar decisiones drasticas, y ello se
ha notado en su nueva concep-
cion.

Cuatro tiempos, cuatro valvulas
y refrigerado por agua.

La bomba del agua es eléctrica
y los radiadoies esian bien disimu-
lados por los aletines dei deposito
de gasolina.

El carburadoi es uin Uel’Orio de
38 mm. que lleva incoipurado un
sencillo sistema para poner ia
moto en marcha en caliente. Hay
que recordar que no lleva arranque
eléctrico, tampoco bateria, unica-
mente el mismo volante eléctrico
que el de la moto de cross.

Como deciamos, la puesta en
marcha se realiza a través de una
palanca de arranque. Para facilitar
la tarea se ha montado un descom-
presor. A través del mismo hay que
buscar el punto en el que el piston
ofrece menor resistencia, y eso su-
cede cuando la valvula de escape
esta abierta. Es entonces cuando
tendremos que ejercer menos fuer-
za sobre la palanca, y es que un
cuatro tiempos de 600 c.c. monoci-
lindrico y con una relacion de com-
presion de 9’5 a 1 no se pone en
marcha asi como asi...

En caso de que ei motor esté ca-
liente, la cosa es imas deiicada, y
para ello el carpurador lieva una
pequefa palaiica que al oprimiria
levanta ligeraineiite ia cainpana
del carburador.

El cambio es de cinco reiacio-
nes, y la palanca dei mismo, al
igual que la de freno, tierie las pun-
tas abatibles. ]

El escape tiene una doble salida,
pero se unifica para finalizar en un
voluminoso silencioso.

El filtro de aire es de espuma y
la caja se esconde tras la tapa la-
teral derecha, la cual se extrae con
tres tornillos de estrella.

Tras una dificultosa puesta en
marcha, el escape emite un tre-
mendo ronquido gue augura, junto
a la rapidez que sube de vueltas,
muy buenas sensaciones, tales
como casi 50 GV. de potencia...

Combinacion ideal _

Al sentarte en la MX 600 te olvi-
das que llevas debajo a un motor
de cuatro tiempos, pero ese ronqui-
do profundo te lo recuerda conti-
nuamente. La posicion de conduc-
cion es sumamente adelantada

practicamente sobre el mismo de-
posito de combustible.

A pesar del descompresor, hay
que darle una buena patada. Tras
los primeros metros te das cuenta
en seguida de que la MX 600 pide
«guerrar. No es una moto para dar
paseos dominicales a ritmo tran-
quilo, sino que lo suyo seon las
carreras, el rodar rapido y el inten-
tar sacarle todo el jugo a este po-
tente propulsor.

Y éste empuja de verdad. Su res-
puesta es rapida, sube de vueltas
con mucha facilidad y la potencia
la ofrece de forma continuada, sin
titubeos.

Tiene una «patada» importante.
No repentina, pero a la mas mini-
ma insinuaciéon del pufic de gas
vendran a nosotros muchos CV. y
eso te invita a rodar rapido, a no
ofrecerle resistencia, pero tampoco
demasiadas concesiones.

Los 115 kg. que pesa se despla-
zan con facilidad ante cualquier in-
sinuaciéon del pufio de gas. Elio
acompafado de una posicion que
iambién invita a atacar, unas sus-
pensiones eminentemente crossis-
ticas y una buena frenada, lo pri-
mero que se te ocurre es apuntar-
te a una carrera de enduro.

Logicamente, la MX 600 esta
también pensada para los raids,
pero para ello habra que montar un
depésito de combustible con ma-
yor capacidad.

La frenada es agradable y el dis-
co delantero cumple muy bien,
mientras que el trasero se queda
mas justo. Las pastillas semimeta-
licas emiten un particular sonido
cada vez que presionamos la pa-
lanca, pero a ello te acostumbras
y el flotante con pinza pistén tiene
un tacto tan agradable como efec-
tivo.

Con el peso total cargado hacia
delante y la potencia de este cua-
tro tiempos, la conduccion termina
haciendo continuos derrapajes del
tren posterior, siempre controlando
con un pufio de gas al que si le das
mucho giro te puedes llevar un
duro «ataque» de potencia...

Por caminos revirados y trialeros,
la KTM se desenvuelve con soltu-
ra, absorbiendo bien cualquier
terreno y con una conduccion algo
brusca, ya que la potencia esta en
toda la gama y ante cualquier insi-
nuacion. Es por ello que lo suyo es
una conduccion enérgica y con
ciertg nivel de pilotaje sobre tierra.

KTM ha tardado en sacar a relu-
cir su arma de cuatro tiempos,
pero cuando lo ha conseguido nos
ha ofrecido una moto muy valida,
pero eminentemente «racing».

Como moto de trail es muy dis-
cutible por potencia, altura y com-
portamiento, pero es que ella nacio
para otra cosa... las carreras. Es la
respuesia de KTM. Ol

ALEX MEDINA
Fotos: Nacho OLANO

Una enduro con caracter cross y
posibilidades «trail». Toda una
explosiva mezcla que KTM ha

confeccionado con el nuevo
motior de 4 tiempos refrigerado
por agua.
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