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Como todos sabe-
mos, tras el “golpe del
petréleo”, el mundo en-
tero pas6 una crisis
econbémica de

la que
poco a poco ha ido re-
poniéndose. Visto este
panorama, las nuevas
leyes antipolucion que
se instauraron en USA

t x .;l{‘:‘. = 7 e .

(uno de los mayores

mercados de los pro-
ductos japoneses), etc.,
etc., las fabricas nipo-
nas reaccionaron rapi-
damente acomodando-
se a la situacion para
seguir dominando el
mercado mundial de la
motocicleta.
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Kawasaki, con sus
amosas tricilindricas de
los tiempos y la 900
’1 cuatro tiempos ne-
esitaba, para comple-
ar su gama, una moto-
icleta de cilindrada
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media, que se atuviese
a las nuevas normas
impuestas en la mayo-
ria de los mercados.
Fruto de esta necesidad
cred la 400 KZ 4 tiem-
pos, barata, de poco

consumo, silenciosa (y
antipolucion), facil ma-
nejo, minimo entreteni-
miento y unas perfor-
mances respetables,
que fue presentada por
primera vez en el Salén
de Tokio de 1973.

El éxito no espero vy,

tras una completa cam-
pafia publicitaria, la Ka-
wasaki 400 KZ se ven-
di6 con gran fluidez.
Destinada principal-
mente al turismo tran-
quilo y uso cotidiano, se

utilizd  posteriormente

en diferentes raids v,
concretamente, en el
rallye Cbdte d’lvoire-
Codte d'Azur consiguien-
do un meritorio segun-
do lugar, demostrando
asi en sucesivas ocasio-
nes su fiabilidad meca-

nica.

Tras la exhaustiva
demanda de este mo-
delo sobre todo en
América, Kawasaki de-
cidio fabricar la KZ en
USA, donde la venta de




motos es muy Nnumero-
sa y donde este modelo
de la Kawasaki se reci-
bio con los brazos
abiertos.

La moto no se impor-
taba en Espana pues
como todos sabemos
no existen relaciones

comerciales (en el as-
pecto moto) con el Ja-
poén, pero si enseguida
de su produccion en Es-
tados Unidos (de ahi si
que se pueden importar
motocicletas). Fue un

hecho la llegada a Es-
pana.

.Y AQUI LA TENE-
MOS...!

Después de dos afos
y pico de su aparicion,
la KZ sigue siendo una
moto atractiva, y mas

para nosotros que no

conocemos ‘“‘de cerca’”
las maquinas niponas.
No obstante, su disefo
no es de los mas lanza-
dos, sino que guarda
mas bien una linea cla-
sica.

Sus novedades estan

! de unas mediocres per:
| formances debido a sus

principalmente en el

motor, pues lo restante
sigue la trayectoria de
la maquina japonesa de
cilindrada media.

El propbsito que
tenia Kawasaki al reali-
zar esta maquina, ha
sido ampliamente supe-

Aprovechar un momento de des-
€anso para Comerse unas uvas es
magnifico... jy estaban estupen-
das! En estas fotos pequefias po-
deis ver algunos detalles. Los re-
lojes son hastante precisos y van
numerados en millas, disponen
de chivato de punto muerto, in-
termitentes y contacto. En el
“cuentavueltas” hay hasta una
luz que indica cuando se toca el
freno... jestos japoneses!

La maneta del freno delantero es
suave y el puiio de gas atin mas
parece el de una monocilindrica.

rado. Sus grandes virtu-
des de poco coste de
venta al publico, mini-
mo entretenimiento, so-
lidez mecanica y consu-
mo moderado, tratan-
dose de una 400 c.c.,
no se ven perjudicada

innovaciones en el mo
tor.
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. GRUPO MOTRIZ

En el apartado meca-
co es donde precisa-
ente la KZ fue verda-
ra novedad. Se trata
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' la cadena primaria de
tipo “HI-VO” (se utiliza

mucho en la industria
automovilistica ameri-
canal, que funciona si-
lenciosamente y que no
necesita ningdn reajus-
te ni tensado posterior.
La 400 KZ es la primera
moto del mercado en

Habia que probar la velocidad pumts dis
moto. Bien agachado y pese al wollumas.
so manillar, se consiguid superar los T80
km/h y a(in quedaba algo de g==__

En las fotos pequeiias se puede war som
vista general de la moto y otra dal S
delantero, un generoso disco de um =i
pistén y que se muestra muy efectnm an
conduccién normal.

“de un bicilindrico (199

-

c.c. por cada cilindro)
paralelo con valvulas en
cabeza.

La primera de sus in-
novaciones técnicas es

A
i E

llevar este tipo de cade-
na primaria.

Dos contrapesos
equilibran el ciglenal
anulando asi, casi en su
totalidad, las vibracio-

nes de un 400 c.c. bici-
lindrico. La bomba de
aceite es tipo Eaton,
trocoidal, que da una
presion media de 4
kg/cm?.




Las guias de valvulas
on de acero impregna-
o de aceite y los asien-
s de vélvula estan fa-
ricados de tal manera
ue permiten la utiliza-
6n de carburante de
oco octanaje a pesar
e tener una relacion de
ompresion de 9:1. Con

| motor frio el reglaje
e valvulas responde a
,08 la admisiony 0,13
| escape.

Los carburadores son
los Keihin CVB a de-
resion, que pProporcio-
)an mas aceleracion a
odos los regimenes. El
tarter estd situado di-
ectamente en los car-
yjuradores, accionando-
e por una palanca
unto al carburador iz-
juierdo. El filtro de aire
s un. cartucho recam-
iable que se encuentra
ajo el sillin.

La caja de cambios
s de cinco relaciones

1 tapon de la gasolina con llave... jasi da
justo! Los amortiguadores traseros y es-
ape son un punto importante de la moto.
os primeros, muy blandos en conduccién
apida, son excelentes en la turistica. Los
»scapes silenciosos y eficaces.

os carburadéres van dotados de un
nando de aire directo, son rapidos de

(la primera es hacia
abajo, con palanca en el
lado izquierdo tal mo
exigen las normas
USA). Como casi todas
las motos japonesas, al
abrir el carter, la parte
inferior del mismo, con-
tiene todos los pifiones
del cambio, sin ser ne-

cesario su desmontaje.

El embrague es de
discos multiples en
bano de aceite.

El aceite del motor
se controla a través de
un ojo-cristal situado en
la parte inferior derecha
del carter.

El tapon de aceite es
de suficiente diametro
pero su situacion no fa-
cilita su llenado.

El carter alberga 3 li-
tros de aceite SAE
10W40. ElI filtro de

aceite se cambia facil-
mente. Basta extraer la
tapa colocada en la
parte inferior del carter

reaceién y con un ¢consumo muy acepta-
ble. En la otra se ve el motor al completo;
robusto, magnifico y con unas prestacio-
nes muy aceptables. El equipo de herra-
mientas esta fuera de todo comentario...
tan completo como un taller, casi. Y va
oculto bajo el asiento junto af mismo libro
de instrucciones.

y cambiar el cartucho
(filtro de carton con
banda metalica).

El encendido va ali-
mentado por un alter-
nador (14-15 voltios)
rectificador y regulador.
La bateria es de 12 V,
12 A. Cada cilindro va
provisto de su respecti-

va bobina. La obertura
maxima entre platinos
es de 0,30-0,45 mm. El
arranque eléctrico es
marca Mitsuba modelo
SM242.

Las bujias, NGK B-
8ES, tienen que tener
una distancia entre
electrodos de 0,7-0,8
mm.

LA KZ 400 A PRIMERA
VISTA

Después de hablar
del grupo motriz co-
mentemos el aspecto
exterior y general de la
madaguina una vez sobre
ella.

Al sentarse, la posi-

cion iuristica de con-
duccion que imaginaba-
mos se hace realidad. El
manillar es a nuestro
juicio demasiado alto,

se mostrara apto para
conduccion urbana pero
inadecuado para la ca-
rretera. Llegamos facil-
mente al suelo y su agi-
lidad en el momento de
moverla en parado nos
sorprende.

La posicion es como-
da, detalie que se reafir-

maria a través de todo
el ensayo. El sillin es
confortable tanto para
conduccion individual
como para duo. Para le-
vantarlo hace falta el
uso de una cerradura
expresamente puesta
para los amigos de lo
ajeno. Debajo se en-
cuentra la caja de herra-
mientas, muy bien surti-
da, y la bateria. Muchos
consejos e instruccio-
nes estan escritos cui-
dadosamente sobre el
guardabarros trasero vy
parte inferior del sillin,
aungue no obstante en
el mismo sillin va guar-

dado un completo libro
de entretenimiento para
la manutencion de la
moto (en inglés).

Bajo las tapas latera-
les, que van fijadas a




presion,
todo el sistema eléctri-
co. Un fusible bien pro-
tegido asegura el no
quemar la instalacion
eléctrica por un falso
contacto.

El depdsito tiene una
capacidad de 14 litros,
3 de reserva. El tapodn
lleva una préactica cerra-
dura. Rodando de 100
a 120 km/h'gasta 6 li-
tros los 100 km, lo que
le permite una autono-
mia de alrededor de
220 km. No obstante
estas cifras siempre de-
penden del uso del
cambio y del tipo de
conduccion efectuada.

Tanto los mandos
como los relojes son ca-
racteristicamente japo-
neses. El tablero de
mandos es completo.
Velocimetro con
cuenta-kilometros total
y parcial, cuenta-
revoluciones, empezan-
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Se encuentra
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do la zona roja en 9000
r.o.m. Unos chivatos
centrales indican la pre-
sion del aceite, el punto
neutral de la caja de
cambios y el funciona-
miento de los intermi-
tentes, que a la vez son
sonoros. Dos chivatos
en el cuenta-
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revoluciones indican el
funcionamiento de la
luz de stop y de la larga.

En el mismo tablero
esta el contacto. Al dar
contacto (ponemos la
llave en primera posi-
cién) se conecta la luz.
En la segunda posicién,
sigue el contacto pero

la luz ya no funciona. Se
ha colocado en este
orden puesto que las
nuevas normas que se

van imponiendo cada
vez en mas paises obli-
gan a llevar la luz corta
encendida dia y noche
para mayor seguridad
del motorista.

Los conmutadore
de luces son perfectos
incorporando larga
corta, intermitentes
bocina en el lado iz
quierdo y botdon de
arranque y desconecta
dor de urgencia (desco
necta todo el circuit
eléctrico) en la derechs

El acelerador es sua
visimo, del que parte u
s6lo cable para los do
carburadores.

En lo que respecta =
apartado iluminacion
todo es muy vistoso. E
faro delantero ilumin
intensamente, y el stor
trasero e intermitente:
estan colocados con Iz
Unica pretension de se
facilmente vistos. Gran
des y luminosos.

Los reposapiés sos
abatibles tanto del con
ductor como del pasaje
ro. La palanca de cam
bio y de freno traserc
caen adecuadamente
No obstante se ha de i
con cuidado en nc
mover la de arranque
produciendo un ruidc
que puede ser perjudi
cial para la mecanica.

La puesta en marchz
es sencillisima. Dar
contacto, apretar un bo
ton y el motor ya ronro
nea suavemente, muy
suavemente. Va equipa
da con kick por si se tu
vieran problemas con el
arranque eléctrico.

Una vez en marcha
te acomodas a ella rapi
damente. Al ser bajita y
manejable enseguida te
confias en la conduc
cion de la KZ.

‘Muy cémoda y con-
fortable, de conduccidon
tranquila, turistica. Pero
posteriormente te arre-
pentiras de lo primero.
Como todas las maqui-
nas japonesas, el pro-
blema son las suspen-



siones. El cuadro, doble
cuna realizado en tubo
de acero, parece no
tener la culpa. Todo in-
dica que las suspensio-
nes, mayoritariamente
los amortiguadores tra-
seros son blandos, de-
‘masiado blandos. En
conduccion rapida la
moto se balancea a la
minima irregularidad
del pavimento. Al fre-
nar, la moto se amorra
demasiado por delante.

Los neumaticos,
Good Year, al ser nue-
vOos, No nos dieron con-
fianza hasta bien aden-
trado el ensayo, pero
posteriormente se mos-
traron correctos.

Los frenos, mas que
aptos para los 35 CV
que anuncia el fabrican-

te y los 170 kg de deso.

El delantero,

disco de piston simple
de 277 mm de didme-
tro. El trasero, un tam-
bor de leva simple, que
mas que nada comple-
menta y ayuda la frena-
da del disco delantero.

es un

LA KZ 400, IDEAL
PARA CIUDAD

Al tratarse de
cilindrada media de ini-
gualable suavidad, la
KZ se defiende por la
ciudad como si se trata-
se de una bicicleta.

y .descansa'da de condu¥

cir. El manillar, la buena
colocacion de los man-
dos y el poco peso que
parece tener esta bici-
lindrica ayudan a todo
esto. Pero ademas, hay
otros factores que colo-

Se muestra muy &gil bien a bajos regimenes.

El embrague no se fati-

can a la 400 KZ en van-
guardia de la conduc-
cion ciudadana, las
blandas suspensiones,
que al no circular al li-
mite se muestran coO-
modas y correctas. El
motor silencioso y muy
elastico, reemprende

ga y en un semaforo la
moto casi ni se oye. El
ralerti se rnantiene al-
rededor de 1.000 r.p.m.
La atisencia de vibracio-
nes facilita su descan-
sada conduccion.

;Y EN CARRETERA?

Desde el primer mo-
mento gue nos monta-
mos sobre esta Kawa-
saki sabiamos que era
una moto que competia
en el mercado, no preci-
samente por sus perfor-
mances Ssino por unas

cualidades ya mencio-
nadas en este ensayo.

No obstante nos sor-
prendid la respuesta del
motor a altos regime-

‘nes. La mayor y mejor

utilizacion del motor se
obtiene de 5.000 a
7.000 r.p.m., que repre-
senta en quinta relacion
una velocidad entre 90 ,
a 5.000 Ep.a Sy 1120
km/h a 7.000 r.p.m.
crono.

En la autopista, com-
probamos que la veloci-
dad méaxima sentado en
posiciéon recta, era de
135 km/h. Aplanado re-
gistramos un tope de
152 km/h a 8.300
r.p.m., vueltas en las
que el motor desarrolla
practicamente “todo lo
que lleva dentro”. Pasar
de estas r.p.m. es dificil
a pesar que la zona roja
del cuenta-revoluciones
comienza a 9.000 vuel
tas hasta 11.000 r.p.m.

A estas velocidades
las vibraciones son infi
mas y la direccién na
hace ningdn extrano




Pero la moto marcha
y muy bien. No muestra
fatiga y a una velocidad
de crucero de 120 km/h
se puede dar por asegu-
rada la longevidad del
motor. Representan

7.000 r.p.m. que para
un bicilindrico cuatro
tiempos que puede lle-
gar a 9.000 r.p.m., ga-
integridad

rantizan la
del motor.
Pronto nos adentra-
mos en carretera sinuo-
sa y mal pavimentada.
No pretendemos una
conduccion racing, pero
el manillar tan alto nos
incomoda en el mo-
mento de tomar un vira-
je. Las irregularidades
del asfalto son casi im-
perceptibles, pero en el
momento de inclinar la
dulzura de las suspen-
siones se hace notar.

Unos amortiguadores

traseros mas duros y
aceite mas denso en las
horquillas solucionaria
el problema sin privar
de esta confortabilidad
que posee.

La Kawasaki KZ 400
se muestra la moto de
cilindrada media ideal
para una conduccion
tranquila, turistica. Para
recorrer en un dia lar-
gos trayectos a veloci-
dades de crucero de
110-120 km/h, gran
suavidad, ausente de vi-
braciones y consumo
restringido.

Los silenciosos, prac-
ticamente insonoros
una vez en marcha, la
elasticidad del motor y
su infimo sonido (Gnica-
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mente se oye un ligero
tac, tac de valvulas)
ayudan a una conduc-
cion infatigable sobre
una moto infatigable
ante largas distancias.

EL PROBLEMA DE LA
KZ 400

La KZ 400 se fabricd
bajo unas caracteristi-
cas que tenian que
complacer al futuro
comprador. Mediana ci-
lindrada, de poco con-
sumo, minimo entrete-
nimiento, silenciosa,
con escapes antipolu-
cion, de facil y conforta-
ble manejo, una moto
con la que se pudiese ir
cada dia al trabajoy a la
vez se pudiesen recorrer
largas distancias. Pero
sobre todo, ante todo,
como principal atrayen-
te del plblico, su precio.

El precio, aqui en Es-
pafa, es el Unico pro-
blema que tiene la es-
perada Kawasaki 400
KZ. 280.000 pesetas
para una 400 c.c., por
muy japonesa que sea,
es mucho dinero.

Ahora sélo queda la
intencion y voluntad de

cada uno, la sofistica-

cion, el lujo, el capricho,
alla las ganas de cada
motorista. Pagar este
precio en Espafa es
pagar mucha moto,
aunque estoy seguro
que para muchos la Ka-
wasaki 400 KZ vale
esto y mucho mas.

Texto: BRUNO GORINA
EDUARDO RUBIO

Fotos: JOSE MARIA AL-
GUERSUARI

Cilindrada: 398 &.c.

FICHA TECNICA
MOTOR

‘Namero de cilindros: 2 frente al orden de marcha.
“Ciclo: 4 tiempos,

Distribucién: Simple arbol de levas en cabeza, mandado por cadena.

Refrigeracibn: Aire.

Diametro: 64 mm.
Relacion de compresion: 9:1. r et P’&"”’m

Potencia: 35 CV. it @
Info@@metsecinsicassi.com

Régimen: 9.000 rp.m.
Par maxima potencia: 8.3000 t.p.m.

Encendido: Baterla-babina.

Fuente de energia: Alternador Nippon Denso.

Bateria: 12 V, 12 Amperics.

Lubrificacion: Bajo presion, con filtro de aceite (cartucho} intercambiable, indicador

Camrera: 62 mm.

de presion de aceite.
Carburadores: Keihin CVB 36.
Arranque: Arranque eléctrico y kick.

TRANSMISION

. En ¢l blogue motor, caja de cinco relaciones; embrague dediscos miltiples en bafo

de aceite.

Transmisién primaria: Cadena Hy-VO.

Relacion de desmultiplicacion primarias 2,485 a 1 (56/23 dientes),
Transmisibn secundaria: Cadena.

Relacion de desmultiplicacién sacundaria: 2,932 a 1 (44/15 dientes).

DESMULTIPLICACION DE LA CAJA DE CAMBIOS
Dientes %

Relacion
final

2,571 36/14 34,6 18,36
1,684 32/19 52,8 12,03
1,273 28/22 69.8 9,09
1,040 26/25 85,5 7,43
0,889 24/27 100,00 6,35

CUADRO Y SUSPENSIONES:

Cuadro: Tubular, doble cuna.

Angulo de la columna de direccion: 63 grados.

Angulo de giro! 41 grados a cada lado.

Suspension delantera: Horquillal telescopica.

Suspensitn trasera; Oscilante con elementos telescopicos separados.
Reglaje de dureza: 5 posiciones.

FRENOS:

. Delantero: Simple disco con mando hidraulico.
. Didmetro del disco: 277 mm.

Trasero: Tambor, con mandg mecanico simple leva.
Diametro del tambor: 180 mm.

RUEDAS:
Llantas: Acero 187
Neumaticos: Good Year, defantero 3,25-18 trasero 2,50-18

DIMENSIONES PRINCIPALES:

" Longitud total: 2.075 mm.

Anchura maxima: 775 mm.
Altura maxima: 1.050 mm.
Altura carter-suelo: 125 mm.
Peso en vacio: 170 kg.

CAPACIDAD:
Depésito: 14 litros, 3 de reserva.
Carter motor: 3 litres de SAE 10W30 (con cartucho de filtro de aceite).




