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LA BOMBA

150 GV
282 KM/H
1.538.000 PTAS.

T35 (24,90 ) 20 JUNKD 1970 275 FTAS.
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ada mejor que la cita de
Oscar Wilde para expli-
car que la tenfacién de la
nueva bestia negra de
Kawasaki ha sido... de-
masiado fuerte.

Bajo su apariencia semituristica (bueno,
es0 si, muy rapida) se esconde en realidad
nada mds y nada menos que un motor tan
excepcional como para mandarla directa-
mente al primer puesto entre las motos mas
veloces del mercado... y como para robarte
el corazén desde la primera “pistonada”.

{Es un avidn, es increfble. sEstaré enamo-
réndome ofra vez?). ..

En las aceleraciones desde parado, ya
con el embrague suelto, la moto se empenia
y se empefia en dejar rastro y pista para las
que infenfen seguirla, en forma de largas
chilladas negras en el suelo.

Unos veinte mefros mas tarde, con la
rueda delantera siempre sefialando al aire,
y si metes segunda répidamente, la ZZR no
muestra ninguna intencién de bajar la cabe-
za... hasta meter tercera. jY estamos ya casi
a 200 por horal

(No, no hay nada que hacer. Soy incapaz
de resistirlo. Me he enamorado ofra vez)...

Mefi la moto de buena mafiana en la
autopista, lejos de la ciudad, para controlar
su punta. Desafiante, esperaba el record de
la FZR 1000 Exup: 273 kmh., que era
también el mio personal,

Apunté bien... y disparé el crono.

A lo lejos, apenas un puntito azul, que
crecia vertiginosamente... juffl, ya lo pasé,
no hay problema, llevo 4 kilémetros sin
corfar... va muy deprisa... un par de kiléme-
tros més y lo tengo [bueno, luego habré que
repetirlo, y ademés lo mismo en sentido
contrario)... si, ya esta...

Con el cuentakilémetros clavado por
encima de los jirescientos por horal, (3al-
guien ha visto eso alguna vez?), hice tres
medidas seguidas con el “lap” del crone {es
lo mejor, asi se obtiene la velocidad media
en tres kilometros -no una aleatoria puntual
méxima-y también los parciales: 12.8 s, por
kilometro. Aproximadamente lo misma en
sentido contrario. ..

Eso es... casi j283 kilémetros por hora de
velocidad méximal.

Los 273 yano existen... y es curioso lo que
cambia la sensacién de velocidad ol aumen-
tar ésta,

Cuando circulas a 200, piensas que 220-
230 seré méas o menos lo mismo. Pero no es
asi, y lo mismo ocurre cuando pasas de 240

a 260. La sensacién de ir deprisa de verdad
crece més que 20 por hora. Acabe de sentir
lo mismo con la ZZR 1100.

Y, la verdad, es que lo que de verdad
sienfo, una vez pasado este jardin de las
delicias, marcado Gnicamente por la excita-
cién del momenio y de la velocidad es,
simplemente, y lo recanozco, miedo. ..

{Pero... 350y yo capaz de resistirme a la

- KAWASAKI ZZR 1100

Cilindrada: 1.082 cc.
Potencia: 151 CV. a 10.000 rpm.
Velocidad méxima: 282 kmh.
Precio: 1.598.000.- pts.

o) Lo mejor: Motor y estabilidad
Lo peor: Peso

PRESTACIONES

VELOCIDAD
MAXIMA (km/h)

ACELERACION (s.)
SALIDA PARADA

FRENADA
(Metros)

RECUPERACION (s.)

Desde 50 km/h. en 52
Desde 50 km/h. en 62

CONSUMOS
(Litros/100 km)
CIUDAD
CARRETERA

AUTOPISTA

Erguido Agachado
270 282

400 m. 1.000 m.
10,1 19,0

A 50 km/h. A 100 km/h.
11 36

100 metros 200 metros
4’9 -

5,1 8,5

7,7

100 km/h.  Deportiva
4,8 9,4

120 km./h. 150 km./h.
6,2 7,4
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tenfacion?. No, ya sé que cuando se me
nincha la vena soy como vosotros, como
todos, un motero més. incapaz de resis-
fir). Quizds pasé un poco menos de
miedo cuando llevé un paracaidas en la
espalda, durante la sesién fotografica en
el Centro de Paracaidismo Costa Bra-
va,... pero la experiencia es de las que se
recuerdan foda la vida.
1282 km/h. por primera vez!.

il51 (V.!

Eso representa unos 135 CV a la
rueda... cosi la potencia con la que los
“kevins” y los “guaines” encienden el
mundial.

Si alguien me pidiera opinién serena'y
razonada, responsable y seric, supongo
que tendria que decir, como ya he hecho
a menudo, que las motos deben estar
limitadas a los cien caballos razonables
que han sido ya adoptados en las euro-
pas...

Supongo que tendria que hacerlo, y
estoy unos meses al afio, aproximada-
mente desde Julio aMarzo, repitiéndome
que la medida es justa y razonable para
un futuro mejor del motociclismo... y
hasta de la salud de los motociclistas.

Sin embargo, la primavera -ademés
de alterarnes la sangre-, coincide con la
presentacion y llegada de los modelos
nuevos.

Y, entre ellos, estan las mil y pico, con
sus potencias de mas de cien caballos.

Enfonces, no puedo hacer nada por
evitarlo, caigo en sus redes, me enamoro
de nuevo -cada aiio, cada primavera-.

Y pierdo la cabeza. Para alguien a
quien le gusten las motos es dificil resistir
si prUebGS -en primﬂverﬂ' una moto como

laZZR de 151 CV...

La frenada conseguida peor
los dos discos Tokico de 310
mm. es muy efectiva con
potencia, dosificabilidad y
ausencia casi total de
blogueos... aungue gran
parte del mérito debe
anofarse a los pegajosos
Dunlop SportMax.

El carenado ha decrecido en
dimensiones y profeccion...
pero baja el CX hasta 0.30

lo que ayuda a alcanzar “la

luna” de los 280 por hora...

Acabados y deialles excelentes en el cuadro
de instrumentos. El cuentakilémetros monta
doble parcializador, y es muy legible y no

demasiado exagerado en sus lecturas...

El asiento y la posicién de conduccién son
aceptables para una lurisfica, y también para
una deportiva... En el punto medio.

FICHA TECNICA

KAWASAKI

ZZR 1100

MOTOR

Tipo: 4 cilindros, 4 T., refrigerado por
liquido, inclinado a 17 grados. Distribu-
cion: Doble érbol de levas en cabeza
mandado por cadena lateral. Didmetra x
carrera: 7gx58 mm. Cilindrada: 1.052
cc. Relacién de compresion: 11.1al.
Potencia maxima: 151 CV. a 10.000
rpm. Velocidad lineal del pistén: A
régimen de potencia maxima = 19.33 ms,
Par maximo: 11.2 kgm. g 8.500 rpm.
Alimentacien: 4 Keihin CVK 40 mm.
Lubricacion: Cérter himedo y bomba
trocoidal. Puesta en marcha: Arranque
eléctrico.

TRANSMISIONES

Transmision primaria: Engranajes.
Embrague: Multidisco en aceite. Trans-
mision secundaria: Por cadena. Caja
de cambios: 6 relaciones. Relaciones
de cambio: 19.-2.800. 29.-2.000. 3°.-
1.590.4%-1.333.52.-1.153.y6%-1.035,
Relacion final: 2.647.

PARTE ELECTRICA

Generador:12 V. 420 W. Bateria: 12
V. 14 Ah. Encendido: Electrénico.

CHASIS

Tipo: Doble viga con cuna inferior des:
montable de acerc. Basculante: Rectan:
gular en tubo de aluminio con tensado de
cadena por excéntricas. Angulo colum-
na direccion: 26 grados. Avance:
102.5 mm. Suspensidén delantera:
Horquilla telescopica de 43 mm. de grosor
de barras y 125 mm., con regulacion de
hidraulico. Suspensién posterior:
Monoamortiguador Uni-Trak ¢con 120 mm.
de recorrido.

RUEDAS

Llantas: De aleacién de aluminio er
medidas 3.50x 17y 5.50x 17. Neumé:
ticos: Dunlop SportMax en medidas 120
70 17y 178/&30 175

FRENOS

Delante: Doble disco de 310 mm. cor

pinza Tokico de 4 pistones. Detras: Sim

gie disco de 250 mm. con pinza Tokico de
pistones.

CAPACIDADES

Deposito gasolina: 21 |. Reserve
gasolina: 5 |. Carter motor: 3,5 |.

DIMENSIONES Y PESO

Lon?il-ud total: 2.175 mm. Anchure
total: 720 mm. Altura total: 1.210 mm
Altura asiento: 780 mm. Distancit
entre ejes: 1.480 mm. Distancia mini
ma al suelo: 120 mm. Peso en vacio
228 kg. Peso en orden de marcha
260 kg. Distribucién de masas: 48.8,
51.2 %. Relacion peso potencia: 1.5
kg./CV.

. motosclasicas80.c..

Bl

info@motosclasices®d.co



ZIR 1100

la ZZ-"paff’, (“copyright” en redac-
cién por la patada en el culo que da al
abrir grife, y perque mata més mosquitos
con su panfalla que el insecticida del
mismo nombre) es una moto maravillosa.

Acabamos de volver del Comparativo
entre las motos de las “mil y una noches”
para el proximo Treinta, y esta opinién
coincide con la de todos quienes nos
hemos subido en ella. Nos ha convenci-
do... mucho (Juan Cano incluse me ha
dicho que es la mofo que se comprard-ia,
y sabe muy bien lo que quiere...), .

A mi no me gustd la Tomeat, y menos
adn la GPZ 1000 RX, su anfecesora. La
ZX-10 se gané fama de la moto més
répida y potente del mundo, pero la que

o probé, la que en Derbi nos dieron, -y
K:di]e—, no llegaba més que a 253 kmh.,
con un vacio en la gama de potencia que
la convirtié en una moto “lenta” y sin la
chispa que se le suponia.

Pero nosotros probamos las motos tal
como nos llegan -y ya anctamos en su
ensayo que no corria lo suficiente-, y eso
me costé suspicacias por parfe de los
kawasakistas mas acérrimos.

A nivel de “motc”, la ZX-10 nc me

arecié lo suficiente agil para luchar con
E]S otras mil “R”, ni tampoco lo suficien-
temente “facil” como para estar a la
altura de la rapida, agradable y poliva-
lente CBR 1000 F a nivel de Sport-Tou-
ring. Y el motor simplemente no corria.

Pero la nueva ZZR me he encantado, y
es desde ya mi princesa favorita... de la
primavera 1990.

NUEVA

La ZZR es una evolucién de la ZX-10
Tomcat, por supuesto, pero en realidad,
la ZZR es totalmente nueva. En su linea
recuerda que, aln con el toque azul, la
Kawa continda siendo la “bestia negra
del este” con su silueta abundante y llena
que, aunque afinada a nivel de tamafio
de cOpula, mantiene su cola levantada ya
clésica.

Su carenado ha sido bajado y avanza-

do, y es ahora aln mds envolvente hacia
la rueda delantera. Junte al foro, una
peculiar toma de aire asimétrica (sistema
KAS], contribuye a llevar aire fresco a la
admisién aproximando el CX fotal a
0.30. :
Se ha mejorado el acabado de pintu-
ras y barnices (tanto de carroceria como
de chasis y mofor) y se han adoptado
buenos detalles como los tipicos ganchos
posteriores para fijar pulpos, el agarra-
manos frasero barnizado, los refroviso-
res ampliamente graduables y con mejor
vision, efc..

Mandos y conmutadores estdn al nivel
exigido en una moto de éste tamafiio de
cartera, y Kawa ha olvidado por una vez
sus afiladas manetas, aunque su recorri-
do de acelerador es mas bien largo. Al
acabar de probar la Ninja y la 500 GPZ,
he encontrado facilmente bajo los dedos
tanto conmutadores como los pinos eléc-

Apenas fras
metros, la ZZR estar
unos 260 por he
Entusiasmante... p
no para fomarselo ¢
ligera y menos cc
primera m
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tricos. Llos caballetes central y lateral
estan bien disefiados. Mejor, la moto
pesa unos nada despreciables 228 kg.

En mis tiempos de nifio haciamos
concursos en los que ganaba quien pro-
baba haber visto el coche que més corria
segOn marcaba el cuentakilometros. Gané
uno de ellos por un gran Ford Taunus azul

metalizado de 170 por hora.

El de la ZZR marca ya 320... y casi
llegué a clavar ahi la aguja en un tramo
de bajada.

Junto a los tradicionales relojes, un
doble testigo de reserva destelleando en
rojo es la peculiaridad més notable,
ademds, sin duda, del gran detalle de

ofrecer doble cuentakilémetros parcial.
Tiene reloj de temperatura, pero no de
nivel de gasofa.

MOTOR...

El motor del cometa Ninja 900 dejd

buenas herencias, y aunque ahora vt
ve a la carga de nuevo, ya no es para
cabeza de carfel de la marca, sino px
comprobar lo bien que les ha ido a
descendientes. Si la carrera ha perma
cido idéntica, la ZZR gana cilindra
[1052 cc. frente a 997 cc. gracias a
didmetro de 76 en lugar de 74 mm.
sobre fodo potencia, ya que antes da
[P378 @V

y chora est@ en jlos 1511,

La RX pesaba 238 kilos en canal,
Tomeat 222..., y la mds compack
pequefia ZZR (un 10 % de mejora en
aerodindmica) estd en 228, aunque
nota mucho mas ligera que aquellas.

El ZZR es el motor més potente pro
cido en serie, (se ccabd lafregua, y yc
sabe que Kawa es la marca més bé:
de las cualro japonesas...) y sélo
carferes y la transmisién son idéntico:
ZX.

Se trata, naturalmente, de un 4 ci
dros refrigerado por agua, con do
arbol de levas en cabeza y 4 vélvulas)
cilindro, caracterizado por su mando
distribucién por cadena en el lado
quierdo. Los pistones son mas ligero:
las bielas giran en mufiequillas de ma
diémetro. Un cambio de importancic
que la inclinacién del motor ha aumer
do en 2 grados, hasta 17, para de
mejor sitio a la admisién.

Una novedad es que el KAS mar
aire directamente aire a un filtro volu
noso... donde entra a mayor pres
segin su velocidad y se encalma, lo «
favorece la respiracién de los carl
Keihin de 40 mm. de diametro.

Cada vélvula tiene su leva, y el reg
es por pastillas. Han aumentado de
mefro (de 30 a31.5 las de admisiony
26 a 27 los de escape). El régin
méximo sube 500 rpm. hasta 11.C
rpm.

El embrague ha sido reforzado p
aceptar el incremento de potencia
algunos pifiones de caja han cambic
de material. La reduccién primaria e
5% mas larga, el radiadores curvoy r
eficaz, al igual que el de aceite.
escaped en 1 es chorc de salida dol
lo que segin Kawa hace ganar po
medio y alto régimen.

CHASIS

El bastidor toma el mismo disefio
damental en su doble viga de alumil
pero son ahora extrusionadas en lu
de conformadas en “E”, y la fundiciér
las plafinas laterales es nueva.

La batalla ha sido reducida en u
importantes 10 mm., pera los angulo:
geomefria (26 gradosy 102.5) permc
cen idénticos a los de la ZX-10. La ru
trasera es una enorme 5.5 pulgadas
ancho (caramba, ahora que las 500
mundial estan ya en las 6] y discos
310 mm. y pinzas de 4 pistones To
son los mismos de la Stinger. Detra:
monta uno simple de 250 mm.

Lo horquilla Kayaba es también lc
43 mm. de su hermana pequefia .
750, al igual que el amortiguador tr
ro...

Todos estos cambios han convertic



P ENSAYD

apes. Y, sobre todo, porque son motos
arreras... algo que la ZZR no quiere
En pista la ganarian. Pero, repito, no
mucho.

in embargo, tanto en circuito como
-arretera virada, eso seria a costa de
3ir un pilotaje mucho méas decidido en
"R” que en esta “F”. La Suzuki y la
nahate piden... obligatoriamente, una
duccién de ataque para aprovechar
cardcter de carreras. Tanto que su
0, su “caida hacia dentro de los
ljes”, su rudeza de suspensiones y
icién de conduccion, desconciertan si
tendes llevarla sin descolgarte y sin
er la moto de golpe, tras una frenada
pe con la moto recta... es decir, sin
ducirla como una moto de carreras.
n mal asfalto, la ZZR es simplemente
erior a ellas... de la misma manera
: la CBR, agradecida a sus suspensio-
blandas, es capaz hasta de asustar
i ala ZZR.

t...ﬂ FII?

‘ me doy cuenta que; eﬁtoy comparan-
d la' uéva Kawasaki mas contra las
que contra su rival natural, la CBR
)0 F. La CBR estd con la Kawa a nivel
dimensiones y peso [s6lo tres kilos
s}, pero sufre a nivel deportivo
ar,de su gran, cardgler, solidez de.,
1505 Y geometnus y de que en ella
do va bien”-, de de suspensiones
ndas y de que su pofencia de 132

... 85 poca.
_riticar @ una moto de 132 CV. por
a potencia es, pues un sinsentido.
ero es que el mofor de la Kawa
ide, ala dulce-pero-enérgica respues-
e la Honda a bajo y medio régimen,
1 estirada brutal y deportiva que la
a ala cabeza de carrera al llegar a la
a alta de las vueltas. Por delante
uso de las “R”.
a nueva Kawasaki estd a medio
nino entre la “F* y las “R”,y a mi gusto
leva lo mejor de las dos.
\ nivel de conduccién deportiva, la
X destaca por su agilidad “no blan-
', por delante de la CBR, que ofrece
s “agilidad blanda”. Las suspensiones
ulables de la Kawasaki (en 4 posicio-
 delante, y precarga y también 4
ras) son las directas responsables,
mds de que su batalla “corta” de
.80 mm. (a medio camino enire la de
XUP-1.460 mm.-y la de la CBR-1000
le 1.510 mm.) le permite cambios de
rectoria mucho mas intuitivos que los
su mas “turistica” rival.
\ pesar de ello, la estabilidad en recta
la ZZR es ejemplar. En curvones répi-
; de autopista a velocidades de sput-
,la ZZR jamds se quejo del estado de
carreteras mas de lo que lo harfa
lquiera. Y su precisién je pisada es
uso mejor que la de las "R, mas
les sin duda y més rapidas de ataque,
0 mds propensas a mover el cuello en
ta por mas cortas y menor avance, y
bién por sus suspensiones mds duras.
\ 280 por hora, lo Gnico preocupante
.. la velocidad. Nada més. La “esta-
dad” de la moto no es obstaculo para

i i F_R!”

Seguira una “R” no es tarea dura para

.&ZZR incluso en eIMonrseny De|c1ru|a

nda, fampoca! " e

Y con la comodidad y el ogradable
tacto de suspensiones que la hacian
conducible incluso en mgl asfalio y con
estilo normal, algo que parecia patrimo-
nic de la CBR.

La frenada de la ZZR me gustd, por fin,
empezando porque las manetas ya no
son finas como siempre en la marca, y
acabando con una potencia y dosificabi-
lidad que me rompié la idea de los
blogueos de las grandes Kawa.

Todo gracias a que los neumdticos, los
superblandos y superadherentes Dunlop
Sport Max -que d?efcm lineas negras al
acelerar a fondo por autopista en cuarta
hasta casi la velocidad méxima- me han
convencido de que los bloqueos delante-
ros eran mds a causa de la mala calidad
de las gomas que de flojo disefio de
origen. (sPero, cuantos ki!émefros mas
de 1.500 puede durar el pegajoso Sport
Max trasero?).

Los SportMax (no confundirlos con los
malos ArrowMax] son simplemente fan-
tasticos en su adherencia, y creo quessila
nueva Kawa llegara calzada con forteles
japoneses malos estariamos hablando
de la prueba de ofra moto “diferente”.

Pero es lo que se debe esperar de una
moto de 1.598.000.- pts. (un precio
idéntico al de la CBR]. La ZZR estd a

que se meta en virajes con una simple
insinuacion, y que en “tramo” las suspen-
siones que provienen directamente de la
ZXR 750, rigidas péro no flaccidas, que
no se amorran en frenada ni aceleracion

y que dan un tacto de informaci6n perfec-
tamente concrefo de lo que ocurre por de-
bajo de las ruedas, permitan cambios de
trayectoria sin representar problema a
costa de sus 228 kilos.

KAWASAKI ZZR 1100

medio camino entre las “R” y la “F". Pero
con ventaja sobre fodas para un uso
polivalente de verdad, y el placer y la
seguridad que da una motocicleta con
motor de 150 CV., algo Gnico y que no



... ¥ perdona nuestras deudas, libranos de todo mal y jdejanos caer en la TENTACIONIL...
Amén.

es irrazonable, por mucho que se empe-
fien, y una “moto” tan bien conseguida
como ésta. Si, uno es capaz de resistirlo
casi todo... pero es incapaz de resistirse
alaZZR...

A FAVOR

Motor excepcional
Estabilidad y agilidad
Neuméticos excelentes

Suspensiones
Carécter deportivo
Estética

EN CONTRA

Peso
Proteccion carenado
Moto no cpTc\porc novatos

_ @w.motosclaslcasso
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