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A nueva GPX 750 B con la que
Kawasaki va en busca de re
cuperar &l tiempo perdido cuenta
con imporiantes factores, gue al
empezar 3u carrera en solitario, le
dan cierta ventaja. Por un lado y
como hemas podido comprobar en
nuestro banco de potencia, su mo-
tor que ha marcado un nuevo ré
cord en su categoria, con 908 CV.
& 10300 rp.m. medidos a su nue-
da. En la medida al embrague nos
encontrabamos con 99,44 CV. Esta
claro gque Kawasaki ha salido tar-
@ de cara pero armada hasta los
Geaniles

La Yamaha FZ. |la 750 mas poten-
e del 86, con sus 87,3 CV. a |a rue-
da queda superada, igual que la
Suzuki GSXR y la Honda VFR que
no superaron los 85 CV.

Por otra parte, la buena perspeac-
tiva que da el paso del tiempo ha
influids en esta necesidad de con-
sequir mas potencia para destacar
aobra las demas v en el desammollo
final de las GPX. El resultado para
Kawasaki podia haber sido una
nueva moto que resumiese las vir-
tudes de sus tres rivales, y aungue
por ahi han ido los tiros, tampoco
ha sido exaclamente asi.

E= cierto Que en su nuevo motor

de 16 valvulas la nueva Kawa tiene
algo del fuerte caracter que pare-
cia reservado a motores de 20 val
vulas comeo el Yamaha FZ, también
es cierto que tiens bien asimilada
la sugestiva personalidad, e atrac-
tivo «fisicos y la versatilidad muy
conveniente de la Honda VFR, ade-
mas incorpora soluciones racing,
en In que es toda una especialista
la GSXA de Suzuki; pero la nueva
GPX es algo mas gue el simple re-
sultado de agitar una maravillosa
coclelera llena de ingredientes aje-
nos,
Es, antes que nada, &l resultado 16-
gico de una evolucidn Iniciada con
la GPZ B00 R, continuada en |a
GPZ 1000 R, pero en la que falta-
ba un paso intermedio.

El eslabon perdido

Enire el mona y el hombre o
hubo, perdido en los remotos tiem-
pos de la Prehistoria, o al menos
asi lo afirmaba Darwin. Entre la
GPZ 800 vy la GPZ 1000, lo tenia que
haber, Madie comprendia muy bien
por qué después del enorme exilo
alcanzado con la GPZ 600, Kawa-
saki decidia lanzar un cohete como
la 1000 PX sin pasar antes por &l
escaldan intermedio de las T30

Aungue |la explicacion estuviese
an dar un relevo de lujo y gran
prestigio a la Minja 900, Kawasaki
oplaba entonces por «Sequir tiran-
dos con la GPZ 750, aln mas ne
cesitada de cambios que la 900,
pero s0lo hasta la aparicion en fe-
brers pasado de la Honda VFR,
Esle era el detonante para que Ka-
wasaki, sin perder tiempo, presan-

tase en junio 86 en el Hotel Hilton
de Tokio, entre copas y SOonrisas,
su eslabon perdido.

A partir de entonces y recupera
dos de la gran Sorpresa que supo-
nia a estas alturas su chasis en
tubo de acero de seccidn redonda,
empezaba una larga espera gue
hoy termina cuando Derbi Kawasa-
ki, &n visperas de iniciar la comer-
cializacidn de la nueva 750, nos ha
cedido una moto spreseries de
prugbas.

Antes de esta prueba, la GPX ha
sido ya protagonista de tres porta-
das en MOTOCICLISMO, v someti-
da a un analisis técnico, (MOTOCI-
CLISMO n® 960) v a una primera
prueba en Japén (n." 966 En fin,
gue muchos meses antes de esta
presentacion ya nos era muy co-
nocida.

Pero faltaba la hora de la ver
dad, |la prueba an nuestras carrete-
ras, o en el banco de potencia. La
GPX abre el paso a la gran compa-
rativa de las 750 que serd inevita-
ble, asi como a una auténtica proe-
ba a fondo, pero de momento, &n
esta toma de contacto adelanta-
mos las primeras Imprasiones,

De la calle al circuito

Kawasaki lleva largo tiempo ale-
jada de los circuitos de velocidad,
pero a pesar de ello, ha sabido en-
conlrar una buena fdrmula para
crear motos deportivas de mucho
caracter sin Que sean necesaria-
mente réplicas de un modelo de
competicion o de resistencia,
como han hecho sus tres rivales.

El proceso es exactaments al re-
vés, 85 una moto de calle, la GPX,
la gque equipada con un kit de 135
CV. en su motor permitid la vuelta
de Kawa a las carreras de Super-
bikes.

Mo resulla extrafio, por o tanto,
gue la GPX 750, aungue con |2 «Ra
de racing y réplica que ya nunca
falta, tenga una silueta sport, pero
bastanle civilizada, alejada de ex-
cesos deportivos. Estd claro que
busca un seclor de piblico & mas
amplio posible siguiendo una clara
inspiracian «VFR»,

La nueva Kawa toma algo de la
GPZ 600, también de la 1000 RX,
luego trala de ser original buscan-
do una personalidad propia, pero
hasandose para eflo en dos solu-
ciones, Que por lo menos pueden
ser algo polémicas y discutiblas
bajo un punto de vista estético. Es-
tas son fundamentaimente el lar
go, ancho y voluminoso guarda-
barros frontal, ¥ &l carenado, que
lgjos de ser wintegrale o cerrarse
ocultando el motor, lo deja en par-
te a fa vista (sin que estéticamen-
te esto aporte nada espaciall.

Mas acertada parece la unién ca-
renado-depdsito-tapas laterales, en
este (Mo caso con unas pedque-
fias placas de union de distinto co-
lor. Hablando de colores en esta

GPX, se combinan el blanco-perla
con &k oro, pero este oitimo algo
mezclade con verde. El resultado
final s algo frio, elagante, pero sin
gama. Pero estoy opinando segan
mis gustos parliculares y me pare-
ce que de forma distinta a la de
atros muchos que al atravesar Ma-
drid miraban esta GPX con autén-
tica codicia.

Persiguiendo una buena aerodi-
namica, el carenado tiene una muy
acusada forma de cufia. ¢on Su
parte frontal siluada muy baja. El
guardabarros, los retrovisores lipo
Ferrarri Testarrossa, siguen los
mismos principios. Bajo el punto
de vista de proteccion al piloto v
coma hemos podido comprobar en
autopista o carretera, la copula
gueda muy baja. y no existen late-
rales del carenado gue protejan las
piemas nl deflectores para las ma-
nos. Su efectividad es por lo tanto
mas que dudosa. El cambio intro-
ducido en la instrumentacién con
respecto a las anteriores GPZ no
afecta a los mandos sobre el ma-
nillar de gran calidad, pero si al
cuadro de relojes, ahora de clara
inspiracidn automovilistica,

Todo estd integrado en un blo-
que, con indicador de nivel de ga-
soling, luz avisadara de reserva (no
hay llave de paso para esla nece
sidad) ademds de indicador de
temperatura de agua. Ha sido eli-
minado el valtimetro gue Kawa in-
ciuia desde hace afos en el cuen-
tavueltas y la luz de aviso de caba-
llete lateral extendido. En cualguier
caso, la instrumentacion y la termi-
nacion general de esta moto, con
muy poco espacio disponible bajo
el asiento, pero con un practico
compartimento para el cambio de
moneda en autopista situado en el
flance izquierdo del carenado, si-
gue estando a un_nivel muy alto y
entre lo mejor de su categoria,

Muy familiar

Lo primero que |lama la atencidn
en la GPX es que para su cilindra-
da resulta ser una molo muy baja,
cora, compacta, ¥ una vez en mar-
cha, incraiblemente familiar. Pare-
ce que ya la has probado antes.

Por su posicion de conduccidn,
por &l comportamiento inicial, por
su direccion, tacto de manegtas, pe-
dales, encuentras gue no B35 nece-
saria ninguna adaptacion. Es natu-
ral y 16gica en todo, una de las su-
perbikes mas faciles de conducir
que dltimamente han pasadc por
nuestras manos. Para una lalla me-
dia no importa que los semimani-
llares no sean regulables en nin-
gun sentido. Estan en el punto per-
feclo, lgual que los reposapiés o el
asiento gue permite llegar al suelo
practicamente con las piernas lige-
ramente flexionadas para una es-
tatura de 1,70.

El primer contacto con el motor
no sera tan favorable. Aungque se

pone en marcha inmediatamente,
tarda demasiado en adquirir buena
temperatura. Hay que vigilar cuida-
dosamenle el mando del starter, el
motor e para o se dispara, El nue-
vo cuatro-en-inga, refrigerado por
agua, que aporta fundamentalmen-
te una considerable reduccion da
peso (17 kg. con respecto al GPZ
750}, cadena de distribucidn cen-
tral, nuevas camaras de combus-
tign, shalanciness independientes
por cada valvula y sistema de in-
duccidn rapida de gases Hi-Tech,
destaca igualmente por la radical
disminucién de su tamario,

Esto se ha llevado tan lejos gue
el motor de la GPX es tan peque-
fio como el de la GPX 600. Las ci-
fras hablan solas, 420 mm. de an-
cho 551 mm. de alto y 443 mim. de
large para la GPX (con el alterna-
dor detras de los cilindros manda-
do por correa dentada). En la 600
teniamos 455 mim. x 485 mm. x 450
mm. Es decir, qua se podia haber
montado el motor GPX de 90 CV.
en el chasis de la 600, jesto si que
hubiese sido un coctel explosivo!
Pero me pargce que no deja de ser-
lo colocade en su chasis GPX

Para empezar, Kawasaki declara
para su 750 un peso muy conteni-
do de 135 kg, frente a los 201 de la

GPZ 600,
El nuevo motar, frio al principio,

demostrara en seguida que en rea-
lidad es todo lo contrario ¥ no por-
que su lemmoventilador se dispare
alguna que otra vez en ciudad. Sin
apenas sentir vibraciones, gue se
mantienen a nivel muy bajo, a pe-
sar de que Kawasaki ha suprimido
en este motor el eje contrarrotante
{a carbio el motor tiene dos ancla-
jes elésticos en su parte frontal) es
facil encontrar en &ste propulsor
todo un buen compendio de las
mejores virtudes de los de la FL
GSXE o VFR.

Desde 1.500 rp.m., incluso en
marchas largas, es posible encon-
trar una muy aceptable capacidad
de respuesta. Esto se apracia es-
petialmente en ciudad donde aun-
que en la practica e mueves con-
tinuamente entre 4.* y 6.* (mien-
tras no haya grandes atascos),
sigmpre piensas que realmente vas
dos marchas por debajo. El tacto
del cambio es corta, preciso, blan-
do v rapido, la localizacién del pun-
to muerta perfecta. Coma en otras
F.awa no puedes, en parado, pasar
de primera a segunda, sélo a pun-
to muerte. El tacto del embrague
de aceionamiento hidraulico es
algo duro en la maneta perc muy
progresivo,

Las mejoras introducidas por Ka-
wasaki en este motor de vdlulas
relativamente pequefias (26,5 en
admisidn, 225 en escape, ¥ que
cuentan con muy poca inclinadsidn,
para conseguir una camara de
combustion proxima a la ideal, el
Hi-Tech, que seqan Kawasaki pro-
porciona rendimiento de carbura-
dores de 36 mm. & los Keihin de 34
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Kawasaki GPX 750 R

mm. utilizados, o el RPMS, balan-
cines independientes para cada
valvula) son factores clave en el
rendimiento de este motor. Cuan-
do dejamos de jugar a pocas vuel
tas, salimos a carretera vy acelera-
MOS 8n Serio, encontramos un ca-
racter implacable v rabioso de ver
dad.

A partir de 4.000 rpom., ¥ con
s6l0 un leve desfallecimiento, sdlo
apreciable en marchas largas al
aproximarse a las 5000 rpm., la
GPX sin apenas chillar de admi-
sién, Namando poco la atencidn
con &l ruido de sus dos escapes,
totalmente parecido al de fa 1000
R¥, materialmente s& dispara.

Sobre las 8.000 r.p.m. ya se es
tan transmitiendo 72 CV. a la rue
da, apenas puedes evitar el desli-
zar sobre su asiento hacia detrds v
fuertemente asido al manillar tie-
nes la fenomenal sensacion de que
te gueda todavia una auténtica
mina de potencia por explotar, y no
te equivocas.

Siempre con un empuje lineal,
caonstante vy progresivo, sin tirones
en |la escalada de potencia, |a agu
ia del cuentavueltas no se detiene
en las 11.000 rp.m., v dejard atrds
las 12000 r.p.m. s8lo con que te lo

propongas v si hay espacio por
delante,

A 12500 rp.m. se encuentra el
corte de encendido pera poco an-
tes de este régimen diabdlico la
GPX mantiene siempre un formida-
ble rendimiento, sin experimentar
nunca bruscas pérdidas de poten-
cia. Lo mejor se encuentra antre
8.000 y 12.000, pero no hay que su-
bir tan arriba, aungue no hay nun-
ca sensacion de saturacidn, Basta
cambiar a 10.000 r.p.m. para enla-
zar marchas de forma demoledora.
En cualguier caso, acepta el «s0-
brerégimens de forma ejemplar y
ofreciendo incluso 82 CV. en el um-
bral del corte de encendido,

Con el Kit de 135 CV., el motor
GPX gira hasta 14.500 r.p.m., segin
Kawasaki. El APMS. que se puede
fraducir por algo asi como «mas
alla de la raya roja con el sistemna
de reduccién de masas en los ba-
lancines individualess alcanzara
entonces Su maxima expresion.
Con todo esto hay que tener en
cuenta que con su corta carrera de
51,5 mm., la velocidad lineal maxi-
ma del piston es de 195 misg. en
la GPX, mientras en la 1000 RX era
de 20,3 m/sg. a un régimen de
10500 r.p.m. No debe por lo tanto
sospecharse que pueda haber pro-
blemas con este nuevo motor, que
atn falto de rodaje, con menos de

Diccionario téchico de la GPX

Sigulendo un poco el estilo de Suzuki en lo gue se refiere a fa apll-
cacion de siglas muy vistosas v atractivas, Kawasalki ha hecho un
gran alarde con su GPX gqueé cuenta con numerosos cdnventoss v so-
luciones para todo. Aunque puade parecer exagerado an la practica,
la aplicacidn de todo ello resulta ser altaments positiva en asta nue-
va ol

BAC: Balanced Actuation Caliper. Pistones en las pinzas de freno de
diferente diametro.

DADS: Dry Alternator Drive System. Accionamiento del alternador por
corea dentada.

ESCS: Electric Suspension Control System. Se mantiene el AVDS de
funcionamiento progresivo de la horguilla completandose con un an-
tihundimiento activado eléctricamente, practicaments igual al de |a
Suzukd GSXR 1100

FAST FRAME Feather Weight Alloy and Steel Technology Frarme.
Chasis peso pluma con tecnologias de aleacidn y acero. Esta seria la
traduceidn literal. Hace referencia al chasis de acero con subchasis
de aluminio ¥ con tubos de poca seccidn, redonda, para reducir peso.
HETECH: High Velocity Induction Technology. Para aumentar la velo-
cidad de induccidn de ios gases n los carberadores los conductos
que los unen con la caja de filtro, de 6 litros de capacidad, entran den-
tro de los carburadores manteniendese un diamelro constante.

IRS: Individual Bocker Arm System. LengUeta a balancin individual
parg cada valvuia

RPMS: Redline Plus Maxium Mass-Reduction System. Gracias al con-
juntc de balancines individuales en lugar de en horqulla s reducen
las masas maviles. Se puede ir mas alla de la raya roja El reglaje por
tornillo estd desplazado para eliminar igualmente masas de los balan-
cines. El régimen posible se sitda en las 14500 rp.m. en la versidn
de mofor con Kil de 135 GV,

Resultados obtenidos por el banco de potencia
Bosh LPS 002 de MOTOCICLISMO
Potencia méaxima a la rueda (segin DIl 70 020) | 9038 CV
Potencia méxima al embrague S T C".I'
Potencia maxima declarada 106GV |
Régimen de potencia maxima 110,350 rp.m.
Par motor méximo a la rueda 641 kgm
Par mator maximo al ern_b::«nﬁus 1A 65,90 }Egri
| Régimen de par maximo __|B8100rpm
Pérdidas de patencia entre rueda y embrague S
al réglrnen de poten-::la rn_é:irrl'_na_ Ty 9.47%,
._f'fli‘?!‘:'ﬂ p-_gsafpot&nma {ruédaj 214 kng'I.-'
Potencia as'peclfica {rueda) T ___ S | -‘.I.EI:EEWT
Temperatura ambiente 11°C |
ﬁEe%Iﬁ atmosférica 932 mb.

(] h\ KAWASAKI GPX 750

T A,

1.460
; 2170
Dimensiones y pesos
Longifud maxima.... ZAT0 mm
Dizstancia aniré ajes 1,480 mirn.
Anchurs mgsime, T15 mm,
Alturs rsima.. . 1,785 mm,
Altird agmnto.,.. . THE mm,
Licr al Sisden, .. 150 mim.
PRS0 B SEE0 mnisimit 185 kg

’u‘e!umdad, Cross, trial, enduro, trailr tl’II{EI’S...

También te calzamos tu coche, TURISMO 0 TODO TERRENO.

PATROCINADOR DEL EQUIPO DE J.L. ALVAREZ EN EL PARIS-DAKAR

i TELEFONEANOS Y TE INFORMAREMOS !

RO
FEPALES

MARTIN DE LOS HEROS, 63
Teléf. 241 26 60 y 248 79 74 - MADRID 28008
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Moior & allindros ai lines, 4 tempas, mivige
Facan Mquidia

Cillndroda: 743 2.0
DiEmeire = camesa: 88 51,5 mm.
Compragitm 1123

Distribsclén: & vahalas par cllireng, por Gie
dhena

Potencia méxima declarada: 106 CV o 10500
sessiniongs par mindto

Carburacion: 4 Keihin CVR di 34 mm
Embrague: Muldisco en bafa de oaibe i
clanarmisnta hidraullco

Engeage: Corier nimeas. Bomina wontidal.
Cambia; 6 vohoidades

Encandidoc Elecirdns.

Baberias 12 W 14 &,

Chasis; Doble cuna conlinui, WwDular &0 ace
roc Subnagia desmontaiie de aluminia
Suspenalon dekanbara:. Horouilla salehicriull-
ca. Earmsy da 38 mm. Aegulabie an s O
giclonea che hidriufon. 140 mm, e rearnids,
Simpensidn tengera: Unitrai Regulabile en pee
A por mine. En nelardcian en Culim prnioE
Arnoripunciar Sl rtiso. Fasamdo 120
Frano delanbans: Doole disco. 270 mim. Pinzas
doble piitn, pasliias semimatalicas.

Freno irasero; Smpk fsco; Pinea dobis pis
1ém Batante

Liantn defanbare: 2500 167, Maumitico Dun
logr K205 T. 110:60 V- H.

Linnta traearm: 3,50 % 167 Meumatico, Dupap
E205. 14071 58,

Capacioad depasite: 21 [(HMros. Aegenn: 6.
P con depoaiin lenoc 230 Kgr.

2 Reparto de pasos Dalanie; 4955, Dabs
50,7 Ve,

Con un rodaje todavia sin
cumplir, la Kawasaki GPX 750
nos sorprendid registrando 90,8
CV a la rueda, que alcanzan el
centenar st nos referimos a po-
tencias maximas al embrague.
Pero lo que es en verdad sor-
prendente es que en estas con-
diciones haya superado los
873 CV de la Yamaha FZ 750,
que hasta el momento ostenta-
ba esta distincidn. Sin embar-
go este primer contacio en
nuestro banco de polencia su-
pone una seria advertencia
para la competencia, ya gue,
tras nuestra larga experiencia
en pruebas de larga duracion,
hemos comprobado que podra
dar su maximo rendimiento
una vez que supere los 10.000
kilometros.

En la GPX, Kawasaki ha
puesto- la maxima atencién en

Error de velocimetro

cuidar con mucho esmero la 1_-"1__ L :

forma de la curva en la zona de g T T T e kL [ indicado | Efectivo .
medios, altos y «altisimoss, e == 135 6500
puesto que su motor es capaz  "T.[ j 160 158 7200

de alcanzar regimenes de has- i 8 175 a0 |
ta 12500 revolucicnes. En esa = 220 212 L
amplia zona de utilizacién que - o | | vem

va desde fas 6.000 vueltas has-
ta el punto de corfe de encen- =

: ; 7 < -
dido, el prpq:ulsor mantiene de Velocidad max. en cada
forma casi constante la poten- 15 L ha a 12.500 =
cla y par. Por el contrario, en .2 | b K
bajos, la GPX responde pero de L AL 12 a2 kmih.
forma mucho mas irregular, wl_ Lf 2* 127 kmin,

& i 1 3\. Lbﬁ Emih.
como puede comprobarseenla .l O [ 7 EC 2 1 198 kmih.
curva de par motor. T e T 52 221 kmihe

G.® 293 (& 11000 r.pume}
—— == = e —— e
Frente a frente
Cilindrada Pobencia rueds Velocided | Acsleracitn Aoeleracian Consumg | Frei Prueha
Modelo Diim  cam. CVirpm o o0 | Memedm | P Depcsito fral | N Matocicismo
Honda VFR 750 748 70 # 4351 B30I 7% 18 BE SIBAM02 e 0 1413000 85
[ Yamaha FZ750 MBS | GTAEN0 m e ] 28 #0750 o] z 1431950 TeIT
Suzuli GSK R 750 749 [0« 88T BEZET0 m 14 i STEA8T M | D THEH0 | SMeIT
¥awasani G 730 R | TSl s | P2 , Z = —i—f08 70 =) s B e

=A.C.MOTOS » » % **

lodas las marcas de motos -
Motos de ocasion como nuevas

YAMAHA 650 BMW K-100
GUZZ! LEMANS Il YAMAHA TZ-250 (Carreras)

Principe de Vergara, 185 Tels. 4113044 /81
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Kawasaki GPX 750 R

500 km, ha marcada un récord en
nuestro ‘banco y nunca ha dado
sensacion de realmente necesitar-
lc.

Por elasticidad, recuperacion en
marchas largas y sensaciones ex-
citantes, el motor de la GPX estd
en linea con el de la Yamaha FZ
750 del '87. La version 86 es supe
rada, especialmente en la zona
mas puntiaguda de la curva. Por
spavidad de respuesta, la GPX
bate a la GSXR con sus carburado-
ras racing de compuerta plana y
¢on su inevitable bache de poten-
cia a medio régimen, incdmodo en
un uso nomal. La VFR podria so-
portar muy bien la comparacicn en
algunos sentidos, como placer de
marcha, suavidad y respuesta en
alta en busca de las 12000 r.p.m.,
o por excelenta motricidad, pero su
cambio es mas lento e impreciso,
5Us reacciones de fransmision son
mas desagradables, y ademas en
terminos de potencia «brutas as la
que mas se aleja da la GPX lo mis-
mo que por sensacicnes fueres,

En esta primera prugba hemos
controlado tres consumos, siempra
circulando deprisa, encontrando
un maximo de 10,9 en autopista, a
tope, ¥ un minimo de 5.1 en carre
tera-ciudad.

En una utilizacidn razonablemen-
te normal, todo lo visto hasta aho-
ra juega, salvo la proteccion del ca-
renado, a favor de la GPX. Pudien-
do circular siempre en marchas lar-
gas, con muy pocos cambios, Sa.
liendo siempre limpiamente en
sexta desde sdlo 80 kmih, la con-
duccion llega a ser relajada, facil,
descansada y si 5e busca, posible-
mente economica. Para el pasaje
ro hay una buena asa trasera y una
postura al mismo nivel que el pilo-
to, La autonomia es amplia con un
depdsito de 21 litros. La reseva es
muy exagerada y el chivato se en-
ciende a falta de B litros,

Otro caracter

El genio visto en el motor, su
mas que posible utilizacidn depaor-
tiva exige buen chasis, ruedas, sus-
pensiones y frenos para poder apli-
car al asfalto sus 90 CV. a la rue-
da. La GPX es una moto muy rapi-
da en linea recta, aungue compro-
bando su velocidad maxima bajo la
lluvia en una autopista que inspira-
ba poca confianza scbre todo por
fuerte viento lateral, no hemos po-
dido pasar de 11.000 rp.m. en sex-
ta, que suponen 233 kmh reales.
El escalonamientd del cambio,
después de una primera de 95 km/h
&5 perfecto, v encuantras una cuar-
ta de 198 kmvh ¥ una quinta de 24
kmih gue deja paso a una sexta
muy endrgica incluso desde pocas
vualtas,

La GPX en estas malas condicio-
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nes ha sido tan rapida como la F2
¥ la GSXR y sdlo tres kmh mas
lenta que la VFR. Kawasaki decla-
ra 243 kmih gue trataremos de
comprobar mas adelante en seco.
En aceleracidn tendremos que es-
peras igualmente a su prueba fon-
do porque los datos sobre mojado
no son «homologables:,

El FAST Frame utilizado por Ka-
wazaki ([que son siglas gue no ha-
cen referencia a lo rapido que éste
284 SN0 a la combinacion de ace-
ro g alurminio, este Oitimo sdlo en
la cola del chasis, ¥ a la disminu-
cion de soldaduras para aumentar
rigidez} pesa solo 13 kg, es decir,
uno menos que el de la Honda VFR
de alurminio,

Se abandona la estructura enval-
vente lateral de las GPZ y se pasa
con tubos de seccidn redonda a un
clasico disefio doble cuna conti-
nug. Toda una osadia en este mo-
mento, pero an la que confia Ka
wasaki después de haber prepara-
do su Kit de 135 CV. Con unos va-
lores de avance y angulo de pipa
de 87 mm. y 27°, respectivamenta
{108 mm. ¥ 28% en la 1000 RX y 97
mm. ¥ 27° en la GFZ 600), vy con
una ccrta distancia entre gjes de
1.460 mm,, con peso reducide, 195
kg. en vacio (230 con el deposito
lleno) contando ademas con un
neurnatice frontal Dunlop sobre
llanta de 16" de perfil muy triangu-
lar, ¥ con rueda trasera de 18" con
neumatico de perfil bajo 70, la
Kawa no es casualidad que resul-
te ser desde el principio una moto
de gran agilidad de direccion, facil,
manejable v a baja velocidad muy
comoda de conducir,

Cuando se trata de exigir algo
mas os resultados v el caracter
cambian en parte. En linea recta v
sobre buen asfalto (no tuve proble-
mas para comprobar sus 233 kmih
sobre suslo mojado) la GPX es es-
table. Si el asfalto no es perfecto,
con unicnes longitudinales o algu-
nos baches, o en curvas rapidas,
por encima de 160 kmfh, la GPX ya
no inspira tanta confianza. Por cul-
pa de los neumaticos, de la geo-
metria de direccion, de las suspen-
siones o de |a suma de los tres fac.
tores, la GPX se vuelve imprecisa,
nerviosa de direccion, inicia bailes
frontales v resulta algo imprevisi-
ble porque no es facil calibrar en
un momento determinado la in-
fluencia que podrd tener en su
comportamiento un bache determi-
naco.

Sin tiempo para cambiar newsma-
ticos, solo probando distintas pre-
siones entre 2,3 y 2.5 delante y con
2,628 detras, no habia cambios a
mejor. La suspensidn delantera
con el nuevo sisterma ESCE de con-
trol electrico del antihundimiento
realmente eficaz y con amortigua-
cicn variable y regulable en tres po-
siciones, €5 blanda en la primera,
dura en la tercera y solo aceptable
en la intermedia.

Con barras de 38 mm. v puente
de horquilla, no parece haber
flexiones, pero la GPX en lo rapido
seguia moviéndose. Detrds hay un
sistema Unitrak con amaortiguador
oleoneumdatico regulable en pre-
sion de aire para precarga ¥oen
cuatro puntos de retencion de hi-
draulico. Aqui si gue parecia radi-
car gran parte de los problemas en
curva 0 en mal piso de la GPX
Blando al principio v sibitamente
duro después, no recibia con agra-
do mas precarga. Con el amorti-
guador con 0.5 kg y en la 27 po-
sicidn de hidraulico, el tacto es
siempre demasiado brusco. La
GPX cabalga sobre los baches, te
manda recuerdos de cada uno y no
los absorbe bien. Si dejas a las
suspensionas al minima, es con-
fortable a baja velocidad, pero el
COMPromisc gue se consigue se
pierde y hara topes en seguida
cuande ruedes con dos plazas.

En Francia, la GPX no recibid cri-
licas por su estabilidad en las pri-
meras pruebas realizadas. Pero ha-
bia un punto modificado con rela
cion a la maoto que hemos proba-
do. Con la incorporacion de una
tija inferior de Minja 900 y despla-
zando el gje de direccion en la tija
superior zeis mm. hacia adelante,
Kawasaki Francia modifico el
avance en las motos de pruebas,
pasando de 97 mm. a 109 mm
También se han dado consejos
para reducir la precarga en la hor
quilla v para modificar el amorti-
guador trasero con aceite SAE 3 en
lugar del SAE 5 de origen. Habra
que esperar a ver coma vienen las
maotos de serie de Japon, porgue
esta unidad probada era de «prese-
rigs ¥ para homologacion. Por esto
no gueremos dramatizar ni precipi-
tarnos en las criticas.

Entre lo mejor

El motor de la GPY destaca en-
tre lo mejor de Ia nueva Kawa. Los
frenos siguen el segundo lugar en-
fre nuestras preferencias, Madie
pensaba que realmente hiciese fal-
la modificar los frenos de la 1000
R¥ o la GPZ 800, con sus pinzas
de simple piston, pero Kawasaki
tenia algunas buenas razones para
hacerio,

Sin haber ganado espectacular-
mente en potencia de frenado, en
realidad hace falta algo mas de es-
fuerzo sobre la maneta, las nuevas
pinzas de doble pistdn de diferen-
te diametro, con el mas pequefio
atacando primero el disco 2n el
sentido de giro, favorecen un me
ler apoyo de la pastilla, permite
que estas sean mas alargadas,
para reducir didgmetro en el disco,
¥ aseguran un desgaste mas uni-
forme.

Delante, los discos se han redu-
cido 10 mm. en didmetro, detras 40
rom., con el consiguiente ahorro de

peso. Blocar la rueda con dos de
dos ez posible a2 cualguier veloci-
dad, pero |a dosificacion es mejor
que antes en todos los sentidos
menos en el final de la frenada que
obliga siempre a mas presion so-
bre la maneta. El freno trasero. con
tirante de reaceidn anclado direc-
tamente al chasis, se olvida defini-
tivamente de rebotes, v su tacto es
tan bueno como el delanters,

En el apartado ruedas, importan-
te a la hora de considerar posibles
neumaticos, la GPX utiliza las mis-
mas medidas gue la Honda VFRA:
250 16" delanle vy 3.50x 18" de-
tras. Es una combinacion ya em-
pleada en la Ninja 900 y una impor
lante modificacion con respacto a
fas 600 v 1000 de 16", Ahora zolo
falta encontrar la formula, que pue-
de gue venga ya resuelta de Japon
en las motos que se comercializen
a partir de las prdximas semanas,
para que la nueva GPX tenga lam-
bign la formidable estabilidad de |a
Minja 900.

La GPX tiene que ser una moto
mas homogénaa en todos los apar-
tados de lo que es ahora, Sobreza-
le por motor, pero pierde puntos en
una utilizacion deportiva en camre-
tera; sobresale por frenos, pera no
tiene un adecuado reglaje de sus-
pensiones; es muy manejable, pero
gUS neumaticos puede que no
52an los mds adecuados para una
conduccion rapida aungue su
agarre sea excelente & incluso mas
que aceplable en mojado. El carde-
ter de esta nueva moto se tenia
que basar como en el caso de la
Honda VFR en encontrar el buen
CoOmpromiso entre o deportive v 1o
furistico.

Esperando

Pero volvernos a repetir gue no
tenemos fuerza moral para elevar
las conclusiones a definitivas en
un juicio a esta moto sin probar an-
tes las unidades que realmente se
venderan en nuestro pais y que
pueden diferir en algunos puntos
de esta unidad de preserie y para
homologacion con la que hemos
realizado esta toma de conlacto,
Finalmente y para distinguirla de la
GPZ 1000 RX, Derbi decidio la im-
portacidn de las GFX en color bian-
co y org exclusivamente, pero nos
parece que rapidamente puede ha-
ber demanda del color negro, con
&l gue resulta muchg mas agresi-
va, y del rojo v blanco que también
estd disponible. En la segunda re-
mesa no cregmos que falten. So-
bre el precio, Derbi no se ha mani-
festado oficialmente pero asegurd
desde el principio que seria &l mas
competitivo de su clase v eso de-
beria significar por debajo de
1.400.000. Un mal recuerda, en
cualquier caso, para terminar.

Augusto MORENC DE CARLOS
Fotos: Emilio JIMENEZ




Elaborade estu-

dio aerodinamico

en la parle fron-

tal del carenado,

al large guarda-

barros y los refro- v

visores. La pro- 1 U P k 4

teccion en ma- ; ¥ =
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nula. | 1
Los semimanillares no son reguiables. La tija &
superior de sarie una vez modificada y combi-
nada con una inferior de Ninja 500 permife
cambiar el avance de 97 mm. a 109 mm., y se-
gin pruebas en Francia, esto repercute favora-
blemente en la estabilidad de la GPX en traza-

dos répidos o en zonas de firme imegular.

Cuadro de clara
lectura e inspira-
cion auto. v

Antihundimiento de accionamiento eléctrico. &

Pinza posterior invertida y flotante. W
"‘ -

Con algo de la GPZ 600, de la 1000 RX, pero
con propia personalidad. v




