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Toma de contacto

- ' ace dos semanas en el circuito
de Sa zburgrmg y que ellos han bautizado como dla
noto de serie mas rapida del mundon.




Radiografia de la nueva «Superninja», con chasis herencia de la GPZ
600 R, motor de GPZ 900 con la cadena de distribucion lateral y el
sistema posterior de amortiguacion Uni-Track.

Siguiendo la estética de la GPZ 600 R, la nueva 1000 RX totalmente en negro (o fam-
bien en negro y rojo), se presenta como el modelo mas «top» de la gama Kawa, una
superrutera con ambiciones deportivas. La respiracion, ha sido uno de los aspectos
mas cuidados. En la foto, bajo estas lineas, puede verse los dos grandes conductos
de admisién al filtro situados bajo el deposito.
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A légica de Kawasaki al

crear esta moto se basa
en la existencia, en la actua-
lidad, de una gama suficien-
temente atractiva como para
retrasar el lanzamiento de una
revolucionaria 750. La GPZ
600 R ha supuesto tal éxito en
la marca, y la Ninja 900 unas
superventas de tal importan-
cia que al igual que hiciera
BMW con la serie K, han de-
dicado su esfuerzo a la cons-
truccion de una moto que
ponga fin a la serie GPZ 1.100,
mas rapida, moderna, estable
y atractiva que aquella, con
mas potencia y velocidad y
que sirva de base para futuros
modelos que probablemente
saldréan a escena el proximo
anao.

Las rebajas

Por ello, sentarse sobre la
moifo mas rapida del mundo
actualmente en produccion
en serie y ademas poder pro-
barla produce una sensacion
gue no puede experimentarse
todos los dias. O asi deberia
ser, porque la presentacion
gue tuvo lugar en el circuito
ausiriaco, por exigencias de

mercado habian sido todas
equipadas con el motor de
100 CV cuando Kawasaki
anuncia una potencia para
este modelo de 125 CV y una
velocidad maxima de 260
km/h., algo que de momento
deberemos creernos. El saber
si la RX es capaz de superar
a un Porsche Turbo en veloci-
dad maxima ante los 260
km/h. prometidos se queda de
momento en eso, una incog-
nita. Porque ni aun en el rapi-
do circuito de Salzburgring
pudo llegarse a esa cifra a pe-
sar de todos las intentos.
Sin embargo, la falta de
esos 25 CV de menos no se
echan a faltar a la hora de dis-
frutar de la moto. Tiene poten-
cia de sobra, y ello se hace
evidente especialmente a ba-
jo y medio régimen. Quien se
baje de una GPZ 900 R y se
monie en la 1.000 RX notara
un cambio muy importante en
la respuesta en los regimenes
medios, mientras que arriba,
el comportamiento es muy si-
milar. Puede que la velocidad
maxima con el modelo de 100
CV, sobrepase en muy poco al
de la GPZ 900 R, aunque esa
cifra es ya de por si suficien-

te incluso para una version
unos c.c. mas grande.

Herencia GPZ 900

El motor de la GPZ 900 R y
el de la actual «mil» son prac-
ticamente idénticos, aunque
la cilindrada de 997 cc. no
proviene de un simple aumen-
to del diametro de los pisto-
nes de este tetracilindrico en
linea refrigerado por agua.
Tanto diametro como carrera
han sufrido variacién, pasan-
do a tener 74 x 58 mm. (1,5
mm. de aumento de diametro
respecto a la GPZ 900 R vy

casi 3 mm., de c_arrerag. :
La velocidad lineal del pis-

ton se eleva a cifras limite, a
10.500 r.p.m. es de 20,3 m/s; 1
metro menos que en la 900 al
mismo régimen.

Los técnicos de Kawasaki
parecen haber encontrado,
sin embargo, la solucion a
pérdidas de compresion y al
excesivo rozamiento median-
te el empleo de unos nuevos
aros de contorno redondo. Pa-
ra soportar el aumento de la
potencia se disefaron nuevas
bielas fabricadas en aleacion
de altisima calidad reforzadas
con un tratamiento especial.

La distribucidn es la misma
que en la GPZ 900, lo mismo
que el sistema de balancines
en forma de horquilla que ac-
cionan las cuatro valvulas por
cilindro. La Gnica variacion es
el retardo en 5 grados del cie-
rre de la admision, lo cual en
términos de ingenieria de mo-
tores significa un aumento de
la potencia maxima.

Para mejorar en o posible
la entrada de mezcla a los ci-
lindros, todos los conductos
de admisién y escape han si-
do repasados y pulidos vy los
carburadores, cuatro enormes
Keihin de 38 mm., una combi-
nacion de los de cortinila y
convencionales de campana
cilindrica, situados ahora en
posicion mas vertical para fa-
vorecer al maximo el camino
de la gasolina a las camaras
de combustion.

Con la misma idea se tra-
bajaron también los conduc-
tos por la parte de aspiracion
al filtro, montandose dos
grandes y voluminosos tubos
sobre el motor en una zona
donde el aire permanece
siempre frio y ademas en una
zona de calma. La combina-
cion de una respiracion «li-
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Kawasaki GPZ 1000 RX

aungue hay que tratarla con respeto.

A pesar de su elevado peso, e! comporramfemo en carretera es muy similar al de la GPZ 900

Horquilla con anti-dive y barras de 40 mm. O y pin-
zas de doble piston enfrentados para la frenada.

intermitentes carenados tanto delante como detras, una nueva formula
aerodinamica para la RX.

bre» con las grandes valvulas
de 29 mm. de admision y 24.7
las de escape, se ha conse-

guido mejorar el llenado de
los cilindros y el rendimiento
volumétrico.

Chasis derivado de la GPZ 600 abrazando el motor y desmontable en su
parte inferior.

Para que el motor manten-
ga siempre la temperatura
adecuada, se ha mejorado en

un 25 por cien el circuito de
refrigeracion y el electroventi-
lador accionado por termosta-
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teria: 12VH15 AH.

deposito: 21 litros.

Motor: Tetracilindrico en linea, cuatro tiempos, cuatro valvulas, refri-
geracion por agua DOHC, distribucién mandada por cadena en posi-
cién lateral. Cilindrada: 997 cc. (74 x 58 mm.). Relacién de compresion:
10,1:1. Potencia méaxima: 125 CV a 9.500 r.p.m. Par maximo: 10,1 mkg.
a 8.500 r.p.m. Carburadores: 4 Keihin CVK de 36 mm. Cambio 6 veloci-
dades. Embrague: Multidisco en bafo de aceite. Generador: 350 W. Ba-

Chasis: Doble cuna cerrado en tubos de seccion rectangular. Suspen-
si6n delantera horguilla telehidraulica con asistencia neumatica, ba-
rras de 40 mm. de O. Sistema anti-hundimiento AVDS regulable. Re-
corrido: 135 mm. Suspension trasera: Sistema Uni-rack monoamorti-
guador regulable en compresion y en hidraulico. Recorrido: 130 mm.
Neumaticos: delante 120/80 V 16, detras: 150/80 V 16.

Medidas: Longitud: 2.230 mm. Anchura: 725 mm. Distancia entre ejes:
1.605 mm. Altura asiento; 805 mm. Distancia libre al suelo: 105 mm.
Peso en seco: 238 kg. Peso en orden de marcha: 264 kg. Capacidad

to tiene ahora, con respecto
al de la GPZ 900 R, 38 mm.
mas de diametro, midiendo
ahora 210 mm.

Mucho peso,
buen comportamiento
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Si el motor es en realidad
una version mejorada y am-

pliada en cuanto a cilindrada
del 900, el chasis de la RX es
también una derivacion de un
modelo de la marca, en este
caso la mas reciente GPZ 600
R. Como en ésta, el motor es
rodeado por los tubos supe-
riores del chasis doble cuna
de seccion rectangular de
acero. Ambos lados de la cu-
na son desmontables para
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poder extraer el motor. Ese va
anclado en su parte delante-
r2 mediante silentblocks. La
parie posterior del chasis, ha
sido contruida en aluminio y
=l peso de todo el conjunio da
en la bascula 20 Kg.

Nuevo en el chasis, es tam-
oien el sistema de suspen-
sion posterior Unidrack con
un nuevo sistema de anclaje
¥ z2ccionamiento del monoa-
moriiguador que mejora la
progresion y aumenta el reco-
mido a 130 mm. La rueda pos-
=rior de 16 pulgadas, lleva un
seumatico macizo 150/80 y es
sostenida por un robusto bas-
culante de aluminio de 6 cm.
ce altura.

El carenado integral, al que
se ha dedicado una atencion
especial, tanto estética como
zsrodinamicamente, esta
compuesto de cinco partes y
pesa Unicamente 9 Kg. La
oroteccion para el piloto de-
oeria ser superior al de la
ofrecida por la GPZ 900. Sin
=mbargo, en la practica ello
mo es asi y al igual que en la
200 la cabeza del piloto (en
posicion erguida) se halla
g=sprotegida y a velocidades
2= 180 km/h, el pecho del pi-
oto recibe la fuerte presian
2l aire mal o poco desviado
2= su trayectoria.

L= posicién de pilotaje es,
=n embargo, muy acertada,
con el asiento muy bajo y las
mzanos muy bien pesiciona-
das sobre los dos manillares
con las puntas ligeramente
caidas hacia abajo. Hace fal-
= encontrarse a gusto sobre
una moto que pesa unos bue-
nos 264 Kg. Y que hace falta
=coger bien». Porque el eleva-
20 peso de la moto se deja
sentir negativamente tanto en
parado como en marcha.

El reparto de pesos parece
sin embargo bien resuelio. En
cuanto al comportamiento en
carreiera es a grandes rasgos
muy similar al de la GPZ 600
¥ 200. Es increiblemente ma-
~ejable, responde esponta-

srayecioria —habida cuenta
o=l peso— v se deja llevar ca-
= como un juguete de un vi-
=e a2 ofro.

£n linea recta, parece ha-
oer heredado el buen compol-

tamiento de su hermana GPZ
900. Los tramos que se ataca-
ban a fondo a la velocidad
maxima en el Salzburgring,
los pasaba con total seguri-
dad, lo mismo que la rapida
curva del Paddock que se to-
ma con una buena inclina-
cién. De todos modos, los re-
sultados de una prueba en
una pista no pueden ser con-
cluyentes.

Nueva generacion

Kawasaki anunciaba el lan-
zamiento de la GPZ 1.000 RX
para la proxima primavera.
Resulta sorprendente pues,

| que siete meses antes, la

prensa haya podido probarla.
Sin embargo, ello obedece a
la premura que las fabricas ja-
ponesas parecen tener por
lanzar la publicidad de sus
modelos y con ello abrir el
apetito de sus futuros clien-
tes. Es la guerra no s6lo en el
mercado, sino también en la
antesala de los mercados, en
la trastienda que son las pre-
sentaciones y las «tomas de

| contacto» de las revistas.

Pues bien, si hubiera que
definir —jatencion fans de
Kawasakil— esta GPZ 1.000
RX, el apodo de «Super-Ninja»
seria valido aunque habria
que matizarlo. Porgue aunque

| la primera impresion, llevados

por la estética de esta nueva
superbike, es que se trata de
una superdeportiva. La ver-
dad, es que se ha pretendido
algo muy distinto, crear una
nueva moto de gran prestigio
aprovechando lo mejor de las
cilindradas inferiores, hacien-
do una moto polivalente sin
por ello sacrificar esa buena
parte de posibilidades depor-
tivas que se espera de cual-
quiera de las actuales 750 y
1.000 japonesas. Podriamos
situar la GPZ/RX entre la Nin-
ja 900 y la Honda VF 1.000
F-11, es decir, una atractiva y
algo menos excitante depor-
tiva que la GPZ 900, pero mas

I | ruteray superior en acabados
m=amente a los cambios de |

y técnica. Es en definitiva,
una nueva representante de
una estirpe que ha imprimido
a las Kawasaki un caracter
unico; es la «Superninja». [
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