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El avidn ZX-10 Tomcat ya G
— astdenlacalley a la i
venta. En estos momentos v
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ONSECUENCIA inmediata
de lo anterior es que hoy, @
muy pocas semanas después de
haberse Iniciado su comerciali-
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L] . X promete
. ’ gmndan emociones, fuertes ser
‘ - saciones y.. apostamos porgue
‘ i T : ast:ﬁ super Kawa va g.sglurueﬂzar
' inimo anteriores récords ahsolutos de
el o aceleracion (Suzuki GSXR 1100) y
1 La Z 400 de pruebas, junto con  de velocidad (Kawa GPZ 1000 RX
la impresionante ZX-10, la mas y Honda CBR 1000 F), pero ha-
grande y la mas pequefa Kawa- brd que esperar y tener pacien-
i saki de este afio, nos eran entre-  cia hasta la prédxima semana
i gadas nuevas y con cero km. en  cuando terminemos su radaje
sus marcadores en visperas del para poder confirmarlo.
cierre de esta revista y sin tiem- De la ZX-10 hemos escrito mu-
po suficiente como para poder cho y atn vamos a saguir escrl-
hacer un rodaje adecuado que blendo mucho mas. Salones, pre-
bt nos permitiese someterlas con la sentaciones y su propia condi-
{ conciencia tranquila a todas cion de top-bike la han situado
¥ e nuestras pruebas en carretera, en el centro de atencidn y admi-
\ de prestaciones o banco. Mien-  racidn de todos. La Z 400 Fl ha
\ tras escribimos estas lineas las  llegado, muy al contrario, de for-

. dos vIaJan sin cesar para poder ma discreta y sin apenas hacer
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FIDE GULF, PIDE TU BONO, Y GANA...
| MOTO HONDA XL 600 ¥ - TRAMSALP*

50 Anoraks

15 Cassettes PANASONIC con auriculares
185 Cazadoras
250 Chandals
500 Bolsas de deporie

le el iibode GLLE

Kawa ZX 10
Con dos cilindros més que la competencia, el motor cua-
tro en linea de la Z-400 lfens pocos bajos pero mucho ge-
nig y un excitante lemperamento deportivo. La refrigeracion
es por aire; la culats, con doble drbol de levas y dos vilvu-
las por eilindro. El chasis es el mismo de la GPZ 550. EI Uni-
trak as de penultima generacidn con amoriguador regula-
ble en precarga de musile y en extensidn de hidraulico.

B898.500 pesctas, casi exacta-
mente un millén menos que la
ZX-10; no vamos a decir por ello
que sea «baratas, pero al menos
sy precio no es de ciencia-fic-
cidn y parece asequible.

Comparando con sus rivales
las diferencias son minimas. La
pionera entre las 400, la Yamaha
X5, marca el techo en estla cate-
garia con 700100 ptas. La recién
llegada, Suzuki GS 450, es la
mas barata con 690.000, v la to-
davia esperada Honda CB 450 N
(importada de Brasil) quedara
casi al mismo nivel con 629,000,
El punto de partida para la
s«Kawar parece ser, como decia-
mes al principio, muy tavorable;
hay igualdad entre todas pero..
con el doble de cilindros en la
Kawa.

De familia GPZ

Aparecida en el mercado eurg-
peo a finales del 18986, la £ 400
F-Il {que es una version modermi-
zada, potenciada v mejorada de
una anterior vy mas sencilla £ 400
Fi se inspira directamente en las
dltimas versiones de las GFZ
550, 750 y 1100. Se trata en rea-
lidad de una fiel réplica a esca-
la, ¥ tan exacta se ha querido ha-
cer, qua incluso se incorpora el
detalle de la pequena caracteris-
tica consola sobre el depisito

que en las 730 y 1100 se utiliza-
ba como soporte de relojes. En
esta 400, de muy completa pero
distinta instrumentacion, tieng
una finalidad diferente sirviendo
como pequefa caja portaohje
tos, pero su capacidad es mini-
ma, no tiene cierre de seguridad,
y al final su utilidad practica es
muy dudosa al dificultar la posi-
ble instalacicn de una bolsa de
depdsito,

Comparando con la Onica ver-
sidn de la GFZ 550 que se impaor-
o de Estados Unidos y vendio en
nuestro pais a partir de julio de
1983, hay también importantes
puntos de contacto, aungue el
disefio exterior y la decoracion
difieren notablemente, o mismo
gue las llantas vy la suspensidn
trasera. En la GPZ 550 del '83 la
ruada frontal era de cinco radios
y 19% en la Z 400 es de tres ra-
dios y 18", El Uni-trak con brazo
superior tipo scantilevers de
aguella GPZ 550 desaparece
para dejar paso al mas evolucio-
nado y perfeccionado sistema
que ya entonces montaba Kawa-

saki en las GFZ 750 v 1100. El re- |

corrido en la rueda, de 140 mm.,
s2 mantiene inalterado. El mo-
noamortiguador es facilmente re-
gulable en precarga de muelle
por medio de un accesible man-
do a distancia oculto tras la tapa
lateral derecha. El hidraulico se
puede ajustar en extension en
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cuatro posicicnes girando una
pequena tuerca moleteada situa-
da en el extremo inferior del
amaortiguadaor.

Las mas importantes coingci-
dencias GPZ 550/Z 400 F |l se an-
cuentran en el chasis, monotur-
bo superior de gran seccion con
doble cuna inferior, que 8s co-
mun en ambos modelos. En la
pipa de direccidn v en los dos tu-
bos descendentes del chasis se
encuentran soldados v prepara-
dos todos los anclajes necesa-
rios para poder montar facil y ra-
pidamente el amplio semicarena-
do de la ultima version GPZ 550
{mucho mas envolvente v efecti-
| vo que la pequefa copula unida
a la direccién gue equipaba
enugstras GPZ del B3).
| Los discos y pinzas de frenos
| trasero y delantero, de simple
pistdn con pastillas metalicas
| sinterizadas, ¥ la horguilla de
suspensitn delantera, son tam-
bién comunes. Esta dltima con
barras de 35 mm., 175 mm. de re-
corrido v ajustable por presicn
de aire, con valvula de llenado
solo en la barra izquierda y tubo
de compensacion. Se diferencia
sin embargo de la utilizada en la
GPZ 550 por el sistema de anti-
hundimiento de accionamiento
hidraulice montado en la parte
inferior de la botella derecha.

El completisimo v todavia hoy
moderno v atractivo cuadro de
relojes de la GPZ 550 se incluye
sin apenas modificaciones en la
£ 400. Cuenta con indicadores en
cristal de cuarzo liquido para ca-
ballete lateral extendido, carga
de bateria, presion de aceite v ni-
vl de gasoclina, ademas de con
voltimetro v luz roja de aviso vy
chequeo de posibles fallos en
esta instrumentacion. El manillar
mantiene dimensiones y posi-
cidén semideportiva, con manetas
de calidad y tacto de embrague
y de acelerador tan incraiblemen-
te suaves como en la GFZ, El
asiento es amplio v bien mullido,
y el del pasajero, con asas pos-
teriores y laterales a su disposi-
cion ¥ reposapiés bastante ba-
jos, puede encontrar una postu-

| r.p.m., donde empieza la zona

Linea cldsica, pero

La refrigeracién es por aire, con
cilindros profusamente aletea-
dos. Falta, como en la GPZ, un
radiador de aceite, algo que pa-
rece aconsejable dada la muy
evidente v elevada temperatura
gue alcanza este propulsor, ali-
mentado por una bateria de cua-
tro carburadores Keihin de 21
mm. (26 mm. en la 550), y siem-
pre obsesivamente avido de girar
muy alto de vueltas.

Desde el primer momento esto
altimg” destaca como principal
caracteristica del motor Z 400. La
respuesia en baja es completa-
mente inconsistente y falta de
narvio y energia. En nada se pa-
rece a los motores bicilindricos,
también nerviosos ¥ muy revolu-
cionados de la Yamaha XS 400 o

todavia muy atractiva. El equipamiento as completisi-
ma, la accesibilidad a la antigua usanza, es decir, inmediata. No hay ca-
renado pero en el chasis, de [a difima version GPZ 550 se encuentra pre-
vistos todos los anclajes necesarios para su posible instalacion.

Suzuki GSX 400 o GS 450, que a
‘U lado parecen disfrutar de mu-
‘cho més par, superior elasticidad
y mejor capacidad de recupera-
cidn en marchas largas.

El motor de la Z 400 esta pi-
diendo siempre guerra para em-
pezar a ensefiar su divertido ca-
racter deportivo. Ni siquiera
aduros v falto de rodaje quiere
saber nada de girar por debajo
de 8.000 r.p.m. Los 54 CV. decla-
rados por Kawasaki a 11.500
r.p.m., 14 mas que en la Suzuki
G5 450, v que deben ser respon-
sables de una velocidad maxima
prometida de alrededor de 180
kmfh., sdlo empiezan a dar muy
leves indicios de estar vivos y
despiertos a partir de 9.000 r.p.m.
Entre este régimen v las 11.500

Ficha

técnica

| te cualquier vibracion, también
f hay muchas coincidencias entre
i la GPZ 560 v esta £ 400. En la cu-
i lata nos encontramos con la mis-
f ma distribucién doble arbol, con
dos valvulas por cilindro y man-
do por cadena central. La cilin-
drada se apura hasta 399 cc.
con unas cotas de 52 mm. de
diametro por 47 mm. de carrera.
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ta y mejor equipada de su clase,

| tadas.

roja, algo ain no explorado en
los primeros Kildmetros de roda-
je, es donde debe demostrar
todo su vehemente v agresivo
caracter.

Corta entre ejes, 1.430 mm,,
baja de asiento, estrecha, ligera
¥ supermanejable, los 203 kg.
que declara Kawasaki para la £
400 parecen ser en la practica
muchos menos. En ciudad, como
cualguiera de sus rivales de cilin-
drada y contando con un amplio
angulo de giro, la £ 400 es de
una agilidad y efectividad dificil-
mente superable, aunque hay
que aceptar el handicap o el es-
timulo, segun como se mire, de
tener gque mantener su motor
siempre alto de vueltas, jugando
para ello continuamente con su
cambio de seis relaciones, praci-
50 pero de recorrido de pedal un
poco largo.

En carretera y a lo largo de una
primera breve toma de contacto
en la £ 400 hemos vuelto a com-
probar la excelente rigidez del
chasis GPZ, ain mas evidente
con cerca de 10 CV. menos am-
pujando. Como turismo deporti-
va, un fallo flagrante es la ausen-
cia de carenado (se ofrecera
comao opcidn, pero el confort es
excelente con un blando, confor-
table, muy bien amortiguado tac-
to de suspensiones que es deter-
minante de una excelente estabi-
lidad en asfalto en malas condi-
ciones. En trazados muy rapidos
de buen piso y con sus neumdti-
cos Dunlop japonesas de origen,
puede llegar a flotar muy leve-
mente de direccidn, pero siempre
de una forma totalmente previsi-
ble y nada inquientante. Con dos
plazas, esta sensacidn desapare-
ce v la estabilidad se vuelve im-
pecable.

Su frenada figura ya desde
esta primera toma de contacto
entra lo mejor de esta cKawas v,
a falta de probar la Honda 450 N,
reprasenta la nueva referencia
entre las 400. En espera de su
prueba a fondo, donde intentara
con muchas posibilidades de
éxito convertirse en la mas rapi-
da 400 del mercado, de la £ 400
se puede afirmar y demostrar fa-
cilmente que es la mas comple-

situandose incluso al nivel de su-
perbikes de muy superior cilin-
drada y precio.

5i te gusta su conservadora |i-
nea deportiva, si aceptas el agre-
sivo caracter de su excitante mo-
tor ¥ si opinas gue merece la
pena pagar o mismo por dos ci-
lindros mas, la eleccion entra las
400 puede ser a parir de este
momeanto un problema muy facil
de resolver. Lo dificil vendra lue-
go, porgue son muchos los que
va han opinado de esta manera
¥ muy pocas las Z 400 impor-

Augusio M. DE CARLOS
Fotos: E JIMENEZ




