Kawasaki Z 400 F-lI
Prueba a fondo

evolto

Llega tarde y, encima, montando bulla. Su presencia fres-
ca y atractiva, junto con sus aires de suficiencia, la con-
vierten inmediatamente en el centro de la fiesta. Todos
quieren bailar con ella pero sélo unos pocos estan apun-
tados en su tarjeta. Es la envidia de las demas, que espe-
ran sentadas a que alguien, aburrido, se acuerde de ellas.

ERC la fiesta se acaba, estén a

punto de dar las doce, v como
Ceniclenta, nuestra invitada tiene que
desaparecer. S6lo unos escogidos
han padide disfrutar de su compafifa.
Cluiza, despuds del verano, aparerca
de nuevo por sorpresa, sin avisar, pre-
miando a aquelios que han sabldo v
podido esperar.

Rompiendo con la atonia vy la apa-
gada sensacidn que cubre el antafio
animado juego de las 400, llega, por
fin, 12 tan esperada Kawasaki Z-200
F-ll, largo mombre que no tardard an
convertirsa en un mas popular GPZ
A0, No en vano a5ta moto, en su es-
tructura bésica, es un desamolle de
la mitica GPZ 550, que en contadas
unidades, llegd & nuestro marcado
hace ahora cinco afos, ¥ que, 3 pe-
zar de su elevado precio, casi el mis-
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ma en pesetas del '88 que esta 400,
desaparccid de los escaparates an-
les de que cogiera una sola muta de
poivo,

Si en agquellos tiempos, la GFZ 550
era la punta de lanza de la categoria
con las mejores staciones v los
mds completos accesorios, v solo
amenazada por una reclén aparecida
Suzuki G5X 550, en 2stos momeantos
la Z-400 no pasa por ser mas gue una
comoda v ':'rErIl..-|||c4 moto apta para
todo uso e ideal para iniciarse en ol
mundo de las dos ruedas, como paso
completamente necesaric antes de
dar el definitivo a una superblke da
1000 co. & incluso de 00,

Las 400 en Europa nunca han teni-
do una aceptacidn excesiva y las po-
cas unidades llegadas se justificaban
por los buenos precios motivados por

Zukl

los excedentes de «stockss del mer-
cado interior japonés, donde si cuen-
tan con una buena y obligada clien-
talka.

En Espanha, como siempre, 22 ha
dado el fentémenc contrario, Primero
fue la Sanglas-Yamaha con el vetera-
no motor de la X5 200, que un aio
mas tarde dio paso a la X5 400 de
nueva generacion, totalmente japone-
5a ¥ con motor de doble arbol; l..{:n la

sUS pmnus en

i Hﬂr.-revr;-nt{.- foda una

epoca en la que el motorista con me-

nos recursos sofiaba hacerse con
LIRE.

Dos afos mas tarde aparecid la Su-
GEX 400, con mator MAs depe
tivo v potente gue la Yamaha, ¥
acompafiads por unNas SUSpPensiones

y comportamiento mas equilibrado, v
un chasis mas nobla. Esta dltima ha
sido extrapolada dltima

.0, buscando algo mas ;
manteniendo practicarmente invaria-
bles los valores de potencia y pras-
taciones.

Destacada

Paro las prestaciones puras de la 7
400 estédn mucho mds cercanas a las
de una AD 350 que a las de las bick
lindricas de cuatro tiempos. Su mo-
tor de cuatro cilindrosg, ocho valvulas
y cuatro carburadores, ofrece unas
prastaciones muy superores v la par
con las de la deportiva bicilindrica de
dos tiempos.




S nos referimos a los valores de
velocidad méxima vemos como los
alan la marca L.OIT""E\QLII
da par la humeante das tiampos
sithan muy por encima de los 1?1}
kmih, de la GS y todavia mas lejanos
de los 165 kmih. da la X5
En los valoras de aceleracion, esta
diferencia disminuye bastante, acha-
candose esto al pemiclozo afacto de
Ia anchura del motor sobre la aerodi-
namica, Io gque deja via libre al rabio-
50 motor de la BD para que se des-
pegue de nuestra protagonista
Sien la eracion el dos tiempos
sale victorioso, en el consumo plerde
la batalla da forma contundante, con
unas registros que se disparan hasta
mas alld de los diez litros, cuandao,
con la Z 400, por mucho que |a apre-
temos, nunca superaremos los ocho

litros, algo méas que sus rvales de ci-
clo v cilindrada, aofreciendo to-
davia muecha potancia cuando las
otras dos ya hace tiempo que han
rendido el alma.

Otros atractivos

Parg ng nos debemos cegar por las
prestaciones puras v los nimeros
frios. La Kawasaki Z 400 tlans mu-
chos y buencs atractivos para con-
vertirse en la mejor de su clase, casi
podlamos decir que abre una nueva
categoria desconocida para noso-
tros.

Mirdndola friamente Junto con la
Suzuki G5 450 y la Yamaha XS 400,
estas dos dltimas no paracen come

partir mucho de lo gue hace a la
Kawa una moto gue te gustarfa tener.
Alejandonos de su conocido mator,
un veterano de muchas batallas, con
mas de una década a sus espaldas
pero que todan oza de una envidia-
ble salud, nues jos S a
ese fenomenal conjunto de tres dis-
cos, a la sobarbia horquilla con anti-
dive hidraulico que nada tlene que ver
con la endsble de la GPZ 550, a la
suspansion trasera cunitrake con
amortiguador regulable v basculante
de aluminio, ¥ por qué no, a ese pe-
queno toque de distincidn que pone
el precioso cuadro de Instrumentos.,

Los acabados siguen la linea da
toda la produccidn Kawa, que se pre-
cian de ser los mejores entre las ja-
ponazaz. Cada pequefia pieza estd fi-
namente disefada para cumplir su

cometldo sin concesionas supertiuas
a Iz astética pero guardando un tono
perfectamente armonico, tradicional
de toda la generacion GPZ

iPor favor, un
carenado!

Es bonito pasear a menos de cien,
can la visara del casco levantada v
respirar los aromas del campo én
esta época del afo, disfrutar del pai-
saje @ ingluso charlar con nuesira
compafiia, pero, para hacer esto, con
un ciclomotor nos vale.

Si an nuastras manos tenemos una
moto que es capaz de viajar a 150
kmdh. durante el tiempo gue quera-
MOS Sin GUSjarss; No vamos a 5er no-
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sotros o5 primeros que Nos canse-
mos. El azote del viento a estas velo-
cidades es brutal, aplasta nuestro
casco contra las mejillas, el pecho se
nos hunde casi sin parmitimos respi-
rar, &l cugllo aguanta como pueda el
huracdén gque sopla a esas veloclda-
des. Consecuencias: conduccion in-
segura @ incdmoda, peligro evidente
de cruzarte en el vuelo de algln wbi-
chitos ¥ o que casl @s peor cuando
se viaja, la necesidad imperosa de
reducir la marcha o de parar por ago-
tamianto.

La posicidn sobre la GPZ 400, aun
siendo deportiva, @5 algo erguida, por
lo que gl posible efecto derivavientos
del cuadro de instrumentos se ve
practicamente redusido a cero sl no
nos tumbamos, El peguefio supoling
de la GPZ 550 es ahora, unos afios
mias tarde, cuando demuestra su ver-
dadera eficacia, que tampoco era mu-
cha,

La mejor soluckdn astd en el care-
nado que equipaba la versidn 'B4, ya
anclada al chasis, ¥ que cubria per-
fectamente su funcidn. Mo creemos
que las firmas especializadas tarden
mucho an ofrecer esta versldn, mu-
cho mas justificada que en sus riva-
les da cilindrada que no llegan a aso-
marse a los limites donde pueds le-
gar esta Kawa. Incluso es posible
montar un carenado integral, pero ez
mejor utilizar los anclajes destinados
a tal efecto a montar Linas defensas
para el motor, imprescindibles si no
g8 quiere romper &l altsrnador o In-

| o

Motor agresivo, deportive, el mds rdpido de la categoria en nuestro pais.

i

En la versidn "84, desconocida en
nuestro pais, tal problema dicen que
se soluciond con la adopidn de una
rueda de 187, mas convencional, v
barras ma&s gruesas en la horquilla,
Ahora podemos decir que, inclusg
con menos potencia, hemos podido
detectar idéntlcas reacciones en el
tren delantero.

Es, sobre todo, en autopista y ne-
gociando curvas a mas de 150 kmih,,
cuando se pone mas de manifiesto
este pequefio Menes, que provoca
sensiblas oscilaciones del manillar,
qua si no tienes la sangre muy friag,
te asustan y te hacen cortar gas. La
reaccion Idgica @5 seguir dando al
acelerador v aguantar méas el mani-
llar, la trayectoria entonces se man-
tiense, ¥ a pasar da que al movimicn-
to continda, las oscilaciones no au-
mentan nl en frecuancia ni en in-
tensidad.

Fuera de esto, el chasis de la GPZ
no presenta ningdn otro problema en
cualguier tipg de trazado. La mangja.
bilidad es superlativa cuands se tra-
ta de enlazar curvas de montafia v el
chasis no se ve afectado por las fuer
tes frenadas y frenéticas reducclo-
nes. La moto en tads momento va ha-
cia donde t0 la ordenas. aungua no
conviane perder la concentracién en
lo que se hace, a pesar dal soberbio
conjunto de frengs, muy dimensiona-
do para las prestaciones de la moto
¥ gue son suficlentas para detener
instantineamente los casl 200 kg, del
aparato,

Cuatro cilindros, ocho vilvulas, 50 CV. y 182 kmh. de velocidad punta,

cleso doblar @l cigdenal en una pe-
quefia caida.

Problema congénitu

Por nuestra toma de contacto pu-
blicada hage dos semamnas conocs
réis ya que el chasis que lleva esta
GPZ 400 es idéntico al de la GPZ 550,
Aguella moto gozaba de una buena
fama en cuanto a estabilidad y ma-
nejabilidad; pero tenla graves probile-
mas para trazar las curvas rdpidas
con la precisldn nocesaria, Por aquel
entonces se achacaba tal circunstan-
cia a la rueda delantera de 19° y a la
nefasta horquilla que montaba.
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Por tacto v potencia, los dos dis-
¢o% dalanteros se comportan al bor-
de de la perfeccion. El antldive, que
comparte circuito con los frenos, no
merma tacto en la maneta, si toma-
mos como referencia la 550; aunque
también es verdad que su efacts tam-
poco s deja sentir en la horguilia,
que tiene un fungionamiento Intacha-
ble mas por sus propias virtudes que
por el antidive. Lieva una dnica valvu-
la para @l aire de las botellas. Practl-
camente nunca hay que tocarlo sal-
YO fgue Se vaya a circular fuerte o con
carga

Todo al conjunta de amortiguacion
trasara ha mejorado muchg, no sdlo
por el nuevo basculante de aluminia
aque sustituye al pesado v suparfefor

Al detalle

Antirrobo. Central, con la misma
llave del contacto, blogquedndosa
girando a la izquierda. Farece
bastanta seguro. Mo hay posibili-
dad de dejarse las luces encen-
didas.

Liaves, Sdlc una para el con-
tacto, el depdsito de gasoling ¥
la apertura del aslento v seguros
de los cascos,

Retrovisores, Clasicos vy, aun-
que de extraia forma, efectivos.
Ma vibran, ofrecen perfecta visibi-
lidad y estan un poco cunvados
para dar mas campo, aunque ha-
cen mas pequefia la imagen, El
cristal esta ahumado.

Caballete. E= muy facil de ac-
cionar gracias a las 22as trase-
ras, Mo roza, al igual que la pata
de cabra por mucho gue inclines.
Esta altima posee un avisador en
el tablero de que estd extendida.

Aslento. Muy cémodo tanto

para el piioto como para el pasa-
jera, on generoso cspumado,
formas redondeadas y amplia su-
perficie. Sg desmonta completa-
mente por un sencillo sistema de
palancas.
Accesibilidad. En esto si que las
modernas motos carenadas han
dado un paso atras. En aesta
Kawa todo estd al alcance de la
mano ¥ a la vista, aunque mu-
chas operaciones requieren
mano de obra especializada y
herramientas especiales, como el
reglaje de vahlvulas.

Filtro de aire. De cartucho de
papsl en seco, esta situado bajo
el asiento, se desmonta con toda
facilidad quitando la tapa lateral
izquierda.

Gasolina. Tipica llave de tism-
pos pretéritos pero de idéntico
funcionamiento a las actuales.
Tiene posiciones de ON (abierta),
RES {reserva) y PRI (gravedad). El
tapdn es totalmente estanco y se
cierra sin necesidad de la llave,
quedando sujeto al depdsito. Al
igual gue el de la Tomcat, silba
cuande la gasoling se vaporiza
en el interior. El indicador digital
del cuadro funciona muy bien
aungue empieza a avisar dema-
siado pronto, aproximadamente
cinco litros antes de gue entre |a
reserva Los 18 litros del depdsi-
to, con tres de ellos de resena,
dan a esta 400 una buena au-
tonomia.

Instrumentaclén. El conjunto
de instrumentos es una de las
piezas heredadas directaments
de la aficrada GPZ 550. Al veloci-
metro y tacdmetro, ambos de
precision ejemplar, se unen justo
en &l centro a un indlcador de ni-
vl de gasolina con avisadoras de
pata de cabra extendida, nivel de
agua an la bateria y nival de acei-
te del motor. Al poner &l contac-
io realiza un chequeo previo de
todos los sistemas. Cuenta con
chivates de intermitencias, punto
muerto, luces cortas y largas y
ung libre para accesorios. Como

an todas las Kawa de la pendlti-
ma generacidn, la aguja dal cuen-
tavueltas funclona también de
voltimetro apretando un pequedo
brotdn simétrico al de la puesta a
ceno del contador parcial. Quizs
lo Onico gue se echa de menos
es un termdmetro de aceite, ya
qua a tantas vueltas y =sin radia-
dor debe ir bastante calantito.

Conmutadores. Aungue son de
apariencia moderna, su disefio
data de un buen maontdn de afios,
ng destacan por su comoda ac-
cesibilidad y comecto funciona-
mlento. En la pifia derecha se in-
tegra el botdn de arrangque v 2l in-
terruptor general de alumbrado,
que queda muy lejos del pulgar.
Ya en la izquierda encontramos
al interruptor de cortasflargas,
también diffcil de acclonar, el
cursor de intermitencias, de fun-
cionamiento rude e impreciso ¥
el doble pulsador de bocinarafa-
gas del que ya hacemos mencidn
an otro apartado. Ha desaparesi-
do el wwarning» de la 550,

Manetas, Ambas son de alumi-
nig, muy largas v comodas para
los dedos. La de embrague cuen-
12 con un simple tensor no pu-
diéndose regular su distancia al
manillar, Mo es dificil romperlas
en una pequena caida,

Nivel de aceite. Es muy facil de
comprobar mirando a través de
una mirilla colocada bajo la tapa
del embrague. Conviene colocar
la moto en posicion horizontal ¥
dejarla reposar unos minutos. En
los primeros kilometros de nues-
tra prueba consumid casi medio
litro de los tres que caben en &l
carter. El tapdn de llenado, que
e maneja con la mano, tiene su
lugar encima justo def embrague.

Pufio de gas. Suave pero de re-
corrido excesivamente largo para
el caracter del motor. Posee tan-
sores en el mismo pufio y en el
mands dnico de los cuatro car-
buradores.,

Reposapiés. En aluminio forja-
do, con goma atomillada y mue-
lie de retomo. Mada que chjetar
salvo el que no tienen bolita avi-
sadora, con €l que es el aluminio
&l encargado de comerse el as-
falto en curvas salvajes.

Asa para el pasajers. Mejor

que asz, asas. Tenemos dos en
los [aterales del asiento que sdlo
serdn utilizables por los sbrazilar-
gos» ¥ una trazera muy amplia ¥
comoda Incluso si se llevan
quantes gruesos.
Equipajes. El no llevar carenado
85 una ventaja a la hora de colo-
car una bolsa sobredepasito,
aunque siempre el tapdn de ga-
solina sers un poco incordio. En
&l mercado existen soportes y
maletas especiales para esti
meto, asi como transportines tra-
seros muy Gtiles para los peque-
fios bultos de todos los dias. Hay
mil sitios donde llevar el antime-
bo y enganchar uncs pulpos.
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15 ! Ly g gistrar o3 mas altes valores de
: potencia y par de 1a categoria, 2l
T pequens motor da la Kawa tiene
un compotamients ejemplar en
: la zona alta def cuentavueitas,
) son una escalada de potencia
g casi lineat desde las 7000 rpum.
- hasta més alld de ks 11,000, o
) que equivale an fa practica a una
amplia zuna de utilizacién da
AT 2000 rpam. en la que el par se
14 1.0600) rhantiaae gh una meseta con va-
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a3 de goern, sino por ia catidad del
Faodiguador, ahora de regulaclon
T8 comoda, yioque amles e deja
2 ofh) 135 manos ¥ una mafara en
= empafio. Loz Dunlop Gotd Seal 28
“=0 comportado mejor da o gue en
=7 incipio Nos esperdbamos, inolir-
5 en s frecuentes tormentas de
=2 mejada primavara. Mo potemas
OCET QUEjEs por tanto 3 estas go-
a5 japonesas que, sin destacar es-
aaalmente, tarpaso nes han dado
B0S ¥ réagciones axtrafias, Conun
oo mas de 3000 km, en el manca-
= el trasers estd pragticamente
—enn, o que squivale a unos 5.000
« de vida norhal, s tenamos an
Iwmia las pruebas de sceleracian,
&0 ¥ sesioncs de Autopista y con-

duceciin al fimite que Sonfiquran una
prueba a fondo, castigan fuedemen-
b3 lag gomas.

Altos vuelos

£n ococho v doce caballos supera,
respectivamente, & la G5 v a la X3 1a
potencia de fa GPZ Esto se traduce,
came hernas cormantads al priacipic,
en una diferencia o prestaciones
raatrenle asgectacukar. Pare mien-
tras en las bicilindricas ésta &2 pro-
Juce a un rgimen de 3000 v 3500
rpem, et la GRZ teremos qua Subkr
hasta las 11.700 r.p.m. para sagar
tods el luga al matar. Este dato came

lores siempre cercanos al mdx-
mG.

La curva de par presenta un se-
rio ache entre las 4.000 v 7.000
FEeTL, ENE 20na por tanbo 8 ey
tar v que se pone de mandiesto
en condugeidn ciudadana.

La velooidad fineal modia del
pistin, con un valor de 18,4 mfs.
esta muy por debaje de lo que
podia considerarse pelierosn, asi
que no debe haber problemas
para pistongs, bielas vy ciglefizt
con el motor girande siempre at
mixirmgo, Las perdidas pos fric-
¢idn, cifradas en un 24,9% sg sk
tlan en valeres nommnales, a ca-
balic entre los de una gran supes-
bike v los exagerados d2 una 125,
El cardoter stranguilos gal motor
queda reflejada en el valor dg 1
potencia espacifica. medids a'la
rueda, que con poco mas de 100
CWJlL estd muy debajo ded resto
de motos deportivas.

bia radicalrmente al comportamients
a todo régimen. Hasta las 6.000 rpom.
se digfruta de un propulsor suave ¥
tranguile, ideal para ir anlazando mar-
chas s8in pretension algena, 1a con-
duwccidn ideal para la civdadg, En Sax-
la a 5000 rpm ya vamos 8 poco
mas de cien,

A partlr de las 6,000 r.o.m. el molcr
paza por un sorio bache del que in-
terasa salir quarte antos. La respues.

: ta a 13 apertura del aceleradar dasde

cate réQimen es totalmente decepcio-
nante, Conviens entonees reducir un
par de marchas v subir la aguja has-
1a a3 5000 rpm. ARl es donde reals
mente 1os cuatrs cilindres despiertan
% la wap offesiends uma intaresanta
estirada hasta mas alld de las 11.000

Télex de la prueba

Civdad, Come meto ciudada-
ra v callejera, fa GRE 400 en
cuante a chasis ¥ manejabki-
dad es Casi perfecta v al nivel
de un scooter. B que va no avu-
da tanto 8% sy motor, que no
aguanta hien el cigular cons-
tantemente por debajo de 1@z
000 r.pam. v pide siempre mas
guera Bl peso no =& deja sen-
tir, ¥ la anchusa del manillar
permite pasar inclusoe por don-
de muchos ciclomotorss fo
pustder haserlo. Comg moto
para todos los dias es igual
mente vallda, 2 io gue colabora
g SONSUMO reaiments redugi-

Carretera. El viento serd
nuastro mavar enemige en s
viajes. La avsencia del carena-
do se deja notar i traz un cen-
tenar de kilbmeoos a 150 noes-
tmo cuelln e quejard. La estabi-
lidad en trazados de todo tipo
&5 parfecta, al igua! que los fre-
nos ¥ las suspensiones. La aw-
sencia de vibraciones sg agra-
dege cuands [levamos un buen
rato sobre efia, asi como la of-
moda postcidn de conduccion
a cabadln antre lo deporivo v io
turiztlco, ;

Butepista. Es aqui donde el
chasis de ta GF? da mis pro-
hlemas, nada que no s& pusda
ameglar con aplomo ¥ sereni-
dad, agarrando bien el manillar
para aguantar o5 pegquedos
meness que se producen en
curvas rapidas. Como sprinter,
lg GPE g5 fenomenal. Su motor,
por encima de las 000 oo,
tiene una respuesta inmediata
¥y contundente que permite ma-
migbras reservadas exclusiva-
rmente a las 600 v superlores,

Sport Los aliados més fieles
de que te saondtds para tus o
capadas a la montafia secdn
Ios frenos v ef cambio., Los pri-
meros, para contenser en el mg
mento precizo toda la caballe
rig que desarrolla este motor, ¥
el segundo, para Sacar de &
todo el partids que estd dis-
puesio a ofrecer. Ea rugda tra-
B0rg No privQcE reacciones ra-
rag en las =alidas de cunes ni
en las frenadas v s0lo deberas
tener un poco de cuidado con
taz contundentas reacciones de
fos distos delanterds.

r.om. Mo temas por la macanica. La
corta ¢arrera Jel mgtor impide altas
velockdades lineales medlas 2 pls-
tén,

Lews esgapes emiten a ese réglmen
un zumblde por e qua muchos drec-
tamente ya cambianian susz dos cillne
gros por esta GPZ. Pare o cardctes
alagre del meotor no s2da nada si no
astuviera acompakadn por un camexko
&n condigionds, cord e de ests
Kawa, Salvo un sonoro ¥ Sentico
wgloncke &l meter [a primera, tedfas
las demas velosigades enjran con
fran suavitad sierdo completamenie
impostble localizar wn false punto
muerto gragias al PMNFE [Pasitive Meu-
tral Finden gue o impide, al igual que
hace impositde estando ea prienara y
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no Sga o punto muerto. lo gee hage
avtomatica su insearcidn... La palanca
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