: S JE .

3 -
T *

La respuesia de Kawa..iﬁtki a la batalla de las “superbikes”. El = Mark Homchick, buen amigo y probador del mas importan
nombre “Ninja” y una pequena diferencia en la relacién de = mensual norteamericano, Gycle Magdazine, en accién apro

cnjimhsdffamcfmantmﬂmodﬂapamxﬂadwﬂnmmy mandose a la curva 8, en una ?Eﬂmrbn,mw
el que veran los europeos.




Presentacion mundial en California de la
nueva Kawasaki900/16 wilvulas refrigerada por agua

Un nombre que define una fjlosofia

Por Hactor Cadamartoir
(Desde Estados Unidos)

La posibilidad de intercambiar ideas y formular preguntas a
quienes fueron responsables del proyecto Ninja dio como
resultado este interesante analisis del nuevo producto? que
lanza Kawasaki en 1984 como contraofensiva en la
encarnizada batalla de las “superbikes”.

La batalla de las supermotos no
solamente no ha terminado, si-
no que sigue con mas ferocidad
que nunca. Sobre todo, por su-
puasto, entre los fabricantes ja-
poneses. Estas companias han
cambiado un poco su politica o,
por lo menos, s apracia un in-

tento de orientacion hacia los
modelos mas logicos v con po-
tencias mas dtiles a la ver gque
también en todo lo relacionado
con cuadros y suspensiones
tienden a ofrecer componentas
que permitan utilizar esas tre-
mendas potencias que las plan-
tas motrices son capaces de en-
tregar.

Es asi que se ven soluciones
técnicas realmente interesantes
destinadas a que esas “fieras”
puedan ser controladas, y que
atanen a cuadros y suspensio-
nes, componentas tanto o mas
importantes como también fre-
nos ¥y neumaticos. Las “superbi-
kes” de hay en dia son realmen-
te eso: motos de carreras para
andar por la calle.

5i alguien puede o no extraar to-
do lo gue allas son capaces de
ofrecer o, puesto de otra mane-
ra, si el usuario comun tiene la
posibilidad de utilizar alguna
vez en el uso diario esos 100 o
mas HP, esos 200 o mas Km/'h,

Poco antes de salir la primara
tanda de periodistas para
axparimentar por primera
vez las reacclonas do la nuava
900. Se obsarvan algunas mo-
tos comparativas como GPz
750, 750 Turbo y GPz 1100. La
prensa mundial estuvo en
Montearay.

esos 11 sed. para los 400 metros
con salida parada, etc, etc, es
otra historia que alguna vez sa-
ria ohjeto de un reportaje.
Concretamenta, lo gque anterior-
mente era cuestion de cilindra-
das cada vez mas grandes y mo-
tores cada vez mas potentas, se
ha encaminado hacia lo que po-
driamos decir es &l conjunto
ideal de moto deportiva. Gada
marca japonasa tiene una para
ofrecer. Todas ellas muy simila-
res entre si en cuanto a perfor-
mances.

El caso que ocupa nuestra nota
as el de Kawasaki, una marca
que ha manejado la dificil (yala
vez peligrosa) formula de la su-
perdeportiva elemental, Dificil
porque es mas facil complicar
las cosas y sacar mas potencia.
Total, el que paga las cuantas de
taller es el usuario. ¥ peligrosa
porgue en el caso de fallar 2l in-
tento, la imagen de la marca pa-
sara a ser considerada arciica,
primitiva y los danos serian su-
mamente dificiles de reparar a
corto plazo,

Asl entonces los responsables
deberan tener sumo cuidado en
cada paso. Kawasaki se ha man-
tenido dentro de esta politica
con un resultade sumamente
axitoso.

Baste mencionar las 1000, las
B350, las B850 y T50, en fin, todas
ellas lideres en sus categorias
con una gran ventaja: simplici-
dad.
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Solo Moto

Spain

SOLO MOTO SPAIN

Mo sin orgullo, como nagarlo,
tomamos nuestro asiento en la
primera fila de la conferencia de
pransa de apertura de esta pre-
sentacion mundial del nuevo
producto de Kawasaki realizada
en Monterey, California.

La tarjeta en la mesa de confe-
rencias rezaba: "Hector Cade-
martori. Solo Moto. Spain” ¥, 58
din comprobamos mas tarde,
eramos la anica publicacion de
habla hispana presente, lo gue
agregd sin duda otro elemento
de satisfaccicn.

Toda la prensa especializada se
reunid por cuatrg dias en um
elegante hotel de esta ciudad,
compartiendo opiniones con
altos directivos de la firma ras-
ponsable del agasajo, con téoni-
cos gue realizaron el proyecto
Hija y finalmente, o principal-
mente si se guiere, tuvimaos la
posibilidad de manejarlas en &l
cercano trazado de Laguna Se-
ca, [ya conocido por nuestros
lectores), viernes y sabado, pu-
diendo a la vez establecer corm-
paraciones con la GPz 780, 750
Turbo ¥ 1 100 disponibles en la
pista.

Para sor sinceros, nuestra pri-
mera experiencia en este circui-
to dificil y peligroso, a la vez que
pintoresco y atractivo para el
espectador, no fue de las mas
agradables, ya que una serie de
triquinuelas son caracleristicas
de su recorrido ¥, sumando a
allo la Juvia del sabado no eran,
sin duda, las condiciones mas
saludables para andar hacién-
dose el Mike Hailwood.

De todas maneras hubo tiempo
[y wueltas] suficientes para
acostumbrarse a él y para notar
la marcada diferencia con los
productos de comparacion, La
800 es definitivaments mas con-
fiable gue sus hearmanas en
cuanto a su comportamiento ¥
estabilidad. Mucho mas liviana
que la 1100, se signte MASs &s-

table y serena a alta velocidad o
curvas rdpidas, mucho més “pe-
sada” si vale esta contradictoria
definicidn. En curvas lentas, co-
mola “g”, que es un angulo agu-
do antes de la recta principal,
frenos ¥ suspension, y su distri-
bucién de peso son un placer
que serd confirmado, sin duda,
contests masexhaustivosenel fu-
turo. Se siente, principal difo-
rencia con la GFz 1100y mucho
més apropiada en la mas peque-
fia 800,

Especial mencion para los neu-
maticos, elementos que jugaran
gspecial rol an estas maguinas
de alta performance, quizds co-
mo nunca antes. Se ha llegado a
un limite en gue cada uno de los
componentes de una “superbi-
ke” deberdn modernizarse al
mismo ritmo gue el resto.

Sedin entendemos (corrijanos
alguien si nos hemos confundi-
do] la firma Dunlop ha sido ad-
quirida por Sumitomo de Japan
¥ en el futuro todos los produc-
tos seran fabricados en la isla
Oriental, Para esta moto Dunlop
ha desarrolado este tipo de neu:

mitico de tipo “V de perfil bajo
(120-80 adelante y 130-80
atras) ¥ sin camars.

Tado &l mundo disfrutd enor-
mements esos dias de camara

deria & inlercambio de ideas y
casi todos volvieron prometien-
do [como siempre ocurre) con-
trolar en el futuro la consurmi-
citn de bebidas espirituosas o
bign recomendar a los holeles
gue hagan cerraduras de habi-
taciones de 40 cm de diametro a
cfectos de poder abrir las puer-
tas por lo menos dentro de la
primera media hora de intentos.
Muchos amigos de las trasno-
chadas an el bar del hotel esta-
ran méis gue agradecidos,

En definitiva, inolvidable jorna-
da y el orgullo de representar a
la dnica publicacion moto de
habla hispana presente en asta
invitacion mundial.
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Ultimamente las 1100 fue la
mas rapida en el cuarto de milla
segun las publicaciones espe-
cializadas vy en contra de lo gque

alguna propaganda de una mar-
ca contraria pretendiesra adjudi-
carse,

Después la 750 Turbo. Otro gol.

Asi entonces, apelando sola-
mente a recursos de probada
fiabilidad entre los que s& en-
cuentra en primer lugar el cua-
tro cilindros en linea refrigerado
por agua que equipara original-
mente a la 200 Z-1, esta marca
s& ha mantenido siempre al to-
pe en cuanto a moto deportiva
se refiere, apelando a una filoso
fia que sinceramente nos para-
ce acertada: simple, liviana, ve-
loz, potente.

Para muestra basta un botdn, o
megjor tres botones: los tres
campeonatos de Superbikes da
Estados Unidos que se ha adju
dicado en los Gltimos tres anos
(basada en la GPz] también uti-
lizando en cuatro en linea de
dos valvulas por cilindro. gEs
suficiente?

LA NUEVA ETAPA

Lo que para cualguier olra mar-
ca &8s cosa del pasado, para Ka-
wasaki, en cambio, s “novedo-
0" el motor que eguipa la nue-
va GPzBOOR bautizada “Minja”
(en los modelos para Estados
Unidos y Canada).

En el se aplicaron todos los co
nocimientos de 4-en-linea que
estos diez anos degjaron en los
técnicos de Kawasakj. Y deci-
mos novedoso, porgue s& han
utilizado dos recursos inéditos
para esta compania; cuatro val-
vulas por cilindro y refrigara-

cion por agua, dando forma a
este nuevo producto en el que la
marca tiene cifradas muchas
esperanzas de venta en esios di-
ficiles momentos econdmicos
por los que atraviesa la in
dustria motociclista mundial.

ORIGENES Y DESARROLLO

Eeis anos atras los técnicos co-
menzaron con las pruebas y
experimentos sobre este nuevo
producto destinado a componer
una especie de Z-1 800 “sedun-
da generacidn”.

Otras combinaciones de motor
fueron consideradas (V4 VB y &
an linga) pero se decidid final-
mente que no ofrecian significa-
tivas diferencias con raspecto al
tradicional cuatro en linea y si,
en cambio la enorme ventaja de
la experiencia sobra aste tipo da
planta impulsora. Cada una de
las partes se evaluaron y redise
naron conformando lo que tuvi-
mos oporiunidad de probar en
Laguna Seca: 113 HF de poten-
cia maxima y solo 45 cm de an-
cho. (Esto significa mas de 12
cm mas angosto que &l original
900, v que puede ser montado 3
cm mds bajo en el bastidor sin
sufrir merma en la capacidad de
inclinacion de la maquina).
(Otras medidas han sido igual-
mente reducidas, y es realmean-
te impresionante ver aste motor
pensando en un 800 cc cuando




Impresionants aspecto de la
B800R. Rueda 16" delantera
' con cubiertas Dunlop espe-
cialmente desarrolladas para
alla. Los Keihin de 34 mm
tambign han sido redisena-
dos & proposito de este pro-
yecto.

El cuadro de tipo diamante
soporta al motor en dos pun-
tos adelante y cuatro atras.
Un sub-chisis sostiene el sis-
tema Pro-Link y un “falso”
bastidor de aluminio hacia
atras se ocupa del asisnto y
laterales.

Siempre s interesante conocer
el significado de los nombres
que identifican los diferentes
modelos de vehiculos y este
punto ha sido particularmente
una inquietud de guien escribe
¥, plenso, los lectores gustaran
de competir.

En el caso de alfunas denormi-
naciones de origen oriental, es
mucho mas dificil figurarse el
significado sin apelar a las fusn
tes, y el caso de la “Hinja”™ no fue
excapcion. Asi, uno de los direc-
tivos japoneses dio la explica-
cion: “Hace muchisimos anos
arris, alrededor del 1400 apro-
iximadamente, Japon estaba en
una guerra civil que desambocd
en &l periodo conocido como
Sengoku o “de los 1000 reinos™
¥y asi, dentro de esta época de
tensiones y disputas entre las
diferentes regiones, COMEeNza-
ron a utilizarse los servicios de
un seleccionado grupo de hom-
bres y mujeres gue solamente
respondian a ellos mismos: Nin
jas. Ellos perfeccionaron el difi-
cil arte marcial [posiblemente
el mas exigents] del Minjutsu a
la vez &l mas misterioso. Ellos

WoryA

aprendian, entrenados desde
muy pequenos, todo Ltipo de ele-
mentos de guerra ¥ defensa per-
sonal. El precio para ellos fue
una vida de total secreto, siem
pra actuando desde las som-
bras... Una especie de 007 pero
con la diferencia de gue nadie
conocia sus verdaderos rostros
o identidades.

Gada Minja nacia y crecia dentro
de "familias™ profesionalas an la
que cada miembro era experio
an una disciplina. Espionaje,
asesinato, velocidad, impacabi-
lidad. Sus fantdsticas aptitudes
los convirtieron en elementos
temidos y respetados a todo ni-
vel, ¥ a pesar que ya hace cien-
tos de anos que han desapareci-
do, la sola mencion de su nom-
bre aun produce gsa sensacion.
Ademas, como agreda un alto
directivo eén la cena de clausura:
“Los Ninjas eran invencibles y
ni si quiera podian ser dobleda-
dos por “Katanas” (haciendo
alusion a las Suzuki] ni deteni-
dos por ningan “interceptor”
[obvia alusion a la Honda)...”
Humor oriental de la mejor
clasa...

En detalle la suspension Uni-
Trak, norma en los modelos
deportivos de Kawasaki.
Obséarvese el sistema de ragu-
lacion de cadena secundaria
mediants excentrica y al mo-
noamortiguador con &l con-
trol de aire (1) y de rebote

(2.




Dos periodistas en accion
permiten notar lo compacto
del nuevo modelo (y sus redu-
cidas dimensiones) en com-
paracion con las GPz norma-
las.

Una
nicos observarcn fue la posibili
dad de reubicar la cadena de

do por | )
necesario utilizar aletas en los

A ]

Origenes. Una 900 Z-1 con Ia
HNinja como fondo son los dos
extraemos de una fllosofia que
se ha mantenido. jSeguira la
GPzB00R los pasos de su
antecesora¥.




Solo Moto con la Ninja. Se
aprecia la tapa de la cadena
de distribucion lateral y la
inscripcion “DOHC-16 valve™
que resume las caracieristi-
cas de la Ninja.

da desde el manillar por embra-
gue hidraulico. Esto le permite
alcanzar velocidades maximas
superiores a la 750 Turbo y a la
GPz 11000 y aprovechar cada
segmento del cuentavuelias en
todas sus posibilidades. 5e in-
cluye ] sistema de punto muer-
to ya conocido en las maguinas
de la gama, gua permite encon-
trarlo sin esfuerzo alguno [ver
test de la Kawasaki 550).

En cuanto al cuadre o bastidor,
as de tipo diamante integrando
el motor al que soporta en la

cilindros. Con esto los conduc-

tos de escape van directamente
hacia los cilindros en lugar del
serpenteo obligatorio por la ca-
dena central comunmente usa-
daenlos 4 en linea. |
Por supuesto gue tambign otras
ventajas son obwias, como la po-
sibilidad de tener menorss tole-
rancias de pistones y elevar la
comprension a 11:1. 5i en un
principio se pensaba que esta-
ria alimentada por inyectores, la
a00, en cambio, esta equipada
por una bateria de carburado-
res Keihin de 3% mm aspecial
mente disenados.

Asi, finalmente, se ha llegado a
este resultado final ¥y, posible-
nente, lo que faltaba al 4 en li-
38 para completar una exitosa
-rera en el mundo de la moto-
sta moderna: el primero re-
ado por agua, DOCH y 16
1 forma, la configuracidn
E viera con asombro en
1 Honda 750 y que sir-
1 modelo a todas las
gnonesas desde an-
varias cilindradas,
1eva etapa en for-
& manos de la nue-
2= Kawasaki: la

o0& demas
puUntos
: Cam Los elemantos principales en
¥EE Una corte desentranan algunos

que secretos de la nueva cuatro
03 de valvulas, por cilindro.

A




Enrir ST 1F

Grafico da performances de
ia GPz 800 R.
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parte superior delantera y evo-
luciona hacia atras sosteniendo
la caja, los apoyapiés y el sista-
ma monoamortidguador  Pro-
| Link. Esta realizado en tubos de
acero de alta resistencia, mien-
tras la parte posterior (4 partie
de la curva descendents hacia
atras, ver grafico] es un postizo
de aluminio fijado a la seccidn
principal.
Sedan los técnicos, se intentd
con un cuadro con tubos des-
cendentes por delante del mo-
tor, pero no se apreciaron Vern-
tajas y fueron seliminados vol
viendo a la presente configura-
cidn, lo gue permite montar el
motor mas bajo, aun mante
niendo una altura libre de 140
ITALTL.
Sin duda, comentibamos antes,
| uno de los secretos que dan
| sentido a las virtudes en motor,
caja y chasis, es como astos ele-
mentos se transmiten al piso
mediante, oftro importante fac-
tor, la suspensiorn.
En este caso, atras se ha apela-
do al sistema monoamortigua-
dor Uni-Trak de tipo “prograsi-
vo, asistiendo al amortiguador
con aire ¥y pudiendo regular la

reaccion con un sistema de 4
puntos, manual,

Adelante, la horguilla ha sido
reforzada incrementando el dia
metro de los tubos en 1 mm con
respecto ala 1100 [diametro to-
tal: 38 mm.) ¥y como novedad de

la marca, el nuevo selemento
anti-hundimiento  denominado
AVDS [Automatic  Variable
Damping System], una variante
que parmite un trabajo progre-
sivo de la horguilla ante la soli-
citacion durante la operacidn
de frenado. El recorrido total es
de 140 mm y el AVDS comienza
a operar después de los 50 mm
aproximadamente de  hundi-
miento.

ALAVISTA

Ademas de estas consideracio-
nes técnicas internas, saltan a
la vista del lector las exteriores,
tales como la cubierta de 186"
delantera [(gue tanto como la
trasera han sido disenadas es-
pecialmente por la Dunlop para
la Minja], los frenos de disco
con nueva disposicion de aguje-
ros gue reducen la vibracidn y
ruido y en el trasero, el caliper
esta asegurado mediante una
piera de aluminio que reduce
peso no suspendido eliminando
el brazo de acero que lo assgu-
raba anteriormente en las GPz.

Muy tapado el motar ¥ la sec
cion delantera con un carenado
gue recuarda mucho a la linea
anterior en su parte superior y a

Al 3r. Amdoh [Senior Mana-
gar, Research & Development.
Japan].

SM: (Porgué no se uso en esta
moto el cuadro de tubo de
secoion cuadrada como apa-
rentemente es moda en olras
marcas?

KA: “Consideramos que justo-
mente es eso: moda, Y no wna
real pentqjo en fortaleza. Sin
clula gue se considera esd po-
sibilidad, pero decidimos
utilizar tubo redondo y wn sub-
chasis de aluminio para la
parte trasera. Con este disefio
tipo diamante, ahorramos 5
kilos y ademds de liviano, este
tubo de acero de alta tension
es mucho mdas resistente gue
el de acero contencional”,

SM: sPorqué no utilizaron in-
yactores como en la GPz
11007

KA: “I'eniamos dos problemas
principales. 1] Mds peso. Con
respecto a esto uitimo el siste-
ma de ingeccion, con compu-
radora y todo es 3 kilos ms
pesado que esta bateria de
carburadores, gue, a Su DeE,
han sida mejorados por Keihin
para este modelo. Por gjem-
pla, la compueria es un cilin-
dro relleno en lugar de ser una
corredera vacia como es nor-
ma. Con esto se logra wun yjo
mas veloz y ung respuesta
mds rapide”,

SM: ;Porqué 900 crm®?

KA: “Decidimos hacer una mo-
to con la estabilidad de la 750
pera la performance de la
1100 y creo que lo hemos lo-
grado. Asi o imagen de la mo-
o “parece” ser mds chica gue
sl la hubiéramos hecho 1100,
Ademas, cuestion también
muy Impormante, se cumplen
10 anos de Ia aparicion de Ia
famosa 800 Z-1 que (anio

la Turbo en la inferior envolven-
te, que sigus la nueva moda de
aspacto purn de competicion,
ya iniciado por las Interceptor
de Honda y que hemos visto
también an las nuevas Yamaha
FJ 1100 y 750. En el caso de la
Minja, esta realizado en ABS
excepto la seccidn inferior de
PET mis resistente al calor y la
abrasion,

Finalmente, creemos gue Kawa-
saki ha logrado su proposito en
continuar con la filosofia quea la
ha distinguido por anos. La mo-
to es definitivamente pequena y
liviana, sin tener gue resignar

| potencia o estabilidad,

A QUEMARROPA

prestigio dio a Kawasaki iy fue
I base de nuestra linea.”

A Kazuo Shimata (Jefe de In-
denieros de la parte motor].
EM: sPorque elidieron esta
configuracion de motor en lu-
gar de alguna de las olras con-
sideradas?

KS5: “Fundamentalmente por-
gue ninguna de las otras nos
offecia los rentgfas gue podia-
mos, - extraer de  nues-
tre  experiencia . con el
H-en-linea, Creimos gue no va-
lia la pena complicar las cosas
cuando conseguiriamos mgjo-
res resultados redisenando Y
mejorando lo que ya tenia-
Mos.

SM: sPorgué cambiaron el sis-
tema de operacion de wvalvu-
las?

KES5: “Es la primera ez gue
usamos este sistema en lugar
de las “shims"™ fradicionales.
FPor supuesto es mas facil de
trabgjar, nos permiie estre-
char las distancias y, en con-
secuencia, las medidas del
maotor en cuanto al ancho, b,
rercers, pudimos hacer la tapa
dle paliulas mes baja™

SM: jCudles son las ventajas
de la cadena de un lado?

KS: Varias: 1] Facil mantiten-
cion con acceso sencilla qui-
tando la tapa lateral. 2] Mejo-
ra del flyjo de afre desde la to-
ma de aire ya que los miald-
ples de admision son rectos y
directos. Para poner a punio
no existen ranfas complicacios
nes como con la cadend cen-
fral, lo que sumadao a que con
este sistena de regulacion de
vdloulas no es necesario remao-
ver los drboles de levas cree-
mas gue hemos dado un paso
adelante en cuanta al manie-
nimiento en general.”

Una 900 que se siente como una
560 no es broma ¥ los numeras
hablan por si solos: Distancis
entre gjes: 1.495 mm, ancho to-
tal: T80 mm, altura al asiento
T80 mm, y el paso total de'l=
maguina en seco as de 228 K&
Aparentemente, sl bian nohase
do oficialmante suministrade.
un factor que serd decisive en &l
éxito del producto, segun direc-
tivos japoneses, sera el precio,
segin ellos, muy cercano al de
las 750 de la competencia.
Pasemos entonces a folos y re-
cuadros para completar nuestra
presentacion de esta poderosa
arma de Kawasalkj para 1983,




