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@oe sol de Jerez, conuna
excelente temcrera'ura y
== =l ashalio de la impe-

coble pista de la misma
cuqu tuvimos la opor-
Smdod deasistirala pre-

semtocion mundial de la
me=va Ninja ZX-7R de

=Sl por liderar este seg-
= = los fabricantes a rea-
s=sos maravillas con sus
Tocos los rivales se han
= = fondo para esta tem-
» $awascki no ha sido una

== &= clgin momento se

=

pudo pensar que Kawasaki perde-
ria el “ritmo” respecto a sus rivales,
después del desgraciado terremoto
de Kobe. Pero nada mas lejos de la
realidad. La fébrica de Akashi ha
sido capaz de remontar todos sus
contratiempos y presentar en el sur
de Espaiia una moto gue nos dejé
gratamente sorprendijos.

No se trata de una remodela-
cién... Se frata de una moto nueva
con nuevas soluciones, pero en la
que también se han remodelado y
mejorado gran cantidad de compo-
nentes ya conocidos en su predece-
sora, la ZXR 750.

Los técnicos responsables de la

evolucién del propulsory del chasis,
sefores Yoshio Okada y Fumitaka
Tsuchihasi, nos brindaron todo tipo
de explicaciones en cuanto a las
modificaciones realizadas y el obje-
tivo a alcanzar con éstas.

N UEVA IMAGEN

Estéticamente, las principales
novedades las encontraremos vién-
dola frontalmente. Las nuevas épti-
cas elipsoidales en forma de “ojos
rasgados”, la luz de posicién bajo
la copula y las entradas de aire del

nuevo Twin Ram Air System en los
extremos del carenado son prota-
gonistas del nuevo y agresivo aspec-
to de la nueva Ninja 750.

El carenado queda mas recogi-
do, con un mejor coeficiente aero-
dindmico y un nuevo aspecto en linea
con el carécter de la moto. La posi-
cién de conduccién es francamente
cémoda para tratarse de una depor-
tiva, y el colin ha recibido moditica-
ciones, especialmente en su parte
posterior, con un nuevo piloto trase=
ro y dos asas laterales. Otra nove-
dad es la posibilidad de abrir -tan-
to parcial como totalmente, a modo
de hueco guardaobietos- el interior




del espacio sobre el que se asent
ré el pasajero.

Un punto poco acertado, ew
dentemente para nuestro gusto,
la decoracién de las nuevas Ninja
de un solo color -verde o rojo- pars
lo que es carenado, depésito'y guas
dabarros, combinando con el viole
ta del colin y las llantas... Un pod
mas de trabajo de los estilistas de
Kawasaki en decoracién y coloride
en el carenado, hubiera alegrads
mucho més el aspecto deportivo de
la nueva ZX-7R.

Y CHASIS

El propulsor de la ZX-7R ha eve-
lucionado sensiblemente respecto o
de su predecesora, especialmente en
sus cotas internas.

La nuevaNinjadispone de un pro-
pulsor de 4 cilindros en linea, 16 val-
vulas, refrigeracion liquiday 748 c.c.

e carrera sensiblemente mas corta
que el de la ZXR 750. Los 71 x 47.3
mm del motor de la versién anterior
pasan a ser de 73 x 44.7 mm en la
nueva Ninja, dejando bien claras sus
intenciones.

Pero son muchos los refoques rea-
lizados en el apartado motriz. Se ha
redisefiado la culata, el cambio ha reci-
bido variaciones en los pifiones defer-
cera, cuarta y quinta, los carteres han
sido reforzcoCs en los apoyos decigtie-
fial y se ha adoptado un sistema més
directo de accionamiento entre los
arboles de levas y las vélvulas.

Por su parte, la bateria de carbu-
radores -ahorade 38 mm, uno menos
queen la ZXR- se ha colocado conuna
inclinacién de 50° respecto al plano
vertical de la culata, con el consiguiente
beneficio de un llenado de las céma-
ras de combustién més recto y direc-
fo, y se ha optado por el sistema Twin

Ram Air como alimentacién de
aire a alta velocidad.

Un nuevo radiador cur-

vo, un fermostato que abre

a 60° y un carter con mas

capacidad de aceite, en el que

se ha buscado un nuevo recorri-

do para unamayor fluidez de retor-

no, forman parte de las princi-

pales novedades del “engine”

de la nueva ZX-7R.

También la parte ciclo

hamejorado. El chasis es

ahoramés rigido, se ha

aumentado en 5 mm.

elgrosordelasvigas

laterales, mien-
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e asenta- = anclaje del basculante pasa a
2= ndicion hueca. Con todo, el
2= chasis se ha rebajado en un

sumaue debido alamedificacion

ado, evi-
gusto, es

as Ninja, componentes, el peso final de
0|0~ para S8 e no ha variado respecto a la
oy guar- 750

1el viole-

U combio importante y muy posi-
Un poco

=ncontramosen la horquilla-en

listas de o se puedevariarel hidrau-
colorido & compresion-, que ha aumen-
legrado B o Siametro de barras desde 41
ortivo de s s £3 men, ala par que se ha redu-

= =spesor de sus paredes. Por su
= amorfiguador frasero ha reci-
= mcorporacién de un depésito
==y ko posibilidad de variarlaaltu-
=== = moto mediante una rosca.
L== Senos mantienen su diametro
= los delanterosy 230 mm. el
W= pero la novedad la encon-
Smmes =0 los pinzas de seis pistones
% == 2scos delanteros, que le ofor-
wn facio y una eficacia envidia-
s = =l ancloje de la pinza frase-
"= =e=comente al basculante.
S Wimo, una ancha llanta tra-

SIS

ha evo-
vecto al
ente en

un pro-
16 vél-

48c.c., B s 2= 4" v los nuevos Dunlop
s corfa B S I, en medidas 120/70 17
x 47_.3 %050 17, completan las princi-
"'e”?f e nowedades de la parte ciclo.
1en la

ras sus

ECACIA EN PISTA

s rea-
Se ha
areci- & 'z ZX-7R habria que ponerle
defer- W ssteesoliente si fuviéramos que
s han e su comportamiento en un cir-
cigie- e Des jornadas completas rodan-
a mas e o pista jerezana nos lo demos-
re los PU—
£ sobajo realizado en el motor

arbu- = una conduccion -casi pilota-
1enos ' s=moda y eficaz, gracias a haber
nuna Ssss=auido una zonamas amplia en
lano % ¥ zocion de su propulsor.
iente &50ra, desde 6.000 rpm. -don-
Jma- B s =cnicos aseguran que encon-
irec- Weremos el par maximo- hasta las
Twin Sasicamente 12.000 rpm., laentra-
n de 2 pofencia es constante y unifor-

e st llegar al corte de encendi-
cur- %= 2o ello permite una conduccion
sbre = s=iojada gracias a no tener que
mas s mendientes de una enfrada brus-
que %= 2= potencia que, a la postre, nos
DI~ See= « mas tensos y probablemente
for- SNEs. S=sDOCiO.
nci- Lo %cnicos responsables de la
ne” ssucon del propulsor se mostraron

s==aceromente confentos después
iclo S cmmentarles lo satisfechos que esta-
ses Smes o= la eficacia del motor,... “En
ha e o eso es lo que buscabamos.
m. S semos frabajado en pos de encon-
jas %= wna gron cantidad de CV, lo que
en- Seesiomos era ofrecer un motor facil

= concucir y suave en su enfrega de
Ses=ncio, de manera que se pudiera

aprovechar fodo su potencial”.

Y desde luego lo han consegui-
do. Pilotar la nueva ZX-7R resuhaecﬂ‘-o-
ra un placer. Ademés, el nuevo pro-
pulsor permite ser utilizado unas cuan-
tas rpm. por encima del régimen de
potencia maxima, que nos dejaré
“estirar” el motor de alguna curva a
curva sin necesidad de utilizar tanto
el cambio.

Por cierfo, jqué cambio el del cam-
bio! Por fin una deportiva de Kawa
dispone de uno ala altura de las cir-
cunstancias; suave y preciso. Nada
que ver con anteriores modelos.

Esta claro que el motor tiene
mucho que ver a la hora de conducir
de unamanera u ofra unamoto, pero
también lo esté que la parte cicﬁa es
la que, en definitiva, marcaré su carée-
ter. En el caso de la ZX-7R, su com-
portamiento se puede calificar de
excelente.

Como sabéis, la pista de Jerez es
tremendamente exigente en cuanto a
suspensiones y reglajes. Pues bien, la
nueva Kawa se comporté como si de
unamotode carreras sefratara. El fren
delantero goza ahora de una eficacia
envidiable gracias a su sensibilidad a
la variacién de sus reglajes y aque la
rueda delantera apoya congran aplo-
mo. Lamofo enfraen las curvas sin las

imprecisiones de la ZXR 750 -espe-
cialmente cuando utilizamos el freno
delantero conlamotoyainclinada-, y
un excelente trabajo del amortfigua-
dor frasero permite abrir gas con con-
tundencia sin temer a reacciones brus-
cas. A todo ello hay que afadirle una
extraordinaria frenada -de buen tac-
to'y mordiente- y el buen hacer de los
nuevos Dunlop Sportmax |I.

CONCLUSIONES

Como punto negativo tenemos que
destacar su peso total -203 kg- simi-
lar a la versién del pasado afio y en
clara desventaja con la nueva com-
petencia, pues la nueva Suzuki GSXR
estaen 17%kilos, la elitista Honda RC-
45 pesa 189y la YZF 750 de Yamaha
sequedaen 195kilos. Aunasi, los res-

onsables técnicos aseguran haber
Euscado la rigidez como prioridad
principal y, en su opinion, es dificil con-
seguirlo con poco peso...

En resumen, una gran superde-
portiva muy mejorada respecto a la
ZXR 750 -con los Gnicos inconvenien-
tes del pesoy del precio, quedicen, sin
confirmar, rondaré las 1.800.000
ptas., pero a la que tendremos que
enfrentar a sus nuevas rivales en un
préximo Comparativo, para
saber sus verdaderas posibi- .
lidades.

Si se habla de remodelacion sobre
la anterior ZXR 750, se debe decir
que ha sido casi total, por lo que es
mejor hablar de moto nueva.

idor, suspensiones, motor, camo-
ceria, efc. son de nueva factura. Sus
opticas son rasgadas, con el “ojo
izquierdo” elipsoidal y dos grandes
tomas de aire fresco en los costa-
dos. El panel de instrumentos tam-
bién es de factura racing. La gran
novedad es el sistema de frenos son
las pinzas de seis pistones de dia-
metros decrecientes, El disco trase-
ro esta para apoyar la frenada. El
lugar de pasajero esta muy arriba
y tendra dos asas para agarrarse

FICHA TECNICA

Motor tipo
Diam. x carrera
Gilindroda
Polentio méx
Par maximo
Alimentacion
Arranque
Embrogue
Coja cambios
Tro und
s

(JWJI"E'”H Girecnon
Bosculante
Sus. deluntern

Sus. posterior
Freno delont

Freno trasero

Nevmaticos
Larga total
Distanoa

Dep. gusolina
Gorantia oficiol
Precio
Importodor

4 0L ATLCDOHC 16V
73,0x44,7 mm. x4
TABcc

No declaroda

No declorada

4 Kethin CVKD 38 mm
Motor eléctrico

Por codena de

Doble vigo de

rectangulor

25 grados y 99 mm

Tubo sluminio seccion decre
Harguilla invertido multiojustable
3vias 43/120 mm

Sistema progresivo Uni Trak
amortiguador muhiajustoble 3
vias 130 mm

2 discos 320 mm, pinzos 6 pisto
nes opuestos 20 2 (27 x 27 x 24
mm.)

1 disco 230 mm. pinzo 2 pistones

IR17 ¢ 190/50 2R17
2.090 mm
1.435 mm
750 mm
203 kilos
18 litror
2 oios piezos y M.O
1.800.900 oprox
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