Kawasaki ZX-10 «Tomcat»

Prueba a fondo

Record hike: 269 km/h.

Se podia esperar, y se ha cumplido: La Kawasaki ZX-10 es la moto de serie mas rapida de la
_ historia del mundo, la mas fulminantemente rapida probada a lo largo de 36 afios y 1.059 nume-

ros de MOTOCICLISMO. En su prueba a fondo, ia explosiva Tomcat caza bombardero de auto-
~ pista, vuela y pulveriza el record de velocidad maxima de la GPZ 1000 RX (259 km/h.) y estable-
i ce una nueva plusmarca de 269 km/h.
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7X-10 TOMCAT

AMBIEN bate anteriores regis

tros en aceleracion sobre 400
y 1.000 metros con 10,76 y 19,60 s&=
gundos, y finalmente hace echs
humo a los rodillos de nuestro ban-
co de potencia con su motor ge
133,8 CV. al embrague (124,1 CV. =
la ruedal). Es su cuarto récord, s&
cuarta medalla de oro en la gran
Olimpiada de las superbikes, par=.
esta impresionante y agresiva s&
per Kawa, ambiciosa caza récorgs
pero ademas, segura, estable, con
fortable y superefectiva sport-turis
mo, para vivir intensamente una
nueva dimension.

Y por si todo lo anterior fuers
poco, la ZX-10 es la «mil» menos
cara de nuestro mercado y casi pos
tan amplia diferencia como la es
tablecida al hablar de velocidad. &
Tomcat es un cuatro por cienie
mas rapida que la anterior GFZ
1000 RX, un 11,5 por ciento mas
potente, tiene chasis de aluminia.
llantas y neumaticos «mas serioss.
entre otras muchas cosas, y s
embargo su precio solo ha subids
un 2,9 por ciento. De 1.649.000 en
la 1000 RX a 1.697.000 en la ZX-10.
Esto significa que cuesta 83.000
pesetas menos que la Honda CER
1000 F, 93.000 menos que la Suzis
ki GSXR 1100 y 136.000 menos que
la Yamaha FZR 1000 Génesis.

No es facil por lo tanto encontras
una mejor situacion de partida
para iniciar la prueba de la ZX-10.
En dos puntos en los que todos
irremediablemente nos fijamos
precio y prestaciones, tiene clara
ventaja. Es «la que mas corre y &
que menos cuestas, una sentencia
puede que poco profunda, pere

muchas veces decisoria. El terces

punto, que tambien puede ser &
primero, es impacto, linea, disefig
atractivo, y aqui la Tomcat, com
pacta, agresiva, felina y originad
con su aparatoso colin trasero y
carenado en forma de cufia, tame
bién puede recibir nota muy alia
aunque solo estara disponible en
color negro y rojo, al no importas
Derbi-Kawasaki la puede que aum
mas vistosa, deportiva y excitanie
combinacién rojo y blanco.

La locura

Hablando de motos bajo mi pun-
to de vista de probador en MOTC-
CICLISMO, creo que estamos w-

viendo los mejores anos de las dos

Gltimas décadas, una auténtica
época dorada, una auténtica loct
ra. Hace algo menos de un mes ca

lificaba a la Honda RC 30 como =
nueva referencia entre las deporis
vas, diciendo entre otros muchos
elogios que a partir de ella habia
que hacer borrén y cuenta nueva y

que después de probarla uno pe-

dia (en el caso de que hubiera te

nido 10 o 15 CV. mas) retirarse y
dejar de probar motos si a lo que
ibas era en busca de la deporiiva
ideal. g

Al decir esto sélo incluia en el
«borrén» a motos anteriormente
probadas, naturalmente no a las
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que todavia no habian pasado en
una prueba a fondo por nuestras
manos, que son precisamente con
las que hay que empezar a hacer
esa «cuenta nuevan. Al estar avisa-
do y poner a la RC 30 la condicion
para retirarme de tener «10 o 15
CV. mas», me dejaba abierta la
puerta para no perderme lo que
‘atin estaba por venir, por ejemplo,
la Suzuki GSXR 750, que es indis-
cutible que ha tenido la desgracia
de aparecer el mismo afio que la
RC o la Kawasaki ZX-10 de esta
prueba, que marca un hito histori-
co por sus prestaciones.

La ZX-10 ya nos habia dado muy
serios avisos de sus increibles fa-
cultades cuando su primera toma
de contacto en el pasado mes de
diciembre en el circuito de Jerez
(MOTOCICLISMO n.° 1.035 y 1.036),
donde encontraras una descripcion
técnica muy meticulosa y porme-
norizada), pero hasta ahora no ha-
biamos rodado ni un sélo kilome-
tro con ella por carretera abierta,
su ambiente natural, y el lugar jun-
to con la ciudad donde pasara el
cien por cien de sus dias.

En la pista de Jerez, la ZX-10 no
podia alcanzar el mismo grado de
efectividad de una Suzuki GSXR
1100, cuestién de peso y de posi-
cién de conduccion, pero podia
puntuar mas alto que una Honda
CBR 1000 F, por talla de llantas,
seccién y calidad de neumaticos,
distancia libre al suelo y tarado de
suspensiones. Pensando en la Ya-
maha FZR 1000, la ZX-10, a pesar
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Super rapida y deportiva la ZX-10 cuenta a
solitario, y a ritmo infemal, ninguna otra supe

de contar con un planteamiento
algo menos ofensivo en la parte ci-
clo, parecia ser capaz de estar a si-

“milar nivel gracias a la ventaja de

su asombroso motor.

En rodaje moto
y... piloto

Lo primero es retirar la moto de
pruebas, que tiene en su marcador
cero kildometros y un plan de roda-
je recomendado de 2.000 km. En
«Speed Moto», en Madrid, me dan
las llaves y un consejo, que 0igo
siempre que me llevo de alli una
Kawasaki: «Vuelve a los 800 km.
para la primera revisién y ten cui-
dado, al principio frena poco.» Con
el tiempo ya lo he aprendido, pero
siempre se me olvida que esto sig-
nifica que.. (NO FRENA NAAA-
DA...! Son s6lo los primeros 400 o
500 metros, pero jUffl, parece que
los discos y pastillas vienen unta-
dos con vaselina.

De lo que no me avisaba nadie
era de algo que tenia muy bien gra-
bado, desde la presentacion en Je-
rez, de la Tomcat, de la impresio-
nante forma de empujar y acelerar
del nuevo motor Kawasaki. Esto es
algo que una vez probado ya nun-
ca se olvida, como el de la Honda
CBR 1000 F, que un afio después
de su prueba todavia hoy sale casi
a diario a colacion en cualquier
discusion, charla o tertulia sobre
motos que se organice en la redac-
cién de MOTOQCICLISMO. Ahora
tendremos que hablar de dos su-

demés con muy buenas cualidades como turismo. En viaje largo, en
rbike puede estar a su rebufo ni ofrecer su confort.

permotores y serd dificil tomar par-
tido por s6lo uno de ellos.

En nuestro banco de rodillos, el
de CBR establecid un récord abso-
luto con 132,86 CV. al embrague
(121,6 CV. a la rueda) para 132 CV
declarados. Cuando todavia algu-
nos estaban pensando maliciosa-

‘mente que aquel motor era «dema-

siado bueno», viene el de la
«Kawa», hace girar con una ener-
gia pavorosa los dos rodillos, los
deja humeantes y pulidos a punto
de espejo y nos traza una monu-
mental grafica de 133,8 CV. al em-
brague (124,1 CV. a la rueda), para
un valor maxime declarado de 137
CV. (al cigienal). Con sdlo 2.750
km de rodaje cuando hicimos esta
prueba, no s como para quejarse
y reclamar al fabricante precisa-
mente. Como en la Honda CBR, no
es facil encontrarse con cifras de
potencia «declaradas» mas ajusta-
das a la realidad.

La Tomcat genera manadas de
caballos dociles pero siempre
constantes y presentes desde muy
abajo y su inmensa potencia se
manifiesta de forma enganosa es-
pecialmente a un régimen interme-
dio, donde parece que no pasa
nada y estas jugando con 1.000
CV. Para evitar sorpresas hay una
buena solucién: cumple el rodaje
meticulosamente, no es solo bue-
no para el motor, es completamen-
te necesario para reeducar y adap-
tar al piloto, venga de donde ven-
ga y a no ser que esté muy acos-
tumbrado a tratar a diario con ar-

Télex de la prueba

@ Ciudad: No es el mejor ambien-
te ni la especialidad de una super-
bike de las caracteristicas de la
ZX-10, pero se puede desenvolver
con mucha soltura y agilidad gra-
cias a una excelente precision de di-
reccién a baja velocidad, adecuada
y poco exigente postura de conduc-
cién y por la suave y muy bien do-
sificable respuesta en baja de su
motor. El peso es considerable y se
nota con claridad la diferencia con
respecto a una 750, por ejemplo,
pera solo si tratas de empujaria o
subirla al caballete central. Los dni-
cos inconvenientes en ciudad, don-
de pasa por los mismos huecos y
pasillos entre coches gue una 600,
puede venir de su cambio algo duro
y ruidoso y de la considerable an-
chura de sus retrovisores.

@ Carretera: Sobre un buen asfal-
to y en trazados de todo tipo puede
demostrar sus inmensas facultades
como sport-turismo de extraordina-
rias prestaciones, incluso a medio
régimen y jdesde antes de pasar de
7.000 r.p.m. en rodaje! Lo suyo son
las réapidas carreteras nacionales;
en comarcales muy viradas su con-
duccién es algo mas fisica y menos
intuitiva v relajada que en una 1000
RX de rueda de fronial de 167, pero
con 177, su aplomo y la confianza.
que transmite a su piloto es siem-
pre netamente muy Superior. Las
posibilidades de reglaje de la sus-

_ pension trasera no son suficientes

para garantizar un confort scinco es-
trellas» en firmes bacheados, pero
compensa con la optima proteccion
del carenado, con:su hospitalidad
con el pasajero y con su postura se-
mideportiva bien pensada para rapi-
dos viajeros de larga distancia.

@ Autopista:  jlncomparable!
jArma absoluta y definitiva! Cual-
quier otra superbike de caracter de-
portivo queda muy lejos hablando
de velocidad méaxima o de crucero y
de proteccion de carenado, un pun-
to clave y decisivo a favor de la
ZX-10. El motor es sensacionalmen-
te poderoso e inagotable y la esta-
bilidad perfecta y fiable al maximo
con su monolitico chasis, neumati-
cos radiales de erigen y teniendo la
lnica precaucion, si se rueda rapi-
do de verdad, de ajustar la retencion
de hidrilico del amortiguador en el
punto cuatro. En uniones de asfalto
se puede alterar levemente su ejem-
plar comportamiento con bruscas
respuestas de la suspension trase-
ra, pero esto no es obstaculo para
poder considerarla como la mas
efectiva superbike probada en este
ambiente hasta la fecha. La nueva
referencia abliga, la RC 30 ofrece
major chasis y suspensiones, pero
inferior carenado y... 24 km/h. me-
nas.

® Sport: Su rendimiento es exce-
lente y puede batirse con las mas
deportivas de su categoria en un
plano de igualdad en carretera
abierta o en circuito, el unico lugar
donde puede intentarse de verdad
una aproximacion a sus muy remo-
tos limites. Para poder aprovechar
al maximo en carretera abierta, /lo-
cura?, su inflexible chasis y el in-
menso potencial de su motor, y si
se pretende marcar diferencias a su
favor, serian deseables mejores
neumaticos, frenos mas resistentes
al fadding, hundimiento de la hor-
quilla mas controlado, un mejor
acuerdo y equilibrio en suspensio-
nes y mejor precision de su cambio
de seis marchas.




Prueba a fondo

tefactos verdaderamente rapidos
de mas de 100 CV.

Con respeto

Asi deberian discurrir los prime-
ros kilometros, con tranquilidad, fa-
miliarizandote con €l motor, con la
postura de conduccion y recordan-
do o conociendo por primera vez 1o
que esta ZX-10 aporta con respec-
to a la anterior GPZ 1000 RX y den-
tro del muy competido y siempre
caliente mundo de las «mil». Su li-
nea y su impresionante y volumi-
noso aspecto no resulta descono-
cido, pero la ZX-10 es, de faro a pi-

to, de una sola pieza, es amplio, no
muy ancho en su unién con el de-
posito y de bordes muy redondea-
dos para poder descolgarte en cur-

« vas -con facilidad. Con 1,70 m. lle-

gas al suelo con los dos pies. Com-
parando ton las otras «mil», la
ZX-10 se puede alinear por su po-
sicion de conduccion, pero con un

leve toque mas sport, junto a la

Honda CBR, Yamaha FJ 1200 y Su-
zuki GSX 1100 F.

El carenado, fabricado en ABS y
en PBT (resistente al calor en pun-
tos criticos de los escapes) esta
muy mejorado y es mas ligero que
el de la 1000 RX. Su clpula es mas
ancha, larga y alta, sus laterales
son mas envolventes y desde el pri-

www.motosclasicas80.com

Imbatible en aceleracion, los
124 CV. de su motor ja la rue-
da! derriten y dejan la piel del
neumatico trasero en amranca-
das. El embrague lo soporta
todo sin rechistar.

loto trasero, una moto integramen-
te nueva, con solo un clare punto
de coincidencia con la 1000 RX en
el cuadro de relojes, con escala
ampliada en el velocimetro hasta
300 kmih.

La postura de conduccion es de-
portiva, pero nada extremada, con
reposapiés ligeramente altos y el
cuerpo inclinado sobre los semi-
manillares que, como la tija supe-
rior, vienen de la GPX 750. En lar-
gos viajes las palmas de las ma-
nos se cansan un poco. El asien-
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mer kilbmetro en carretera te das
cuenta que la proteccion es perfec-
ta. Sélo la parte alta del casco que-
da «al airen, pero el viento es des-
viado y llega sin fuerza y sin crear
turbulencias. El piloto no tiene que
doblar apenas su espalda para
aprovechar este carenado, basta
con mantener una postura natural
y relajada. Segin Kawasaki, es un
siete por ciento mas eficiente que
el anterior, y segln nuestras prue-
bas con pistola de radar, compro-
bamos que en posicion sentado la
velocidad maxima es de 263 km/h.,
perdiendo soélo seis km/h. con rela-
cién a la posicion tumbado.

A semejante «trapo» no tienes
que vencer la resistencia del vien-
to con ningun punto de tu cuerpo

. detalle

‘para que no te atosrgu
; y siado la gran dosss da poten
3y simphﬁcado con res

do (750 g)
pecto al de la 1000 RX, :
Gasolina: Rudlmen‘taria Y dema-'
v ta llave de paso, que
::-queda como un pestlzo entre depé-'.

0, pero extraordi-
viloto trasero.

magmarse, ala ZX«?& Sebfe.
viajando selo se puede

je bien instalado con

. ganchos cescamotea:

do. a[gd rnas pe"
_'_:caia del velox mam Ebega




7X-10 TOMCAT

De mil en mil

KAWASAKI ZX-10

Revoluciones Potencia (CV.) Par motor (kg.m.)
2.000 99 3,69
3.000 279 6,68
4,000 379 6,73
5,000 58,2 8,34
6.000 738 880
7.000 90,6 9,28
8.000 101,3 9,07
9.000 1232 9,80

10,000 1333 9,56
11.000 — —
12.000 — —

KAWASAKI ZX-10

Superbikes y Supercars

La Kawasaki ZX-10 es la moto de calle mas
rapida probada en MOTOCICLISMO, superan-
do rotundamente en 10 km/h. a |la segunda cla-
sificada, su predecesora la GPZ 1000 RX. Con
sus muy serios 269 km/h., la ZX-10 puede en-
trar en el «top-ten» de los vehiculos de serie
mas rapidos del mundo actualmente en pro-
duccion, de dos o de cuatro ruedas, y ocupan-
do un privilegiado séptime puesto de honer. La
GPZ 1000 RX ocuparia el décimo y la CBR 1000
F de Honda la seguiria muy de cerca, con sus
258 km/h., en el undécimo.

Nunca ninguna moto habia llegado tan arri-
ba entre los mas grandes, caros y miticos de-
portivos de «cuatro ruedas». Entre ellos los dos
que ocupan las primeras posiciones apenas se
pueden considerar «de serie» ni posibles de
comprar, pues tante el F-40 de Ferrari como el
959 de Porsche son automdéviles mas sofisti-
cados que una RC 30, fabricados en serie muy
limitada y numerada, alcanzando en parte por
ello precios estratosféricos, por ejemplo el in-
dicado para el 959 es la cotizacién actual «de
segunda mano» una vez cesada definitivamen-
te su fabricacion.

Para el aficionado al automovil, el poder lle-
gar a disfrutar de las prestaciones de estos
dos fuera de serie, o de los siguientes inclui-
dos en esta lista, es un suefio muy dificil de
realizar. El aficionado a la moto en este senti-
do tiene mucha mas suerte y no tiene que ba-
sar la realizacion de sus suefios exclusivamen-
te en un golpe de suerte en «loto» o quiniela.
Por un precio, diez, veinte o cien veges infe-
rior, se puede alcanzar el techo maximo abso-
luto sobre «dos ruedas» y pasar a formar par-
te por prestaciones puras del muy poco pobla-
do club de los vehiculos de mas de 265 km/h.

Hablando de aceleracion y como consecuen-
cia de su espectacular relacion peso potencia,
2,09 kg/CV., la ventaja es de forma incontesta-
ble para la ZX-10, siendo suficientes sus 133,8
CV. frente a cualguiera de sus rivales de 250
CV. hasta casi 500 CV. considerados. En este
apartado, otras muchas superbikes, de 750 a
1.200 c.c., y las deportivas 600 de peso medio,
también tendrian mucho que decir, permitien-
dose el mismo lujo de batir a la privilegiada y
selecta, pero en este sentido bastante «lentas,
clase de élite de los «supercars».

Motor 4 ¢cll. en linea,
refrigerado por agua
Distribucién DOHG, 4 valvulas cll.
Diametro x carrera 74 %58 mm.
Cilindrada AT
Potencla declarada 187 CV10.000 rp.m.
Par méximo delcarado 10,5 kgm/9.000 r.p.m.
Camblo 6.
Chasis Perimetral aluminio
Angulo direccidn 26,5°
Avance 101 mm.
Suspensitn del. rec. 135 mm.
Barras 41 mm:
Suspensidn tras. Unitrak
Recomido 120 mm.
Freno delantero 2 discosi300 mm. flot,
Plnzas Doble pistén BAC
Freno trasero Discof250 mm.
Pinza Doble pistén BAG

Rueda del.fllanta

Radial 120-70/3,5 x 17"

_Rueda trasJllanta Radial 160-50/45 % 18"
Peso vacio () 222 kq.
Reparto peso DIT 48/52%
Longitud total 2170 mm.
Distancla ejes 1.490 mm.
Altura asiento 790 mm.
Capacidad depdsite 21,

Prestaciones

KAWASAKI ZX-10

Aceleracion
400 m. 10,76 seg.
1.000 m. 19,60 seg.
Velocidad maxima
Solo tumbado 269 km/h.
Solo sentado 263 kmih.
Dos personas 243 kmih. T
Velocidad max. efectiva
en cada h
(a 11.000 rp.m) 1.2 103; 2.2 145
3.2 181; 4.2 204
5" 243; 6.° 269 {11250 r.p.m)
Error velocimetro

L S Vgtpddad Relacién Alaadsn Precio Velocidad indicada/efectiva ﬁ::g ;ﬁg;ﬂd? ;ﬁ:;g:
max. kmfh. pesolpaten. (kg/CV) 0-1000 misg. ptas. S
T Feran F40 46OV, 524 230 210 20,000,000 RS
2, Porsche 950 450 V. 320 3,22 219 100.000.0007 Consumos
3. Ferrar| Testarrosa 300 CV. 280 3,85 241 25968.577 Minimao 46 1.
4. Lamberghini Countach S4 455 CM. 287 3,27 2,7 17.300.000 Medio 871
5. De Tomaso Pantera 300 CV 280 473 26,0 8.500.000 : 5
6. Porsche 928 54 320 GV. 2719 4,93 255 14.162.000 Méximo (autopiste) 1.9
7. Kawasaki ZX10 1335 CV. 269 2,09 196 1.857.000 Ciudad 791
8, Porsche 944 Turbocup 250 GV, 2666 5,60 268 11.103.000 C. deportiva 96 1.
9, Ferrar 328 GTB 270 GV, 2856 4,88 26,2 12.174.039 7 ; -
10, Kawasaki GPZ 1000 FiX 120 oV 20 243 208 1.647.000 Copan o tepssiieey 21
Autonomia media (res. incl) 253 km.
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ZX-10 TOMCAT

y tu casco no se aplasta contra tu
frente o nariz. En la ZX-10 no suce-
de como en la CBR 1000, en la que
tienes que seleccionar muy bien el
casco y la ropa que vas a utilizar

en tus viajes, y en la que tus pier-;

nas quedan completamente des-
protegidas y practicamente se te
vuelan los pies de las estriberas al
pasar de 250 km/h. La Tomcat ha
sido disefiada para poder viajar
muy deprisa y durante mucho tiem-
po sin fatigar a su piloto. Lo que
hay que tener en cuenta es que
dentro de la «burbuja» de la ZX-10
permanece un poco ajeno al ritmo
de marcha que estds manteniendo;
la sensacion de velocidad queda
muy diluida y conviene acostum-
brarse para evitar sorpresas.

Mas estable

En la ZX-10, de carenado clasico
y abierto contra lo que hoy se es-
tila, se puede ver algo de lo mucho
que orgullosamente quiere ensefar
Kawasaki.

Para empezar, su espectacular
chasis doble viga perimetral
«e-box» de ciclopea seccidn rectan-
gular 90 x 30 mm. Los dos grandes
tubos laterales de extrusion se

Los fimites de la ZX-10 solo
pueden llegar a intuirse en
circuito. En camretera y en
conduccion deporiiva su
motor y chasis te permiten
disfrutar de fuertes
sensaciones desconocidas.
Es la mas rapida enire las
rapidas, un auténtico cohete.

unen a masivos bloques de fundi-
cién en la zona de la pipa de la di-
reccién y anclaje del basculante. El
peso, no te fies del aspecto, es
muy moderado, 15,5 kg., es decir,

.~ 4,5 kg. menos que el chasis de tu-
bos mucho més delgados de ace-
ro de la 1000 RX. Su solidez y rigi-
dez «se ver y se siente en marcha;
es como la de un sillar de granito
del Monasterio de El Escorial.

Los tubos descendentes, des-
montables y de seccién redonda
que forman una doble cuna para
recibir con dos grandes silentbloks
al motor, son también de aluminio.
Lo mismo ocurre con el subchasis,
soldado a la estructura principal, y
con el basculante, gue sigue la to6-
nica del bastidor con su aparatosa
seccién. En sus extremos se inclu-
yen las practicas excentricas
«Kawanr para rapido tensado de ca-
dena sin perder alineacion de rue-
das. ~

El cambio de chasis ha venido
acomparfiado de nueva geometria
de direccion. Se ha reducido angu-
lo de pipa y avance considerable-
mente (26,5°, 101 mm.) lo mismo
que la distancia entre ejes (1.490
mm.). Las dos ruedas de 16" de an-
tes desaparecen y se montan llan-
tas de 17" delante y 18" detras, con
seccién de garganta «king size» y
con neumaticoss de gran baldn,
carcasa radial y bajisimo taldn.
El resultado con el ahorro de 10 kj-
logramos de peso, conseguido
principalmente a base de severa
dieta en chasis, motor y carenado,
se advierte desde los primeros ki-
Idmetros de rodaje; la ZX-10 es

En otra galaxia

Lanzada a tope en sexta, la ZX-10 es un cohete que vuela sin
apenas rozar el asfalto. Verla acercarse a la posicién que ocupa-
mos en una larga recta conla pistola de radar preparada... sobre-
coge. Su paso es como el de una negra y brillante bala de cafion;
no la ves, es un auténtico misil que se desliza a través del aire pro-
duciendo un penetrante zumbido. Desde fuera te hierve la sangre,
iBrrr! es sonido de Gran Premio. No es cuestion de sonido de es-
cape es por el ruido que hace al cortar el viento un arma pene-
trante y afilada...

Encima del cohete, abrazado al Pershing I, experimentando una
sensacién de aceleracion bestial que no parece que vaya a poder
tener ningun buen final previsto en el guion, el piloto-hombre-ba-

-la solo tiene una obsesion; par puro instinto de supervivencia, por
seguridad, trata de ver mas lejos y mejor que un aguila. Sus ner-
vios estan en tension, su pulso se acelera para favorecer el riego
en su ordenador de vuelo, (su cerebro) y sus ojos se convierten
en dos brasas que se clavan alli donde se estrecha, hasta casi
convertirse en un solo punto, la carretera.

La concentracion es total y la tentacion de saber lo que esta pa-
sando, inevitable. Delante de su nariz quedan muy a la vista dos
relojes. En el cuentavueltas la aguja entra en el rojo, 11.000 r.p.m.,
y sigue... En el velocimetro jGlup!, 280 km/h. y sube y sube... has-
ta {290 km/h.! Pero no lo parece. ;Estara mintiendo como un be-
llaco? Probablemente, porque pasada la tension inicial, te sientes
demasiado tranquilo y no en una lanzadera especial en Cabo Ca-
fiaveral como te habias imaginado. La visibilidad es optima a tra-
vés de la amplisima pantalla del carenado; la ZX 10 no ha hecho
ademas ninglin amago de querer despegar para iniciar un vuelo
«wde verdad» en un pequefo rasante. La direccion se mantiene
siempre firme, imperturbable. La estabilidad es perfecta y tus ma-
nos sujetan fuerte los semimanillares, pero sin necesidad de apre-
tarlos como si quisieras sacar jugo de las empufiaduras de goma.
Hasta cierto punto te encuentras relajado, sin padecer la presion
del viento y sin oir mas que el agudo y metalico silbido del motor.

Al pasar por delante de la pistola de radar, tras dos kilometros
de lanzamiento... hay que cortar gas en seco y frenar de verdad,
aungue hemos dejado 300 metros de seguridad antes de la curva
en la que termina nuestra pista de pruebas. De vuelta hacia el ra-
dar, sedado como si hubiera tomado un «Valium» despues de la
fuerte experiencia, veo sonrisas de oreja a oreja. No es para me-
nos; a la pistola de radar le acabamos de quitar las telarafnas...
269 km/h.! auténticos y de verdad. La barrera de los 260 km/h. se
acaba de desplomar con estrépito. Los récords de la «Kawa» 1000
BX (259 km/h.) y de la CBR 1000 (258 km/h.), ya son historia. Pero
aun pueden caer dos barreras en un solo dia. La de los 270 km/h.
esta ya tan cerca... que lo intentamos de nuevo. Pero no hay for-
ma. Ese insignificante km/h. resiste tan bien los sucesivos inten-
tos de récord como los 8,90 de Bob Beamon en salto de longitud
en la Olimpiada de México en 1968. Aunque apostamos porque
no durara tanto.

Puede que hablar de superar o igualar velocidades a este nivel
sea ya una completa estupidez y algo totalmente innecesario, pero
esta carrera no la empezamos nosotros, se inicio hace mucho, mu-
cho tiempo, el mismo dia de octubre de 1885 en el que se fabri-
¢6 la primera bicicleta motorizada con chasis de madera, un CV.
de potencia a 700 r.p.m. y 19 km/h. Muy pronto alguien penso gue
esta moto, la «Einspur» de Gottlieb Daimler, era insuficiente y ma-
quind construir algo mejor y... naturalmente mas rapido, y asi su-
cesivamente... Esta carrera nunca se ha detenido a pesar de los
mil obstaculos y limitaciones que se le han puesto, y no parece
que se vaya a detener precisamente ahora en 1988. Nosotros, de
momento, estamos preparados para lo que venga. Nuestra pisto-
la de radar mide hasta 320 km/h., y después de la prueba de la
ZX-10 ya no es facil que nos asustemos por nada, aungue ya
Veremos... .

Las Mil frente a frente

Modelo Cilindrada Potencia Velocidad Acel. Acsl. Consumo Peso Capacidad Precio Prueba N.*
Diam. x camera Embr. CVlrp.m. Max. kmh. 400 m. 1.000 m. Min/MediMax. vaciofleno depdsito MOTOCICLISMO
Kawasak ZX-10 997 (74 % 58) 33,810,410 288 10,76 196 4608,7111,9 222/250 z 1.597.000 10351035
Kawasak] 1000 R 997 (7Ax58) | 120,00 9500 250 11,24 208 458,912,2 2381269 21 {87) 1.640.000 =
Honda CBR 1000 F 508 (77 % 5381 132,310,000 258 11,10 19,7 | 4382126 2201255 2 1.780000 1.000/1.001
Suzuki GSXR 1100 1062 (76 % 58) 118,77 9500 %7 10,9 204 5,1/8,3113,0 971229 21 1.750.000 1.00011.001
Yamaha FZR 1000 959 (75 % 56) 124,30 9.300 %1 11,16 25 | 4579108 2041299 i) 1.833.000 1013
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agil y manejable a baja velocidad.

Su direccion sin embargo no es
tan «blanda» y répida como antes.
Para llevarla de una inclinaciomra
la contraria tienes que hacer traba-
jar un poco mas tus antebrazos o
jugar adecuadamente con cambios
de peso de tu cuerpo. La conduc-
cion a cualquier ritmo es un poco
mas «fisica» que antes, pero la di-
reccién ya no es sobreviradora, es
casi completamente neutra y pue-
des frenar con la moto inclinada
sin que a pesar de la ancha sec-
cién de neumaticos se produzca
apenas levantamiento. Ahora tam-
poco se presentan nunca las frené-
ticas, aungue instantaneas, sacu-
didas de direccion que se pueden
generar rodando rapido sobre as-
falto bacheado con rueda frontal
de 16”. El aplomo de direccién a
alta velocidad es mucho mas con-
sistente y la parte delantera trans-
mite una confianza total.

Supermotor

Rodar réapido con la Tomcat es
hablar de algo realmente serio. Si
conocemos de cerca como es y
como se comporta su motor, po-
dremos empezar a hacernos una
idea, pero solo una idea aproxima-
da de hasta dénde se puede llegar.
Con la misma estructura de carte-
res, pero con general aligeramien-
to de 4odas las piezas moviles, y
con culata completamente diferen-
te, mucho més compacta, con ca-
maras de combustion mas eficien-
tes, valvulas de admision y escape
mas gandes, superior compresion,
conductora de admision inclinados
a 45° y nuevo sistema de empuja-
dores individuales para cada valvu-
la, el motor cuatro en linea refrige-

rado por liquido de la ZX-10 sube
de vueltas hasta mas alla de la li-
nea roja de 11.000 r.p.m. con el en-
tusiasmo de una GPX 600.

Desde 2.000 r.p.m. hay buen tac-
to en el pufio; a 3.000 r.p.m. en Ciu-
dad, por ejemplo, te defiendes y
manejas perfectamente con energi-
ca salida en 3.2 o0 en 4.2, A 3.500
r.p.m. acusa un pequefio bache de
carburacidon, titubea un instante.
Después, a 4.000 sientes bajo el
trasero como si empezase a soplar
un turbo. A partir de este punto la
escalada de potencia es vertigino-
sa. En plan de rodaje, a 7.000 r.p.m.
se generan 90 CV. y la verdad es
que en carreteras de curvas no ex-
cesivamente rapidas disfrutas a
fondo sin necesitar ni pensar en
nada mas. La aceleracion es im-
presionante y la elasticidad y capa-
cidad de recuperacion en marchas
largas, sin estar al prodigioso nivel
de una Yamaha FJ 1.200, permite
una conduccién muy rentable y
productiva.

Lo vivido entre 4.000 y 7.000
r.p.m. puede parecer bastante para
muchos, en realidad lo es, pero la
ZX-10 adn tiene muchisimo mas
que decir. A 8.000 r.p.m. medimos
en el banco 101 CV.; a 9.000 r.p.m.,
123 CV., y a 10.000 alcanza practi-
camente su valor maximo de 133,8
CV. Lo que sucede en estas 3.000
rp.m. y un poco mas arriba, cuan-
do vas en busca de las 11.000, se
define como infinita, irresistible y
abrumadora capacidad de acelera-
cién. Otras «mil» ofrecen algo «pa-
recidon, pero sélo los propietarios
de una CBR no limitada que hayan
sido capaces de exprimir su motor
a tope en alguna ocasion, pueden
saber realmente de lo que estamos
hablando.

Récord

De todas formas, para entender-
nos todos un poco mejor podemos
pasar a ver los nuevos récords es-
tablecidos en las pruebas de pres-
taciones por la Tomecat. En acele-
racion sobre 1000 metros con sali-
da parada, invertimos 19”6 casti-
gando un poco el embrague y 2072
saliendo casi de paseo. Hasta el
momento, la «mil» mas rapida ha-
bia sido la Honda CBR con 1977, y
la mejor 750 la Suzuki GSXR (87)
con 22'1. La velocidad alcanzada
al final de estos 1.000 metros era
en 5.2 a 11.000 r.p.m. y con la agu-
ja del velocimetro marcando 260,
242 km/h. Es decir, que partiendo
de cero y en sélo un kilémetro la
ZX-10 alcanza, sin colocar su de-
moledora Gltima marcha, una velo-
cidad practicamente igual a la
maxima que alcanzan una Honda
RC 30 o una Yamaha FJ 1200 des-
pués de un lanzamiento de dos ki-
I6metros (245 km/h.).

Pero todavia hay mucho méas. En
la distancia corta y sobre 400 me-
tros, los 10789 de la Suzuki GSXR
1100 son rebajados hasta 10"76
con una velocidad final de 206
km/h. reales. No es mucho si com-
paramas con el récord de Russ Co-
llins de 321,14 km/h., pero es sufi-
ciente como para que hoy ningin
vehiculo con matricula y ruedas,
dos o cuatro, se te pueda resistir.
Soélo la Suzuki 1100 puede mante-
ner el tipo ante semejante dragster.

En sus pasadas ante el radar, los
resultados de velocidad maxima
tumbado, sentado y con pasajero
eran igualmente expresivos. Hasta
la fecha sélo Neil MacKencie en
entrenamientos en el Gltimo Gran
Premio del Jarama y a 200 metros

de final de recta habia sido capaz
de encender los tres digitos de 270
km/h. en nuestra pistola de radar.
En el mismo lugar, Wayne Gardner
y Rainey llegaban a 268 kmih. ¥
Lawson a 266 km/h. En el Jarame
y en el mismo punto, la ZX-10 ne
podria llegar a esa velocidad, ¥
caso de hacerlo ya veriamos quién
era capaz de pararla y hacerla en-
trar en la curva de final de recta
asf que buscamos un lugar mas
adecuado.

En nuestra larga y solitaria recta
de pruebas, la Honda 500 de Mac-
Kencie probablemente superaria
los 300 km/h.; la Kawasaki ZX-10
«se conforma» con 269 km/h. con
muy ligero viento de cola y habien-
do plegado sus retrovisores. Con
ellos abiertos se queda en 267
km/h. Esta velocidad, nuevo récord
para una moto de calle, supera am-
pliamente el mejor registro de la
GPZ 1000 RX y el de la Honda CBR
100 que solo tiene tres CV. menos
de potencia a la rueda, pero un mu-
cho mas desfavorable coeficiente
de resistencia aerodinamica.

Como ya hemos comentado, en
posicion sentado la ZX-10 sigue do-
minando a cualquier otra superbi-
ke con 263 km/h., y con pasajero
llega a 243 km/h., pudiendo batir
ien dao!, jqué afrenta!, a todas las
750 del mercado y situandose nue-
vamente casi al mismo nivel que la
Honda RC 30 {monoplaza) y que la
FJ 1200 (sin pasajero). La mas ra
pida 750 hasta el momento, la Hon-
da RC 30, puede ser adelantada y
fulminada en recta por la ZX-10,
casi como si estuviese parada, a
una velocidad 24 km/h. superior.
Solo la Bimota YB-6 puede llegar
probablemente a competir con
esta Kawa en prestaciones puras,
pero la relacion kmihiptas. seria,

— Y nunca mejor dicho al recor-
dar los miles, millones de insectos
fulminados por la ZX-10 en carretera
y autopista, muchos mas de lo ha-
bitual. Este ejército de difuntos lle-
ga a plantearte serios problemas de
visibilidad y te obliga a continuas
paradas en gasolineras para limpiar
la pantalla del carenado y la del cas-
co, pero lo mds preocupante en
carretera abierta son los pajaros.
Cuervos, hurracas y gorriones no es-
tan preparados todavia para convivir
con motos como. la ZX-10, mucho
mas rapida de lo que tienen previs-
to y calculado. Casi siempre se equi-
vacan por algunos centimetros y tie-
nes que conducir un poco a la de-
fensiva para no alterar el equilibrio
ecologico.

—_ Lo mismo sucede con otra tipo
de «pajaros» que salen de stops y
ceda el paso sin poder imaginar (no
es culpa suya) que aquella luz que
ven muy, muy lejos, puede entrar por
su ventanilla en cugstion de segun-
dos. Conviene no olvidarlo; piensa
siempre mal, fatal a ser posible, y
acertaras.

— la ZX-10 es una auténtica bes-
tia de autopista. Imbatible, inagota-
ble y de un confort asombroso a ve-
locidades cosmicas gracias a su en-
volvente carenado, pero en un viaje
largo te puede suceder mas o me-
nos lo mismo que en la fabula de la
liebre y la tortuga. Visitando mas ga-
solineras que un inspector de Camp-
sa, te puedes encontrar con lentas
«tortugas» de 200 kmih. de gran au-
tonomia que por mas que las pasas
a cuchillo una y otra vez, pueden lle-
gar al final indignantemente casi al
mismo tiempo gue tu.

— Si viajas con pasajero es pre-
ferible que le adviertas antes de lo
que puede suceder. No hieras su
sensibilidad. Si ve por encima de tu
hombro como la aguja del velocime-
tro sube hasta 260 km/h. ¥ nota que
todavia haces un cambio mas para
pasar a sexta.. mas vale que lleve
una pastilla de nitroglicerina bajo la
lengua por si el infarto.

— Los neumaticos japoneses
Dunlop de carcasa radial de la ZX-10
no desentonan con el resto de la
moto, pero duran menos que la risa

de un loco. Su agarre y comporta-
mientc en carmretera 0 en circuito,
como comprobamos, en 1a presenta-
cién en Jerez, de la Tomcat, esta so-
bre todo en seco a muy buen nivel
«europeos, Su duracion «de vuelo»
astimada esta por lo visto en esia
prueba (incluyendo 2.000 km. de ro-
daje) en 3.000/3.500 km. detras y cer-
ca de 5.000 delante (se «escalona»
en sus flancos). Un espanto para el
bolsillo. Con las pastillas de freno
puede suceder algo similar, aungue
en la ZX-10 han pasado los primeros
3.000 km. casi sin enterarse.

— La operacién de tensado de
cadena es facil, segura y rapida con
las tipicas excéntricas en el extremo
del basculante de Kawasaki, que no
faltan en la Z%-10. Un solo tensado
a los 750 km. fue necesario en esta
prueba. La cadena de retenes, mas
ligera y que asegura menos perdidas
de potencia en transmision que en
la 1000 RX, parece de muy buena
calidad.

— Para llegar a pilotar una Zx-10
hacen falta dos requisitos. Numero
uno, disponer de 1.697.000 pesetas.

Numero dos, carnet de moto, gue se
puede conseguir sorteando mas o
menos habilmente unos conos con
una Vespa. Ninguno de los dos sir-
ve para seleccionar pilotos adecua-
dos para ella El requisito nimero
tres, el mas decisivo, deberiamos
ponerlo cada uno de nosotros en
ésta y en cualguier otra superbike de
similares caracteristicas. Elegirla si
tenemos experiencia y ¢si nos falta
pero estamos empefiados en una
ZX-10?... Una «mil», aunque sea un
cohete de 133 CV. y 269 km/h. en
manos responsables y algo entendi-
das, no es necesariamente un peli-
gro en potencia, ni una bomba a
punto de explotar, pero hay otras
muchas y mas recomendables for-
mas de empezar. Simplemente haz
como cuando te sientas a comer en
un restaurante, aungue seas muy
goloso y hayas visto el «soufflén he-
lado vy las tartas a la entrada. Disfru-
ta de los primeros platos, elige a la
carta entre una gran variedad y deja
el postre para el final; siempre te sa-
bra y te sentara mucho mejor en su
momento.
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caso de ser importada, exagerada-
mente desfavorable.

Hot Road

Con estos antecedentes, chasis,
motor y alucinantes prestaciones y
habiendo dado por finalizado el ro-
daje, con la ZX-10 puedes elegir en-
tre destinarla a una conduccién tu-
ristica, que aceptara de muy buen
grado y para lo gue esta muy bien
preparada por confort, proteccion
de carenado, postura de conduc-
cion, posibilidad de viajar con pa-
sajero, bajos y elasticidad de su
motor, o decidirte por averiguar en
lo que puede llegar a convertirse,
con semejante depredador, la lla-
mada conduccién deportiva.

En carretera, un poderoso motor,
un rigido chasis y un buen carena-
do son un importante punto de par-
tida, pero las condiciones del as-
falto son muy variadas, y las situa-
ciones imprevistas se suceden
continuamente aunque circules
por un trazado bien conocido. Neu-
maticos, frenos y suspensiones
son elementos claves que termina-
ran por definir un mejor o peor
comportamiento. En la ZX-10 la re-
novacion ha sido en estos sentidos
tambien radical.

En primer lugar, de la suspen-
sion delantera ha desaparecido el
anterior y poco efectivo antihundi-
miento hidraulico AVDS regulable
en tres posiciones. También la pre-
carga variable por presion de aire.
La horquilla antes contaba con
barras de 40 mm. que pasan a ser
de 41 mm. en la ZX. El recorrido si-
gue siendo de 135 mm., pero su re-
glaje interno cambia completamen-
te. Los muelles de 3,5 mm. reducen
su seccion hasta tres mm.; la re-
tencion de hidraulico aumenta un
40 por ciento y se mantiene la mis-
ma tasa de compresion.

Detrés, ligeros cambios en la
geometria de bieletas del Uni-trak
reducen el recorrido libre de la rue-
da de 130 mm. a 120 mm. El amor-
tiguador es, como siempre, oleo-
neumatico, pero completamente
revisado en su reglaje interior. La
precarga se regula por aire, de 1 a
3,5 kg., y el hidraulico en extension
en cuatro posiciones desde un
mando exterior muy accesible en
marcha y situado en el lado dere-
cho del chasis.

De la suspensién delantera prac-
ticamente te olvidas en marcha y
en cualquier tipo de carretera me-
nos a la hora de fuertes frenadas,
que acusara hundiéndose excesi-
vamente hasta hacer tope. Detras,

las respuestas del Uni-Trak son por -

el contrario algo bruscas, la situa-
cién no es tan critica desde el pun-
to de vista del confort como en la
GPX 600, pero hay cierto desequi-
librio entre esta suspension y la de-
lantera. Sin tocar la presion de aire
de origen y pudiendo cambiar en
marcha y segun como sea la carre-
tera, la retencion del hidraulico se
puede, sin embargo, llegar a dispo-
ner de una suspensién «manual-

mente activa». Nunca llegara a ser
tan adecuada para rodar rapido en
carretera como la de las Honda RC
30 o CBR 1000 F, perfectamente
equilibradas en este sentido, pero
la ZX-10 siempre estara bajo con-
trol y conseguiras lo mejor dentro
de lo posible.

Partiendo del punto 1 de hidrau-
lico, el mas blando y adecuado
solo para una marcha muy turisti-
ca o deportiva en carreteras exage-
radamente bacheadas, puedes pa-
sar al punto 2, un 10 por ciento
mas retenido; al 3, un 20,6 por cien-
to mas duro, o al 4, que con un 38
por ciento es el (nico que encon-
tramos idéneo para poder garanti-
zar la mejor estabilidad de la Tom-
cat en conduccion muy rapida y
deportiva en carretera nacional de
buen firme o en autopista. En este
caso, uniones de asfalto tomadas
a gran velocidad o algunos baches
pueden ser mal recibidos detras,
transmitiéndose a la parte delante-
ra y produciendo mas efectos de
los que deberia en traccion y en el
chasis.

Algunas oscilaciones se pueden
presentar en la direccién, pero se-
ran de muy baja frecuencia y de las
que cesan solas y no preocupan ni
te hacen agarrarte al manillar
como un desesperado, ni siquiera
a 260 km/h. Con estas suspensio-
nes, la ZX-10 siempre disfruta de
una distancia libre al suelo en in-
clinaciones mas que suficiente, in-
cluso viajando con pasajero. En el
circuito de Jerez, en el angulo des-
pués de las «eses» rozaban suave-
mente los avisadores de los repo-
sapiés y el caballete, pero cuando
esto sucedia las rodillas también
estaban por el suelo. Decididamen-
te en carretera no hay problemas.

La 1000 RX frenaba muy enérgi-
camente delante, con sus pinzas
de simple piston y tacto dificil de
dosificar a baja velocidad; en la
ZX-10 todo en este apartado se ha
modificado. Los discos han creci-
do hasta 300 mm y las pinzas son,
como en la GPX 750, de doble pis-
téon y diferente diametro. La bom-
ba sobre el manillar es tambien la
de la 750. Ahora, a baja o alta ve-
locidad no hay problemas, pero en
conduccién deportiva en carretera
de montafia, hemos sentido, igual
que nos habia sucedido en la pre-
sentacion en Jerez, un doble fad-
ding mecéanico (la maneta siempre
con recorrido demasiado largo
baja considerablemente) y fisico
{(en la mano derecha que tiene que
tirar con verdadera fuerza y deci-
sion). ;Bomba de poco caudal?

Un sangrado en la primera revi-
sion mejordé el tacto y comporta-
miento, pero se volvié a presentar
en un rapido descenso por el Puer-
to del Pico y se volvera a presen-
tar en tortuosas carreteras comar-
cales en cuanto trates de mante-
ner el ritmo de una trail en plan ra-
llye. Con el freno trasero flotante
por el contrario nada que objetar.
Con su disco de 250 mm. y pinza
de doble piston situada en posi-

E! fabuloso motor de la Tomcat queda casi totalmente oculto bajo el me-

jor carenado probado hasta la fecha por MOTOCICLISMO en una sport-
turismo. El chasis de aluminio es, y ya es mucho, tan rigido como pare-
ce. Los intermitentes delanteros y los traseros quedan incluidos en los
agresivos alerones de una espectacular y superaerodinamica carroceria.
El-velocimetro engafia, pero llegas a ver 290 km/h. que equivalen a 269

km/h. de verdad.

cion invertida con tirante de reac-
cion al chasis, es siempre una for-
midable ayuda muy bief sodifica-
ble para el delantero y para poder
controlar el hundimiento en duras
frenadas de la parte delantera.
Con los neumaticos japoneses
Dunlop radiales de origen en el cir-
cuito de Jerez, mas de 20 probado-
res de toda Europa pasamos una
intensa jornada de pruebas con la
Tomcat y solo una moto dio con su

carenado en el muro. Los Dunlop
originales son fiables, sirven para
rodar y para empezar a conocer sin
> temor a la ZX-10, pero son un poco
“imprevisibles en el final de profun-
das tumbadas; se pueden probar
cosas bastante mejores y en una
superbike de estas caracteristicas
y posibilidades de andar rapido no
las deberias escatimar. Las medi-
das tanto de llantas como de neu-
maticos son exactamente las mis-
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Impresionante y muy positivo el
trabajo realizado por Kawasaki en el
motor de la ZX-10 a partir del 1000
RX, al que supera.en nada menos
que 138 CV. Aligerando todas las
partes mdviles, disefiando nuevas
camaras de combustion, con admi-
sion semivertical y creando una
nueva y compacta culata con ligeri-
simos empujadores individuales
para cada una de las 16 vélvulas, el
rendimiento es excepcional.

Gon un motor no demasiado roda-
do {2.700 km.) hemos establecido un
nuevo récord, 133,8 CV. al embrague
y 124,1 CV. a la rueda en nuestro
banco de potencia, que sélo habia
conacido algo similar cuando lo vi-
sité el afio pasado la Honda CER

de hoy estar por motor al nivel de
esta superatomica «Kawa». Los va-
lores de potencia verificados sobre
los rodillos son perfectamente ho-
mologables con los 137 CV. a 10.000
r.p.m. que declara Kawasaki para su
ZX-10 al ciguenal.

La entrega de potencia, como se
puede ver en la grafica, es demole-
doramente constante a partir de
s6lo 4.000 r.p.m. Algunos datos para
recapacitar un poco pueden ser los
101,3 CV. que ofrece este motor a
«medio régimen», 8.000 r.p.m., (una
potencia superior a la de todas las
750 del mercado) y la espectacular,
lineal y rabiosa ganancia posterior
hasta llegar al auténtico éxtasis fi-
nal a 10.400 r.p.m. La respuesta es,
a pesar de alcanzar las nubes en al-

1000 F, la Gnica superbike que pue-

tos, homogénea, uniforme y muy
progresiva, con buen tiro desde muy
abajo, A sélo 2.000 r.p.m. «funcio-
na», aunque se presentan irregulari-
dades de carburacién entre 3.000 Yy
4,000 r.p.m. Si se pudieran corregir
nos encontrarfamos ante un propul-
sor diabdlicamente perfecto.

En la curva de par se aprecia esta
acusada inflexién a 3.500 r.p.m., que
se siente, sin molestar, en marcha
(ciudad, turismo) y una segunda mu-
cho mas leve a 7.000 r.p.m. que
anuncia lo que viene después y
aconseja jugar con el cambio de
seis relaciones para mantenerse en
el infernal régimen éptimo de giro (a

Resultados obtenidos por el Banco d Potencia
BOSCH LPS 002 de MOTOCICLISMO

partir de 8.000 r.p.m.). El tremendo
par maximo de 9,86 kgm. se encuen-
tra a 9,370 r.p.m., pero este podero-
s0 y elastico motor «mil» ofrece, a
s6lo 5.000 r.p.m., el 90 por ciento de
su valor. Finalmente hay que desta-
car la sensacional relacién peso po-
tencia, 2,09 kg/CV., y las muy favo-
rablemente discretas pérdidas regis-
tradas en transmision (7,8 por cien-
'to) por debajo de la media y que son
la consecuencia de haber reducido
Kawasaki en esta ZX-10 la talla de
la cadena. Todos los detalles se han
pensado en esta implacable super-
bike, creada para ser la mas rapida
y la mas potente, algo que se ha
conseguido.

KAWASM(F
- 610
Potencia maxlma a #a rueda (segiin DIN 70 020} 1'2.4',1 CV.
Potencia méxima al embrague . 13380V
"Régimen de potencia maxima - 10410 rpm.
Par motor méximo a la nieda 9,15 kgm.
Par motor maximo al embrague 9,86 kgm.
Régimen de par motor maximo | 9370 rpm.
Velocidad lineal del pistén al régimen de potsnena méxima R e
Pérdidas de transmision entre ruecla ¥ ambrague al régnmen- B =
de potencia maxima : s LB
_Aelacién pesolpotencia (mada} 209 kg/CV. |
_Potencia especifica {rueda) =~ 1245 CVI.
_Temperatura ambiente ol
| Presién atmosférica -~ 9320mb.
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KAWASAKI | KAWASAKI HONDA | ~SUZUKI | YAMAHA.
Sl s = 10 szmaonx CBRINOF | GSXHWR | FZR1000
Potencia mAxima a la rueda : 1'24,1' S ET 1216 095 0T 408
Potencia méximaalembrague | 1338 | 1200 | 1328 187 | 1248
_Régimendepotenciaméxima | 10410 | 9500 | 10,000 9500 | 9300
Par motor méximo a la rueda Soas e el o B o o
_Parmotor maximoalembrague | 986 | 940 . 1010 R0 CE T apa
_Régimendeparmotormaximo | 9370 | 8125 | 8300 8125 . 8240
Pérdédasdepctentransmis;én'-" e e =
_alreg. pot. mdx, - 780% | 8%% 924% 8A0% 1065%
_Relacién peso potencia frueda) | 200kglCV. | 243 S22
_Potencia especifica (rueda) lds F e R S
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mas que en la Yamaha FZR 1000 y
no faltara donde poder elegir.

Inteligente

Avion de combate perfectamen-
te acondicionado para vuelos turis-
ticos y de placer. Asi es la Tomcat,
una superbike Gnica y sin rival por
sus impresionantes prestaciones.
Estaba a falta de pasar la asigna-
tura pendiente de su prueba en
carretera y la supera con la misma
buena nota que la de circuito.
Muestra cierta debilidad en sus-
pensiones y frenos que condicio-
nan un poco el resultado final, pero
no como para evitar que conside-
remos a la ZX-10 como una de las
mejores superbikes de todos los
tiempos. Posiblemente para los
que gusten de largos y muy rapi-
dos viajes, la Tomcat puede ser
claramente «la mejor», una super-
bike tan buena como en su mo-
mento lo fue la Ninja 900.

Razones no les van a faltar, por-
que la ZX-10 supera por las extraor-
dinarias prestaciones de su motor
Y por su precio muy afinado a to-
das sus posibles rivales de cilin-
drada, esto ya es un excelente re-
clamo. Luego, considerandolas a
todas una por una, la ZX-10 va in-
teligentemente mucho mas lejos.

Tiene el caracter polivalente, la
versatilidad y el confort de una FJ
1200 o una Suzuki GSX 1100 F. In-
tenta llegar a un sector lo mas am-
plio posible huyendo de los exce
sos deportivos de la Suzuki GSXR
1100 y de Ia Yamaha FZR 1000,
pero... comparte el aluminio de sus
chasis, su caracter deportivo, agre-
sividad y sofisticacion. Es mucho
mas agil, estable, rapida y maneja-
ble que la anterior 1000 RX, para no
perder amigos de la marca, y final-
mente frente a la Honda CBR 1000,
la que realmente esta mas en su
misma linea y que es la que hasta
la fecha hemos venido consideran-
do como al de méas equilibrado
comportamiento, mas excepcional
motor y suspensiones mas ade
cuadas y tolerantes con cualquier
tipo de asfalto, sabe encontrar su
punto débil y lo pone en evidencia,
ofreciendo la ZX-10 habilmente
algo mucho mas importante que
una ventaja de 11 km/h.: un care-
nado superenvolvente que protege
bien al piloto, garantia de un buen
confort y aerodinamicamente efi-
caz.

Con otras superbikes se puede
viajar muy rapido, con ninguna du-
rante tanto tiempo seguido como
con esta ZX-10. Dos letras y un ni-
mero, por segunda vez (RC-30),
para definir nuevamente a una de
las mejores motos probadas en
MOTOCICLISMO. Y estamos de
suerte, todavia en los prdéximos
meses tienen que venir muchas
mas. Ya lo deciamos con la RC 30,
borrén y cuenta nueva; con la
ZX-10 ya hemos empezado a su-
mar. ’ O

Augusto MORENO DE CARLOS
Fotos: Emilio JIMENEZ.




