A razon pera este retraso no
ez dificil de explicar. Suzuki

se adelanid a todos de Una for:
ma «brufals en 1984 con la
GEX-R 750 v =itud el listdo muy
alto. Era vna moto de careras en
toda ragla; habian constriido un
chasis ¥ un nevo motor enfoca-
do esanuiaimente para la cormpe-
ticion. Dos afics mas farde, en
Colonia, Kawasaki presentaba
una mueva 750 pero totalmente
de caile; la GFX 750 R. Debia ser
la competidors de ia Yamaha FZ
v Honda WFBR-E. Era un mercado
muchg mas interesante. Las
carferas de Suparbikes estaban
cordenadas a ser un monopohic
de las GSXR y ai] penmanocie
ron las cosas durante mucho
tiampo. Luego aparecic Yamaha
con su serie FZR v tanto Honda
como Kawasakl compréndiercn
que larde o temprano fendrian
gue entrar en el juego de las
prestaciones puras, log chasis
de aluminio v todo lo demas.

Pera una cosa &5 construir una
moto. de carreras matricuiable v
otra bien distinta una versidn de
carreras de una moto de calle
porque, como be sourid a Hon
da, tivo gue rehacer practica-
rmente todo su meoter V4 para
que fa-RC 30 fuese Una agtént)
ca competidora de la Suruki
GSX-R. tanfo an [a primera cemo
en la segunda versidn que se
consire an 1987 Y para el mo-
tor FZR de Yamaha g aprovechd
la base dei FZ, pero hubo que
modificar muchas cosas para
que fuese también competitiva
en la pista

La decisidn de lanzar la GPX
750 Ry no una version dé Carre-
ras implicaba automaticamente
dajarse adelantar por la compe-
lancia a pesar de ser muchos los
piloios v equipos que gedian un
retorna oficial de Kawasaki a la
resistencia v TT1 con una deri-
vada de [a GPX

Paro los problemas debian ser
muchos, especialmente a nivel
e motorn, Coma para comprome-
terse con una mote gue podia
SBY Ur TTRCEs0. antes de nacer,
Purante la pasada temporada,
GodierGenond en Francia esto
vo alineando en las carreras fran
cesas y las dos proabas mas im-
portantes de Resistencia en Bu-
ropa (Le Mans y e Bol D°Or sus
versiones de carraras de fa GPX
A R For otro fado, Kark Ba
lington aparegia a0 1987 y de
nueyh an 1988 'an las 8 Horas de
Suzuka con protolipos de s gue
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Ha habido que esperar dos largos afios para que Kawasaki tomase finalmente Ia

decision de llevar a la serie la moto que Kork Ballington ha estado poniendo a

punto para las carreras de TT-1, Resistencia v Superbikes. Es la mas agresiva y

pura moto de carreras de cuatro tiempos desde aquella KR 1000 F que ganara
tres titulos mundiales de Resistencia a principios de esta década.

seria la futurs Superbike de
Kawa: iz ZXHT.

Han hecho falta dos afos para
gue el mator v chasis estuviesen
totalmente a punic, ¥ aungue
nunca han podido danar a fas
YZR 750, GSK.R 750 v RVF-RIRC
30, si han rodadd en sus teme
pos, Ballington iba tercero en las
8 Horas del '87 cuando rompio ol
cambio de su ZXRT7S, mientras
gue para la ditima edicion, [a del
88, habiz cuatro equipos inscri:
105, como adlo previo al fanzs
mignio oficlal de eata mato v ol
equipa oficlal formado por Mori-
llasfSamin conseguia la tercera
plara, un exiio baje todos los as-
pecios dada fa durera con la que
B8 cufre esla carrera que sdestru-
yeu literalments, debido al ritmo
al que se rueda, 8 los equipos
mads preparados.

L ZXR demostraba asi en
Suzuka (la prueba cexamensy) que
tenja tanta potencia como las
motos de fa competenciz, v e
taba preparada para alistarse en
& '89 en &l Mundial de Superbi-
kes y Aesistencia (=i es gue se
mantiens este ultimo).

Un mes y medio después, Co-
lonia agistia a8 1a pregentacidn
oficial de la version matriculable
de aguella pura sangre de fas
8 Horas de Swuka La ZXR750
(la version woficials soio lleva el
numero «f junto a la designa.
cion ZXR) es notablaments dis-
tinta de & ZXFET oficial de carre-
ras, sobre fodo a nival de chasis,

Jaue ha sido necesarlo adaptar a
tas nedesidades de una produc-
cion #n serie Pero o mismo su-
cede oon las Yamaha FZR (la ver-
sién epuran s la OW-01), las
Honda RO 30 (RVF-R la moio de
fabrica) v las Suzuki GSXR de
Kevin Schwaniz, Doug Polen o
Hervé Moineay,

Nuevo motor

Basado en el tefracilindrico en
linea con culatas de cuairo val
vulas, doble arbol de levas, refri-
geragion liquida v cadena de dis-
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En colores rojo, blanco y azul o gris
¥ rojo metalizados, fa ZXB-750 es
un compendio de dos afos de fra-
bajes en la pista por parte dsl de-
partamento de compesticidn de Ka-
wasaki. Su imagen agresiva y sin
concesiones a la estética semide-
portiva se refuerza con los dos tu-
bos de entrada de aire al filtro gue
aparecen denire de la cipula por
encima de los manillares, ef bascu-
fante superreforzado desmontable,
horquilla da 43 mm. y amplias rue-
das de fres brazos con neumstico
posterior de 170/80. Solo falla Ia de-
coracion; los colores v diseo «ofi-
cigless do cameras hublesen anca-
jado mucho mejor.




Kawasaki ZXR-750

La ZXR-750 recuerda a
la FZR de Yamaha. Doble fare,

eon pinza de doble pistén.

tribucidn central de la GPX 750R
¥ a su vez derivado del GPZ
900750 Ninja, este motor recibid
ya en su momento una fuerte
cura de adelgazamiento, refina-
miento y refuerzo de sus partes
mas comprometidas para permi-
tir resistir el mayor régimen v po-
fencia que se habia conseguido
para la GPFX 750R.

Kawasaki, muy parca en pala-
bras acerca de su nueva moto, si
nos dejaba algunos datos impre-
505 en un escueto dossier duran-
te el salon de Colonia, que trata-
remos de analizar lo maximo po-
sible, ¥ que demuestra la fulgu-
rante rapidez con que se prepa-
rd todo ello para mostrar la
ZXR-T50 en un Salon donde las
malas lenguas dicen que hubo
novedades que se guedaron en
los camiones. (Quizd también la
ZXR-T30 estuvo a punto de no ser
mostrada? Munca lo sabremos,
pero no parece muy probable ha-
bida cuenta de que era la Onica
novedad que Kawasaki mostraba
en Colonia.

Segan Kawasaki, ¢l motor ha
sido reconstruido de arriba aba-
jo basandoss en el de la GFX
750R. De momento sélo ha sido
anunciada la potencia para la
version alemana, es decir 100
GV, por lo que resulta poco me-
nos que imposible adivinar has-
ta qué cifra habrd conseguido
lleqar la version slibres, sin saber
de anternano el régimen maximo
de asos 100 GV, descafeinados.
Pero teniendo en cuenta gque el
kit existente para cameras en la
versidn GPX daba 135 CV. a
14.000 r.pam. v que la GPX «nor-
mal» dic en nuestro banco de
pruebas 994 CV. a 10,350 rpm.
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entradas frontales de aire en los laterales de la clpula y
chasis E-box de aluminio. El freno posterior, muy bajo y

fal embrague), cuando la GSX-R
750 wversion ‘88 da 100,01 CV. a
10.580 r.p.m. v gue la «reina- de
la categoria, la Honda RC 30, da
as0los 990 CV. a 11.270 r.p.m.,
parece posible gue la ZXR-750
sea algo superior a sUs competi-
daoras. Porgue yva en nuestra pri-
mera prueba de la GPX nos sor-
prendid por zer la mas potente
de la categoria {no habiamos
probado todavia la GSX-R 88), v
Kawasaki, teniendo como objeti-
vo el enfrentamiento con la FZR,
GEX-R vy RC-30, habra sabido sa-
car provecho de un motor que ya
iba por delante en su version de
calle...

Ellz serd posible gracias a las
nuevas culatas y valvulas, ade-
mas de distintos arboles de le-
vas. La snuevas potencia del mo-
tor £XR debe ser en parte tam-
bién responsabilidad del escape
dign-1, gque termina en un vwoelumi-
noso silencioso de aluminio que
sale por el lado derecho,

Mas novedades en el interior,
al margen de un cighenal alige-
racdo para permitir mayaores regi-
menes de giro, es el embrague
sgne-ways (utilizando |a jerga de
Honda), que =patinar antes de
que la rueda posterior inten-
te clavarse en una violenta re-
duccion,

Senun Kawasaki, el embrague
de la GPX ha tenido gue ser re-
forzado para poder montar este
sistema diferencial, v es de sy-
poner gque si Kawasaki se ha
arriesgade a montarlo, es gue
habrad superado los inconvenien-
125 que ya encontramos en las
Honda (VFR 1000) v que ocasio-
naban una considerable holgura
de transmisidn.

El encendido del nueve motor
es del tipo digital para conseguir
la dptima puesta a punto para
cada regimen de giro. Mo se pre-
cisd el digmetro de los cuatro
carburadores Keihin de compuer-
ta plana que alimentan al motor
y que reciben la gasolina a tra-
vés de una bomba eléctrica. Ello
es debido a la particular disposi-
cidn del filtro del aire, que obliga
a situar el depdsito de gasolina
muy retrasado v a bajo nivel.

‘Chasis: E-Box

Precisamente esta colocacidn
del filtro de aire viene obligada
por la construccion del chasis,
del tipo E-box, que es la denomi-
nacidn que emplea Kawasaki
para designar lo gue en realidad
es un chasis de aluminio Delta-
box, de doble viga, con las dos
SecCiones posteriores que hacen
las veces de soporie del motor v
anclaje del basculante, en fun-
cidn de aluminio y soldzdas a las
secciones principales.

Interesante resulta la construc-
cion del basculante. Realizado
enteramente en aluminio, consta
de ung gruesa seccion rectangu-
lar reforzada en su parte superior
por un entramado que a modo de
puente une ambos brazos y cuya
unidn a éstos se realiza, no me-
diante soldadura, sino mediante
tornillos. Evidentements, realizar
en serie el complicado basculan-
te de la ZXR-7 resultaria costoso
¥ EenNgoIToso, mientras que de
esta forma, la posibilidad de un
desmontaje por partes resulta in-
cluso mas practico & la hora de
trabajar en la moto (suspension

posterior) y en las reparaciones. |

A nivel de suspensiones, la |
£XR-T50 ha optado, como tam- |
bién viena siendo norma, por una
horquilla delantera con reglaje
de muelle ¥ barras de 43 mm. de |
diametra. Detrds, el sistema Uni-
Trak monta amortiguador regula-
ble en muelle e hidraulico, con
depdsito de gas separado,

Los frenos de la Kawa prome-
ten ser también temibles. Doble
disco delantero flotantes y perfo-
rados, de 310 mm. de diametro
con pinzas de cuatro pistones de
distinto diametro, accionados
par la tambign imprescindible
leva en el manillar con regiaje de
palanca mediante un simple tor-
nillo. Detras, disco igualments
flotante con pinza de doble pis-
tén anclada por debajo del bas-
culante en busca de una coloca-
cion lo mas baja posible del
pesa, al igual que &l largo tiran-
te de reaccion.

En las ruedas también Se han
puesio de acuerdo todos los fa-
bricantes japoneses. De aleacion
ligera, de tres radios y huecas,
son de ssupermedidass 3,50 177
¥ 5,50 % 17" para albergar los an-
chos radiales de perfil bajo de
120770-17 delante v 1706017 de
tras, sustituibles sin necesidad
de cambiar la reeda por slicks en
caso de que la ZXR-750 vaya des.
tinada a las carreras.

Finalmente, la aerodinamica.
Puede que haya sorprendide a
muchos por su... falta de origina-
lidad. Kawasaki no ha arriesgado
en absolutoe vistiendo a la
Z¥R-750, que mas parece una
Yamaha FZR gue una de sus
siempre agresivas realizaciones
a las que nos teniz acostumbra-
dos. Parece que ha habido mu-
chos factores que han obligado
a4 no ser excesivamente origina-
les, v lo gue se ha hecho es co-
piar el carenado de la ZXR-7 {ver
foto de apertura) de Kork Balling-
ton v Rob Phillis, que ha dado
buenos resultados. La necesidad
de dos tomas de aire directo
para los tubos que pasan por en-
cima de los manillares y pe-
netran en la parte superior delan-
tera del depdsito hacia el filtro
de aire, la colocacidn de un ra-
diador de aceite en la parte fron-
tal baja del carenado, no parecen
haber dejado muchas opciones
sin penalizar seriamente el pesa
total de esta moto.

Aungue Kawasaki ha manteni-
do muchos datos en reserva, es-
pecialmente &l concemiente zl
pesc, no es nada aventurado
asegurar que dada la profusidn
de materizles ligeros no deberia
pesar mas que la GSX-R 750 ver-
si6n 88, es decir, entre 195 v 200
kg. en vacio. L

Claudio BOET




