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TAL VEZ LO LOGICO HUBIERA SIDO DEJAR PARA LA
SEMANA PROXIMA -RAZONES DE ESPACIO MANDAN- A
LA ZEPHYR 750, UNA “HUMILDE” 750 DE CALLE, Y CEDER
LA PRIMICIA DEL ESTRELLATO A LAS NUEVAS, Y FORMIDA-
BLES, ZXR 750 Y ZXR 750 R.

QUIZAS HUBIERA SIDO LO HABITUAL. PERO LO LOGICO...
LO LOGICO ES LA NUEVA ZEPHIR 750, UNA EXCELENTE
MOTO DE TURISMO QUE REABRE UN CONCEPTO NUEVO
QUE JAMAS DEBIO CERRARSE ANTE EL EMPUJE DE, JUSTA-
MENTE, LAS AGRESIVAS SUPERDEPORTIVAS.

AL FANTASTICO PRECIO DE 825.000.- PTS,, KAWASAKI
NOS PROPONE, TAL VEZ, LA MOTO DEL ANO 1991.

Texto: Pere Casas
Fotos: José na
Desde Kuala Lumpur, Malaysia
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a impresion general gue a los
pericdistas nos ha dode la nueva

.iujjhrl 750 es muy fovorahble, Y

odemas responde a kes deman
das de lo que se podria calitizar

como el groese de los motoci

distas, porgue pensandolo bien, existen
mds usuarios -par lo menas potenciales-
de motos come lo Zaphyr que de las "RY.
Tengo que reconocer gue Maloysio nos
sorprendic yo desde el primer mormenta,
desde qua cﬁz-scu brimos que Kowasaki iba
a organizor alli la presentacion mas fas-
daso de o histaria, dllé en el stro munda
¥ &0 Un pais gue para mi
ero mas o menaos de los

cuideda y occidental cosi ol estile Tokio.

Come digo, con los ZXR vivimes el
Kuala Lumpur odecvodo o lo presentacion
de las nuavas "B" de Kawascki.

Faro la Malaysio de “lades los dias” lo
conocimas en lo axcursion de dos dios de
duracién a bordo de una moto “para
todos los dias”

& o large de cosi mil kilametros nas
perdimas entre el tréfico de la ciudad, par
s carreteras vecinales, per los barrios de
Kuontam y tambian, todo hay que decirle,
en las playas dende dishrutor de los eter-
nos 25-30 gredos en esto estocian intar-

media entre lo de los luvios ¥ o seca que
se disfruto choro en el sudeste asidlice.

El pais s un conglomerodo mulfirra-
cial, con un oproximado 50 por cienle
autéciono, ¥ nada menas que un 30 por
ciente de ciudadones da arigen ching, &
los que se suma un dier per cienta de
indoshinicos y un porcentaje similar de
diversos colores entre los que se cuenfo el
mestizaje portugués, los primerss edro
peos que legaren o esta region y que
forman el 5% cristiono.

Asi, fonfo en el centro come en los
arabales de lo ciuded sa derraman el

“china town” ["Rolex” a 2.000 pfs..., méas
falsos que los declaraciones de los politi-
cos), el barric artesano |11u|;;|:.-'c e indene
sic [arte y “handerofts” para “guiris” con
délares) y hasta el hindd [que rivaliza con
los arientales en ofrecerte los Canen y los
mil y un arficulos electrénicos a mitad de
precio que agui, Volvimos con un surtide
de fodo elle, v olorunadaments en los
oduanas estoban mas que preccupados
con la guerra recién declarads). . Siteneis
previsio asistir o algin G.P. este afio...
sojué tol un exdtico vigje al paraido de los
playas y el shopping?.

poco desorrollados.
Con la ZXR vivimos &l
Euala Lumpur de luje,
de bos hoteles pora ex
franjeros, de los barrios
residenciales y haska de
complejo de Sho Alom,
ko residencic del gober-
nador de uno de los
nueve sultanatos gue
conformaren Malaysia
#ros o independenciodel
Beino Unide alla per
1757 v que se turnan en
ko fitularided del reine
por periodos de cinco
anos. En o pisto de Sha
Alomva adisputarseuna
camera del Mundial 91.
El circuito no estd mol
pungue tompono as Poul
Ricard:, v los periodis-
fos presantes pueden
esperar dos cosas. Una,
ko5 precios para instru
mentos de trabajo mas
baratos de Asio -cama-
sas, obiclives, elc yuna
: miderm, super

ZEPHYR 750

la bueno estrellz de
Kowosaki este afio es
doble. Por un lode ha
acertado plenomente con
sus modelos 1991 En el
présime nimers de Solo
Moto enfraremos en pro
fundidad en el atoque de
las ZXR, y ahora os conta
remos cosos de esta bue-
1 buristica

Pero por otro su impaor-
todor Derbi sique decidi
damente firma en su poli-
tica de contencién de
precios, y el inhahitual
apartado con el gue ini
ciomos lo crénica da esto
prasentacion estd mas gue
justiticado. El “Dios
Liphyr” s bofio de llena
en los beneficios de esta
palitico.




LAS OTRAS DOS PREGUNTAS

Los preguntas bésicas o la hera de
compror una moto son, para fodos, Cosi
sempre dos. Yo bien v para que la moto
gue esfi an r'j escopaorate?, sVale lo que
me piden por ella?.

Lo Lephyr 3i, Yo creo que lex polifica de
poner énfosis en el carécler prachico v
sudodano de la Zephyr es acerfada, y que
= signi}i(-: adamas un cambio de peliti
go e o marca

Haosto ahora muchos hemos pensado
mue Kowa hocio motes un poco como
acfividod complementario, (es soloun diez
por ciento de su facluracian come grupa),
¢ que ello se notaba en que la firma tes
foma de fobriconte de motes bestios. Lo
Zenhyr es fodo lo contrario.

Al iniciar este articulo encontroreis
precios comparados, v fombién la gama
actual en o que la Zephyr hallo sus rivales,
pero lo cierio es que mas alla de estos
Santeamientos, la nueva Kowa da 75 CV,
v apariencia de tranquilo furistica respan
d= o ohjstives mas amplios que el de una
mobo “revival”

REVIVAL

Curicsomente, la Zephyr no es una mobo
mesenvns i vieje, el -;u.'i'—.c de presentacion
gu= nas mostraron en los emplios alones
gl Hilton K. L., oporece redando orgullo-
samente juntoala Z1- mitica Koo
Supesbike. ¥ no es cosvalidad, porque o
Zechyr e directa herencia -y hosta pa
defamos oiadir homenoje- o oquello esté-
8o Kowo ho construido de nueve un
gancepio, al que ahora lomariamos “re-
sobike’, poro recreor oguellos virudes,
gero no s ho detenide en u '\imp =)
adapbacian de carferes, moldes y chasis

temodes del museo de la marco.

Far el contrario, todo ha sida replontea-
do desde oquella bose con teenologio de
los 90. Cuande Kowa presentala Z-1 hoee
18 afics ya, se tratcbo de lo primera 4
tiempos de alta cilindrada de la mares, ¥
Kerwo no ocultd su satisfaccian y orgullo
por la recén nocide, fal vez la primera
gque gonoba o los
italianas y britbnicas no sélo por motor,
Fue b Reino de los matos, v sir p|f_=|||-.:n|':-.
alia los standards habitvales de lo
epoca, obundonds en darle o lo coso de

AT j=po

n de ser “la” potencia.

Kawa ha side desde entonces fel a la
politica de los motores en linea y custro
fiempos. Elaincluye, porejemplo, el ambito
deportive, come cuands un cerke Wayna
Rayney impuso su GPz 750 a un furiosa
hatallan de V-4 de Hondn América

La Zeghyr de 1991 retoma el legade de
aguellas primaras dos wilwlas por cilin
dro de Kawa. ndo simpe, directa, ele-
menial en su disefio basico, la Zeph com
bina las liness clasicas de la Z-1 con un
matar twin-cam, DOHC, encendida di
tal, radiodor de oceite, amortiguadores
multirreglobles osistidas por gas neutra,
tres frenos de disco... En definitiva, no se
trate de uno recoleccidn de recambios
coducadas,

Como el chasis, el depdsito y ol asiento,
la _.fc-|_1|'\_.-'r rrranda un mokor con lo £~ 1,
refrigerods por aire, de omplios carteres -
prolongados ohora un poco hacia atras
para cubrir la cadena- y con allemadar y
encendido situodas a la manera fradicio
natl y cubiartos por kas dlésicas fapas que
antafio se “abrillonioban® por si solas en
las curvas o poco que las mefieros en
compehcian.

Asi, el mofor es, digames, barcke de
fabricar, al estar construide de manera
simple sin carteres sofisticades -se chren
o E, faeil”-, v sin complejos sistemas de
mando de cadenas de disiibucian y de las
multivalvulas, del alternador v del encen
dido que hon ido en-

careciendo mas v mis
el praducto o -:.lh{'!f‘. dea
|5 afios en bisgueda
de tomafios compoc
tos v potencia

El mector -:)[l'&t‘.ﬁ 75
[ a frovas ge sus
738 ce refrigerades
poroire, pero han sido
adaptados o ofrecer e
méximo de potencia
utilizable en bajos ¥
medios regimenss.

Kawa sobe que
jodaos sofiomas en Paul
Ricard -esperad por
fovar una semana dl
ensayo de :|Z|$I YR
perodesgraciodamen-
te hocemos nuesira
vida diaria en las co-
meteros v las cuda

des, y po
h':"u'—.r'ur[z ha heche ba
Lephyr,

lo dnico sequro es
que la prueba de lo
nueva turistica de
Kowa se hizo en su
mundo real, de la mis-
ma  manerd = los
ZXR encontraron su
medio natural en Sha

Alam, Hubisro servi-
de: muy poco meter a ambas en tadas
partes. La Zephyr hubiera hecha simple-
mente &l ridiculo an el circuike onbes, du
rante o después de rodar con las agresivas
deportivas, mientras que las ZXR deberdn
pasar &l examen en profundidad del ensa-
yo habitual -en carrsterns que conocemos
bien y abiertas al poblico-, para ver quétal
van en la calle.

Sin llamativos colones ni filetes doradas
e estética die la Zephyr basa todea su efechs
en lo simplicided . En azul oscurisime
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tanto que para mi fué siempre lo “negra”

rojo gue no vendri o Espofia este afio-
rn moto es siempre discreta, v luce salo

racias ol acertodo equilibric enfre &l
Sepésim_. el asiento, v el manillar ancho
con &l fore al aire, puesto tedo de acuerdo
con unos fogques o8 Crome do muy bien
dispuesto aqui v alla,

En estos tiempos de chosis cundrados
“fetra brick” de oluminic y hastz dorades,
sorprende encontrar ung visjo-nueva meto
hecha ol vigjo estilo, con fodas los ubas del
chosis osomando descarodamente sin
carenade de ninguna close que lo tope. El
pequaiio colin frasero -aparecido por pri
mern vez, lo habeiz adivinado- en la Z-1,
contribuye o cerror grociosa y elegante-
mente el trasere de un asiento que, unavez
no es costumbre, liene des amorliguade
res anclodas debajo entre &l y el basculan-
te. Este, rectangulor y de aluminia, esta
deriveds directomante del de la Minja
200, v adopta el reglaje de cadena <32 ha
optado en este oo por abandonar el

precio gue se cobra un cordan- medionie
una excéntrica, lo que evita el desalinea-
miente de lo ruede al wenserla. Come
decimos, el chosis s de tubos, ¥ es nueve
respecio al de su anfigua predecesorn,
porgue se han definido los geometrias
alrededer de las unanimemente acepla-
das ruedas de 17 pulgodas, en este caso
de ancho seccian (4,50 defras| v que
permiten montar las gomas que hacen o
caso, uncs aceptables Dunlop K-505F de
120/70H 17 v 150/70 H 17, mas que
suficientes para el uso que s va o dar o
esta moto.

Una rigide horguille delontera de 47
mm. -con | 40 mm. de suave recortide- ya
la husbiera guerido para 5t Wayne alla en
1983,y sequro que también lo porejo de
omartiguadenss {u gy back” con depdsi-
o separaco regulabies en Cnco posIso
nes de muele, v cuafro pora cada propé-
sifo en edensidn ¥ comprasian. lompoco
hubiero despreciodo los disces de 300
mm. enclodos semiflotantes v armades de

pinzas de 4x2 pistones. Una cosa es no
cambiar e estéica... ofra, escoger ele
mentos antiguos para una mote de los "70.

Ademas, el motor merece por si salo
encontrar su sitio en esfo nueva mofo. Su
potencio era ya proverbial en sus primiti-
vas versiones, y s2 ha mantenido shera de
manera gue, combinada con su pesa lige-
ro ge 201 kilos, hacen gue la meto corra
lo suficiente pora no ser considerada len-
to. Muestros colegas de “Cycle”, USA, han
mu:;Jidud;'c a lo Zephyr muy poco por
encimadeles 12 segundes (12,07 en 400
medros,

En su banco de pruebas la moto roza los
&0 coballes o lo rueda, ¥ ello con una
curva que ofrece de manera lineal un buen
empuie o partir de los 5.000 rpm, fras
superar un pegueiio bache ahi. Bs sélo uno
peauedia inflexién, porque lusgo la paten-
cia crece de manera répida hasta que se
mantieneya constante ol legaralos 7, 500
hasta que o 8.500-9.000 ya decrece y
corn de encendido en las 10,400, 400

El muotor de o le"I.:lII}-r &4 un viglo conscido
ol derivar edrechoments del GPr 750 da
1280 murque ha side remadelode en culaba
¥ carteras, Ofrece 75 modesios pero
ogrodables cobolios, suficientes pora Mevar
la mofe por ancima de fos 210 de
marcodar.

Lo suspensian delanlers de barras de 4]
mm. ¥ 140 mm. de recorrida a5 olgo blanda
parg vso deporfivo, pero resualve muy
comodoments o estobilidod del fren
delonters. El doble disco delanterc de 300
mim. &5 excelente an polencia y locts grocios
o sus pinzos de 4 pistones,

loas amarfiguadones ﬁ;:llr_,'a_r.'.lr:\c.l ¥ froseras,
con n'r.-p&:.:h'l.h de Gas .':r.‘pr.'."n-:ilr:- ritpn 5
posicicnes de muells, con 4 posibilidades de
eleccian de farodo fanfo en exfension como
&0 Comprasiin.

rpm. mdés alla de la linea roja.

El par es muy plans, con su méxime un
poco antes, sobre los 6500 wueltas,
ofrece el 87% de suvalor por debojo delas
3.500 rpm., que es donde incluso gusta de
ser llevode sin problemas un mater tan
agradecido como éste,

Lo verdad es que en lo praclica te
encuentras cambionde siempre -un cam-
bic preciso y sequro, con 5 marchas de
recorrido un poco large- sobre éstos regi-
menes franquiles, porque la mefo no esia
hecha para hacer r_'|'|iri3|:.1| las ruedas con
“burn-out’s” agénicos o pesar de que
acelere sin hacer nunca el ridiculs con sus
75 caballos.

En Kowa hon oprendide come hocer
mias durchles o sus matores, ¥ se ha bene-
ficiade de ello indusa un disefic antigua
como el de la Zephyr. La culata es nueva,
¥ monta bujias de 10 mm., frente o las
anteriores de 12, lo que permite ne com-
prometer o fortalezo de la comara. Se han
mantenide sin embarge tonte valvulas



nente el astilo bri

. Los acabadas son mds que

come drbales da levas y balencines de la
primitive K2 7 50. Las Glimos motaos de este
modelo tenion mas potencia, pera lam
bign unos drboles de levas mas agrasivas
queempoorecian o respuesta abajo. Para
mejorar o 'efrigurut G, 38 non gumenta-
da los conductes de aceite, se ha cdopta-
do un radiedor de 7 lineas y se ha verioco
la caja de filtve para adaptar los Keihin de
32 mm. en lugar de los de 34, Bl motar
Zephyr se asemeja mucho ol de la KZ de
1980

BELLA CON ALMA

by bello es ol cvadro de instrumentas,
un poco frio en su linea clasica -1 -son
idénficos exteriormente-, pers me guskan
sus conmutadores y manetas -can posibi
lilad de reglaje de “longitud de dedas”,
sis facto suove de aceleradar, sus rutilantes
espejos, sus bonilos escopes cromacdas, su
peguedio guardabarros, sus fapas de los

El bascilank

deriva del de

o rectongular
ra Minja FO0. El

F

tensado de codena se realiza medionte
exceniicos.

FICHA TECNICA

KAWASAKI ZEPHIR 750

MOTOR

Tipo: 4 Tiempos, 4 dilindros, refrigerode par oire.
Distribucion: Admisién: DOHC. Diametre x
carrera: Cilindrada: Compresion: Potencia
maxima: Velocidad lineal del piston: A g
men de polEncic r|'::|Ai:|'|C = IDHH H'D'[-ﬂ: ]n%
rum, Par maxime: —Alimentacion: 4 Kaihin
CWE 32 mm. lubricacion: Cérter himedo v bomba
troccide. Puesta en marcha: Aranque elachicn

TRANSMISIONES

Transmisién primaria: Engrancjes Embrague:
tullidisce en ceeite. Transmision secundaria:
Codenc. Caja de cambies: 5 relaciones. Relocio-
nes de cambia: 12 35715, 2.31/1%9 37, 28/
F7 4526725 59.21 /24, Relacion final: 37/ 15.
2600

PARTE ELECTRICA

or, Bateriaz 12V, [0AR
Faro: 12V, a0/55W

Generador: 4 gener:
Encendido: Elackanoa ©

CHASIS

Tipo: Tubular deble cuna. Basculante: Aluminia
rectangelor. Tensode de codeno por excénirca
Angule columna direccion: 28 grodes. Avan-
ga: 107 mm, Suspension delantera: Horguila
telehidravlica 41 mm, de seccién de bamas, Suspen-
sién posterior: Doble amartiguadar regulable en 5
posiciones de muelle, & de hidréaulics an axtensicn ¥
4 gn compresion

RUEDAS

Uantas: Aleocian : 7y 4.50 17. Neumdéti=
cos: Dunlop K505 120/7017 v 15057017

FREMNOS

Delante: Dable disco de 300 mm. |, con pinzas de 4
Detras: Simple dizco 202 mm. con pinza
ones. Pastillas freno: Samimebdlicos

CAPACIDADES

Depésita gaselina: 17| Reserva gasoling: 4
Circuite refrigeracian:

DIMENSIONES Y PESO

Largo total: 7. 105 mm. Anchura tetak: 770 mm
Alrura toral: 1 095 mm. Altura asiente: 750
mrn. Distancia entre ejes: 1 455 mm. Distancia
al suelo: 150 mm Peso en vacio: 201 kg Pess
en orden de marcha: 220 ky. Relodon pesa
potencia: 2.7 kg /Y
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carburadares exteriores brillantes, sus ba-
ferales pequeiios y pegados al cuerpo..,
En general, lo Kowa merece casi un diez
en estética y acabodos, Merecerio algu
nos detalles, por sjemplo un relo] horario
digitol joponés no costoria mias que unos
cﬁez durns”, las herramientas jub&ri(ln
ser de mejor colidad y deberion incorpo-
rar una love us,;;en:iﬁlm para reglar les
muelles de atras més alld de la I':F]E"l aua
USOIMaos Dara [e1 ocasion, ¥, hL:Ef'-U, poco
mas, porgue la moto ofrece algunos muy
praciicos, como los garfios méviles para
enganchar los pulpos detras, las estriberas
de cluminio con eubierto de goma, los dos
helmets-halders, el apreciahle espocio bojo
el colin, el fara redonda de gran famafio...
¥ no hay que chidar que la moto nunca
queria ser recorgada sing sencilla.

A TIEMPO

Es curioso. Vemos ol hoblor de sus
rivales gue lo Yomaha ¥ 400 se otrece en
rebaja... que se chandens la X5 650,
que o propia Yamaha ya ne imperte la X
00 -0 pesar de que cosi la forzomos o
hacero al publicar por error que iha a
wenir de nuevo o Espofia en el %0,

Honde abandond fo CBX 750 -hubiera
salide muy bien de precio al estar hecha en
Brasil- v... bueno, estas molos no son muy
diferentes en concepto al da la gran nove
dod de Kowa pora 1971,

Aguellas serion -y son las que quedan
motos viejas para los usuarios de nuestro
pais, v se mirarian con desdén.

Sin embargo, Kowasaki ha girodo &l
tiempo del revés con la Zephyr. Lo ha
heche oporecer, justamente, o fempa.

la Zephyr es ll‘.nfdn 5iN remision en
todos los concaptos de repidez por cual-
quiera de las l.'.m'mﬂs 400 depertivas de
cosi 100 coballos, Pero ello: no son fan
comodas coma o s esta moto para dishru-
for de ir en moto, Y eso es algo gue cada
waz me gusta mas,

Tenge lo impresién de que lo Zephyr
batirad en recuperocicnes chsdr: las tres
dllimos maorchas o todas ellos, v hard
juago igual contra les 1000 “R” enire 70y
100 por hora, por ejemplo. A partir de
ahi, los caballos empiezan a contar, pera
este no es el juego cceptado for la Zephyr.

Lo moto gusta de obrir desda el punie
cerode c_;:'_eazrnd-:r, hasta retorcerlo en 90
grados en marchas largas, con prontitud,
con cereza, con clardad. Fso es lo ideal
para pasear... Sus vibracionas no existen
-soilve olgunas de alie frecuencia pera

aca amglitud en los estriberas, porque
Fus anclajes dal maotor dispenen de goma

PPRESENTAGION

sélo enlo porte delantera-, y a pesar de ne
confor con lo camiso de ogua, el mator
suara fambign muy peco. Por lo menos en
estos unidades nueves.

En :_-uuiquiern de los compas, la Zephyr
se musstra muy agradable. El recorrido
por lo peninsula Malaysia nos llevs a
travis de una carretera de buen frazodo v
correcto asfalto ol efro lada del “punta de
encuentra de los dos rios”, la traduccian
del nembre de la capital, hasta Kuantam.

Y ne cambio el vigje hecho con esta
*“lenta” moto por ofro hecho con cualguier
agresiva ZXR

Tuve tiempe de fijorme en todo, o 120-
130 por hora, pardndome donde me
apelecio o desconsar, curioseor en los
multicalores mercadillos v tomar las folos
de gentes que no hubiera visto en ningin
casa de posar zumbande o medias muche
mérs altas, metido bajo un corenade, ¥
prestando mas afencién que con esto
agradoble Kowa a que en Malaysic, he-
rencia inglesa, se circula par la izquicl'dcl .

e equivonué un parde veces.., yenlos

desechadas en fovor de amables pasess a
130,

Estamos en Maloysia en la estocién
intermedia... lo que significo simplemente
que en Enero lueve 13 dios ol mes, yale
trepical. Eso significa grondes aguacercs
de unos minutes de duracion sequidos de
rochas de sl achicharrante. En el vinje de
wuelta alvide los pontolones de luvig, ¥
acuells era &l “ma-mo|i-secgué moje-se-
qué”. Eso sl, con lemparaturas de playa.

Puse lo mote un momento o 210 de
marcador, ¥ por poco reviento el traje de
agua. Calou |[cu ve o mole valdra unos
huenos 205 r,\:::-:‘hnrn en punta, lo que no
eshé tempoco mal para una mote sin care-
nada.

A esta velocided la combinacian de su
chasis rigido, bosculante de carreras <ya
ne hord Folte comprar un Motoplast de
acero pintodo de rojo para evitar bailo-
feos y pardidas de alinescién de rueda en
aceleracion y baches-, y rigida horguills,

i ge me
terme an contradireccién, Al final, acobas
perencontrar 2l ruco: cuande piensos que

crices fenia siempre la tendes

“ers bien”. . jewidodal, sequro que te has
metida en el carril contrario. Al reves,
cuande te sientes inseguro, ¥ nolas gue

mantiene una estabilidad relafvamenta
buena.
Mo cabe esperar de esto moto la solidez

“yas mal”... es que “vas bien”. Es cuesfion
de acastumbrarse

La mefo viene de origen muy blando de
suspensiones, algo que desde luego rima
perfectamenta con una posician de con-
duccian simplemente perfecta. El manillar

nétrea en el tren dalonters de las deporti

GUIA DEL COMPRADOR

cae alli donde 1o esperas, y las estriberas PRECIO §25.000.-Plas. matriculoda IVA. incluide

asttin situadas donde 1o lo hubieras heche, CARANTIA 1 ane
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vas aoiuales, enfre otras cosas porgue 2
reporte de pesos continia siendo clasico y
un poco hacia afras. Asi aporecen movi-
mienios en rapidas tomadas a alta velee
dad, pero se comigen bastante bien solos
¥ N s0can la moto de frayectoria.

La combinacian entre los 27 grades de
horquilla -alge lejos de las “R", y los 107
mm, de ovance, con ruedos de 17, parmite
disparer de altos niveles de manejebili-
dad -por ancima de las BMW K-75 por
sjemplo- sin boiloteos de delante -coma la
misma mate sin el amortiguadar fuid-
block-, ¥ se mete en curva o lo tradicional,
con manillar e inclinaciones ce cuerpo,
infuitivame e

Porte de estas cuolidodes deber ser
anctadas sin duda o la calided de, para-
dajicoments, las suspensiones utilizadas.
Da delante es blanda sin remision, por
comoaa

Sus 140 mim. de recorrigo se amorran
relativaments facil en su primer recorrida,
por lo que los topes de horquilla en baches
y frenadas fuertes no son eludibles st vas
de deportiva. i conduces la Zephyr como
o uno &00 'R descubrirds pronto sus
limitaciones en rutas de monlaiio, espe-
cialmente en hundimiento en frenadas y en
que de erigen lo moto me parecié alge
frenado de ofrds en compresion para e
muelle que levaba,

Lo primera parte del recarride lo hice

| KAWASAK| Zzeewzz 750 |

con el “pesada” José Codina “en las fotes”
en el asiento del pasajern. Sus buanos 93
kiles me hicieron dorle todo el muelle y por
consecuente puse los hidraulicos en la
tercerade 4 posicicnes, |58 hace toda muy
facil, sole con mover unos ruedecitas a
ambas lados de los Kayaba). Eso results
dura luegs, a salo, por lo gue enconiré que
para mis &8 kilos la mejor combinecian
estuve en &l muelle en 4 posician |de serie
en la tercera) y embas hidraulicos en la
segunda de 4 |de serie enla primera). Can
mas muele rebotobo en las rapidas, y con
menos se meneaba, pero es de agradecer
lo pasibilidad de reglajes que permitia, o
falte de prograsividad y bielstas, conse
guir uno amarhiguocion fan eficaz como

pretendos de ocverdo a tus necesidades
en una mato de lurisme come ésta, Lastima
gue delante no haya nada gue hacer.. es
definitivamente blanda

5i vas @ por nato, el ancho manillar te
coloca ol estilo Dave Aldana, Ron Flerce,
a Ron Haslom y Groeme Crosby {zos
suenan?) o los mandas de las Yashimura y
Kawa de Superbikes de las B0, Eran carre
ras superdivartidas, con motos que se re-
tareion comao serpientes encaniagas ol san
de! bromar de sus 120 CV, y sus chasis
malos de verdad, Eran atros fiempos...
per:.w_-,-:.m-nh &0 bogus un poco con fo bkapo
de allernador en el suela.

Entre &l trafico se ogradece & ancho
manillar y lo posicién farmidablemente

confarioble. Se gira rapido y sin eshuems
v la traccion desde abajo es sencillamente
maravillosa, par lo gue los continuas pans

das -pie al suelo hasto para los bajites-
tipicas de la city son coromelos frente o le
acidez de estémoge gue producen ahi les
deportivas... Por |1|u:"]1ﬁ qua malen.

La frenade es simplemente magnifica.
Tuva gue ap icarme a fondo sobre e pedn
para lograr algin bleguen en &l pofente
disco trasero, y delonte los dos discos con
pirizas de cuddruple piston son sencille-
mente aiurr'p|u:uu parae esha mako.

CONCLUSIONES

Hace apenas dos afios, eshn mobo sera
considerado viejo. Ahora, no dnicoments
para servir a las cosas de lo moda;, los
i._':::_u:ml:sr_‘-s nas ofrecen una molo con as-

ecto de oyer parfectaments adoptoda o
|j|-'. necesidades de hoy

La male ha legads justo o fiempo de
vivir de ocuerdo con el tiempo en gue
vivimes... Estd bien hecha, con elementos
decalidad, v aunguevuslaals clasico, es
una moto del 91

56 que olgunos de vosolros -porgue
sofigis con Paul Ricord y yo fombiés
esperdbais estn semana las ZER. Pem
vasairos, ¥ ye fambién, na somas hobitan-
tes de paddack, sino de lo vida redl
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