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A mediados de los /0 el
importador britanico de Laverda

pidid una version lo mas deportiva
posible de la 1000 cc de tres
cilindros. Asi nacid un mito, una de

las pocas motos que solo necesitan
su apellido para ser conocida: Jota,
el baile tradicional espanol.

EFE BURGALETA
AIKAEL HELSING

TRAS EL E2 ITO DE SuU on multiples cambios,
750 CC de dos cilis ; desde modi -iones en el
ralelos, Laverda i i
nales de los afios "60 amplmr
su gama hacia arriba cr
una moto de un litro y tres ¢
llndrm que siguiera [a Im:.a 0
crear una vtrsién algo mas
PUI.Ll'llt: para las Islas Brita-

N0 era mas que una
750 cc con un cilindro extra.
pero desde su aparicion en
1969 hasta la presentacion
definitiva de la nueva moto
en 1973 cambiaron muchas
cosas, y disponia de un mo-
tor completamente nuevo
con doble arbol de levas en La «Pilarica» en
Herefordshire
= la 1000 3C(

sufrié diversos problemas, v pidio a
r lo que un afio mds tarde  lo atin mas deportivo para ¢l
) 0 Ldl‘[lbln'b como un dn— i

dado pr
dicion:
esta nue ) J i
En realidad la ta no era
una version muy di ite de
-reializaba,
n “dI‘ltdS de simple cnia un mayor
lemas de nivel de preparacion, pero
m resol- el motor se mantenia igual:
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pistones con 10:1 de compre-
sién, drboles 4/C vy escapes
abiertos, La Jota ademas dis-
ponia de tres discos de freno,
llantas de aleacion, que llega-
ron a las 3C un poco después,
un colin v asiento diferente v
rodamientos de agujas en el
basculante.

T.a Jota se llevd a la pista de
MIRA —Motor Industry Re-
search Association — y certi-
fico 220 km/h de velocidad,

Desde principios de 1976, en
que se distribuyeron las pri-
meras unidades, hasta 1978
hubo muy pocos cambios
—se modifico la iransmision
en la rueda trasera y el co-
lor plateado se cambio por
dorado en 1978 —, pero la fa-
ma de las Jota no hizo mas
que crecer ayudada por sus
éxitos en las carreras de pro-
duccion,

En 1979 se realizaron bas-

La Jota certifico 220 km,h de
velocidad, lo que la convertia
en la moto de serie mas rapids
del mercado. Para logrario se
aumento el desarrollo frente a

la (E] un 18%

con una mejor pasada de 224
km/h.lo que la convertia en la
moto de serie mds rdpida del
mercado en esa fecha. Para
lograrlo se aumento el desa-
rrollo frente a la (E) un 18%.
Otras modificaciones eran el
asiento con tope. el manillar
ajustable de cinco piezas, los
estribos que se ajustaban 75
mm o las palancas con reen-
vios también ajustables.
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tantes modificaciones, pero
la mayoria fueron desastro-
sas. Se cambid el chasis por
el de la 1200 que habia sido
lanzada al mercado un ano
antes. que provocaba una po-
sicion mucho méas incomoda,
la horquilla Ceriani cambio a
Marzocchi, €l escape se pinto
de negro y el chasis dorado,
con la carroceria naranja. La
moto era la mds atractiva, y

también la que daba mds pro-
blemas porque el cambio de
los rodamientos del cigliefial
para disminuir el ruido fue
un desastre en varias series. lo
mismo que los problemas de
las nuevas culatas. Los impor-
tadores se tuvieron que hacer
cargo de multiples averias v
fue un desastre econdmico.

Tras el horrible afio 79 las
cosas mejoraron y, salvo al-
gunos problemas con un au-

# TECNICA

Exclusiva

La Laverda Jota no tiene
diferencias estructurales con
el resto de las tres cilindros de
1000 e que estuvieron en pro-
duccion desde 1973 hasta el fi-
nal de |a saga Jota a mediados

de los anos '80.
Las Laverda de alta cili

drada siempre fusron motos
bastante exclusivas porque el
motor de tres cilindros en li-
nea estaba poco implantado,
y tan s¢lo algunos model
de Yamaha lo emplearon en
aquella época. El tricilindrico

mento del tamarnio de las val-
vulas. los siguientes afios se
mantuvieron tranquilos. En
1980 se anadid un carenado
y un guardabarros pintado y
un afio después se modifico
el encendido trasladindo-
lo al extremo izquierdo del
cigiienal para disminuir la
anchura del lado derecho e
impedir €l roce en las curvas.
Un afio mds tarde aparecid
la Jota 120 con el motor ca-

no adamas también se
iz las senas de iden-
s principales rivales
centradas en los V2
ds BMW, Ducati y
o Guzzi o en los cuatro ci-
mo era el caso de Be-
1]

rezlidad en Laverda se
bastante de lo que
on las 650 cc y 750
icaban, se cred un

moderno con doble

m
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arbo vas en culata, pero
con dos valvulas por cilindro.
La lubricacion se efectuaba



lado a 120° en vez de los 180°
tradicionales.

No todo es oro

Hay que destacar que gran
parte de la fama de las La-
verda 1000 Jota se debi6 a
sus prestaciones y al hecho
de confirmarse como las
motos mas rapidas del mo-
mento.

Sin embargo, para lograrlo, las
tricilindricas necesitaban una

por medio de un sistema de car-
ter humedao, pero se empleaban
rodamientos mas ruidosos que
las cojinetes que los fabricantes
nipones empezaban a emplear.
Una earacteristica gue lastro a
las 1000 de Laverda fue el ca-
lado del cigliefal a 180° hasta
el ano 1981, con los pistones
exteriores subiendo v bajando
juntos, algo que aumentaba las
vibraciones de manera consi-
derable. Con esta configuracion
el encendido era mas sencillo,
pero aun asi este fue uno de los
problemas nunca resueltos, con
cambios constantes de mode-
los bailando entre Lucas, Bosch
y Nippon Denso.

cierta preparacion respecto
a las 1000 3C normales. Una
de ellas era el empleo de es-
capes abiertos que podian ser
homologados en ciertos paises
como Gran Bretana, pero no
en la mayoria, incluyendo Ita-
lia o Espafia. Por este motivo
las Jota que se vendieron en
ellos en realidad disponian del
mismo motor de la 3 cilindros
estandar, aungque Laverda
suministraba como opcion el

La Jota era una moto bas-
tante voluminosa y pesada, en
parte por el diseno del motor
con un carter bastante gran-
de, vy en parte desde 1979 por

Una caracteristica que lastro a las 1000 de Laverda
fue el calado del cigiiefial a 180" hasta el afio 1981,
con los pistones exteriores subiendo y bajando

juntos, algo que aumentaba las vibraciones

el emplea del mismo bastidor
que el modelo de 1200 cc. La
parte ciclo de la Jota disponia
de los mejores componentes
que la industria italiana del mo-
mento podia suministrar. Una

Tipo

Encendido
Arrangue.
Embrague
Cambio

Chasis

Basculante

Las iiltimas versiones
de la Laverda

Jota, disponian pa
de un carenado de e
faro para mejorar su Freno tras.

compartamiento a

alta velocidad, perg
seguian siendo motos
rudas con un tacto
bastante duro de
mandos, especialmente
el embrague. Las
COMPONENtEs, Gomo
siempre ha ocurrido en
& industria italiana,
eran dg primera calidad.

caracteristica que hizo famosa
a las Laverda en general y tam-
bién a la Jota fue el tacto pe-
treo del embrague, que siem-
pre fue un perfecto argumento

para separar a los verdaderos
hombres de los que no lo eran,
o al menas eso aseguraban los
propietarios de aquellas Jota
de finales de los "70 y princi-
pios de los "80.

LAVERDA 1000 Jota
CILINDRADA
POTENCTIA DEC.

VELOCIDAD MAX.
PESO VACIO

Potencia méxima
Alimentacidn

Transmisian sec.
Suspension del.

Suspension tras.

Cap. deposito
Dist. enire ejes

981 cc
70 CV
205 km/h
229 kg

Ficha técnica

Datos declarados por el fabricante

4T, 3 cilindros en
linea calados a 1209,
cefrigerado por aire
DOHY, 6 valvulas

Dlameuo Mcarrera 75 x 74 mm
Clindrach 981 cc
Rel. compresion &1

78 CV a 2750 rpm

3 carburadores Dell Orto
de 32 mm

Electranico Bosch
Eléctrico y
Multidisco en aceite

3 velocidades

Cadena

Doble cuna cerrada en
tubo de acero

De acero de seccidn
redonda i
Horquilla Marzocchi de
180} mm rec.

Das amartiguadores
Marzoechi de 38 mm y
20 mm ree.

Daoble disco Brembo de
280 mm. Pinzas de doble
piston opuesto :
Disco Brembo de 280
mm. Pinza de doble
piston opuesto

Neumnético del. / Llanta 100/00-18" /™
Neumndtico tras, / Llanta 120/90-187 /7

20 litras
1460 mm

Fecha fabricacién  1980-1981
Precio en 1961

618.000 ps.
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W ;COMO IBA?

La Jota de 1980 fue la pri-
mara que INCorporo un carena-
do y a finales de aguel ano ya
habia unidades de prusba. El
importador en aguella época
era Celebes 'y, como no podia
ser de otra manera, Dennis No-
yes se encargo de contarnes
por aquel entonces como iba

1976. El primer modelo llega co-
mo una version mejorada de la
version especial 1000/3C(E) con
colin, asiento, llantas de aleacidn,
tres discos, y también con mani-
llar de cinco piezas y estriberas
regulables. Ofrecia unos 20 CV
mas que la version estandar del
ano anterior.

A=2-A LA MOTO

la nueva Jota. Las Laverda im-
portadas en Espana no dispo-
nian de motores preparados,
de manera gue las diferencias
respecto a las 1000 hormales
estaban centradas en el equi-
pamiento y en la incorporacion
del carenado. La Jota en 1380
sequia siendo una moto muy

1979. Se cambia el chasis por el
de la 1200. Hay modificaciones
en las suspensiones y tambign
se realizan cambios en el motor,
algunos de ellos desastrosos en
ciertas series, como los roda-
mientos del ciglienal o las cula-
tas. Empiezan a disponer del tra-
dicional color naranja.

rapida, pasaba de los 200 km/h
holgadamente y mantenia cru-
ceros de 160-170 km/h sin pro-
blemas, lo que era realmente
notable enun pais en el que las
motos japonesas aun no ha-
bian hechao su aparicion.

Las mejores aptitudes de
la Laverda se encontraban
en sus prestaciones y en una
estahilidad tadavia bastan-
te aceptable, aungue a aita
velocidad la mote empezaba
a moverse, mas cuanio mas
gastados estaban los neuma-
ticos, que comparados con
los actuales eran casi de pie-
dra, La Jota era una moto alta
v pesada, lo que lastraba las
maniobras, pero ademads tenia
unas suspensiones hastante
diiras, con una ruedsa trasera
de tan sélo ocho centimetros
de recorrido que provocaba
una rigidez considerable. Ade-
mas, como ya hemos comen-
tado, la Jota seguia siendo
una moto spara hombrass y,

kit de potenciacion, que en la
version de 1981 que traemos
a estas pdginas costaba 480
curos —80.000 pts. de aquel
entonces —. Laverda no decla-
raba cilras de potencia, pero
su importador alemdn lo ha-
cia por su cuenta, y daba para
la 1000 3C estdndar 78 CV y

1980. Se instala un carenado de-
lantero y también modificaciones
mecanicas como la instalacion
de un embrague hidraulico pa-
ra suavizar el accionamiento de
un elemento tan duro al gue se
conacia como «Popeyer. Un afo
mas tarde se reduce la anchura
enviando el encendido al extre-
mo izquierdao.

ademas de un embrague muy
duro gue convertia en una ha-
zana la circulacion ciudadana,
contaba can un cambio muy
poco agradable en las prime-
ras relaciones, tenia un freno
de tacto también dure y unas
considerables vibraciones
desde medio regimen.

Un punto que siampre fue

alabado fue su manillar re-
gulable de cinco piezas, gue
permitia pasar desde una po-
sicion de carreras a una turis-
tica.

La version de 1980 fue una

de las altimas, ya que un par
de anos despues se cambio el
motor calandolo a 120° y ade-
mas aparecio la RGS con un
carenado atn mayor.

La Jota fue siempre una

moto de hombres en una
época en la gue una moto tan
grande solo estaba al alcance
de unos pocos, no solo en su
aspecto economico, tambign
en el mental.

para la Jota 85 CV, mientras
el inglés declaraba sin escri-
birlo cifras de 70 CV y 90 CV
respectivamente. esto causéd
en su momento alguna polé-
mica cuando las motos entra-

ron en bancos de potencia y

en la rueda no pasaron de
los 50 CV.

1982, Aparece la version 120
con el ciglenal calado a 120° pa-
ra disminuir las vibraciones, con
cambios internos como la dismi-
nucién de la compresion o una
distribucion mas suave, y modifi-
caciones en la transmision y en el
anclaje del motor. En Gran Breta-
na se realizd una version especial
denominada Formula 120.




