


OR fin Laverda ha renova-
do. Acabo de pasar una
semana en la fabrica de Bre-
ganze y he sido el primer pe-
riodista en probar la nueva
Jota 1000 «120», ya con el
cigiiefial calado a 120 grados ¥y
con una caja de cambios de
gran precision y tacto japonés.
La nueva Jota 120 rinde 84
vV a 7.600 r.p.m. y sobrepasa
con facilidad la barrera de los
220 kilémetros-hora, pero la
Jota con «kit corsan siempre
ha sido tan rapida como la que
mas de las multi orientales. La
gran novedad de la Jota 120
es su finura: si, finura, una pa-
labra que hasta ahora nadie
hubiera empleado para descri-
bir las tricilindricas italianas. E!
ruido mecanico, especialmente
3 ralenti, @ mucho menor, ¥ el
motor acusa pocas vibraciones
a medio y alto régimen, mien-
tras las vibraciones a ralenti y
a bajo régimen se ven anula-
das por el sistema de silent-
blocks para «filtrars las pulsa-
ciones de los grandes pisto-
nes. ¥ como propina extra, el
durisimo embrague: por fin tie-
ne tacto normal.

Pero la gran Jota no ha per-
dido su personalidad, no se ha
convertido en otra amultiy
amarfa. Todavia tiene sus ba-
jos de locomotaora y su explo-
siva respuesta desde medio
régimen. Lo que Laverda ha
hecho es eliminar los principa-
les defectos, sin perder ni una

onza de la fuerte personalidad
de la Jota.

Muy pocos espafioles han
saboreado lo gue es llevar una
Jota de verdad, ya gue la Jota
importada en nuestro pais &s
una versién con carroceria de-
portiva, pera con el menos
apretado motor de prepara-
cion 3cl.. con una velocidad
méxima de 205 kildmetros-
hora y unos 15 CV menos que
la rabiosa version Jota del
mercado britdnico. Asi, cuan-
do hablo de la Jota hablo
siempre de una moto que du-
rante seis afos seguidos domi-
nd totalmente las carreras de
gproductionr en Inglaterra ¥
que se ha convertido en una
leyenda en este pais.

Laverda no ha podido co-
mercializar la Jota ade verdads
ni en Italia ni en ningdn ofro
pais europeo, salvo Inglaterra.
El pais de las Morton ¥
Triumph todavia permite la cir-
culacion de motos con
megafonos abiertos y carbura-
dores sin filtro..., aungue el pi-
loto, y no el fabricante, es el
responsable en caso de una
denuncia por exceso de ruido.
Es un pais muy civilizado, pero
desafortunamente se estan
imponiendo en Inglaterra las
malditas leyes del Mercado
Comiin, aun en la sede del an-
tiguo imperio. Asi, Laverda no
puede seguir vendiendo en In-
glaterra sU Jota con
megéafonos de 110 decibelios v
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carburadores sin filtro v con un
rugir de admision como el de
un Boeing 747 a punto de des-
pegar.

Por eso Laverda se ha visto
ocbligada a covilizar la Jota;
perc una Jota con bozal vy es-
capes discretos no seria una
Jota s no fuese caparz de ha-
cer los 220 kildmetros-hora vy
devorar el acuarto de millar &n
menos de doce segundos, La-
verda ha trabajado tres afios
para reducir el ruido y las wi-
braciones sin perder spatadan
y nervio. Y con la Jota 120,
que ya estd en fabricacion, se
han conseguido 84 CV en una
tricilindrica de 1000 c.c., sin
sobrepasar el nivel de ruido
permitido por el codigo del
Mercado Comin y el estado
de California.

El problema principal ha sido
como emplear arboles de levas
cruzados v de gran alzada de
valvulas sin que se produzca
excesivo rudo de staguéss,
Hace tres anos Laverda invirtio
en un estudio sobre resonan-
cias de muelles de valvulas
con el doble fin de conseguir
un control mas eficaz de
véalvulas vy también menos rui-
do. Este estudio comenzd en
la Universidad de Padua, pero
ahora Laverda tiene todo un
laboratorio  de instrumentos
sofisticados para medir vibra-
clones y ruido mecanico insta-
lado en |a propia fabrica y bajo
la direccion de dos jovenes in-
aenieros. Todavia no han podi-
do montar en la Jota civilizada
los cruzadisimos arboles de le-
vas de la Jota de velocidad,
pero en la Jota 120 han podi-

do pasar las pruebas de ruido
con un motor de 84 CV v tam-
bién reducir de tal forma el
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nivel de vibraciones con el
cigiiefial calado a 120 grados,
que simplemente No parece te-
ner nada que ver con el motor
anterior de 180 grados..., aun-
que de hecho se trata de una
version estrictamente derivada
del tricilindrico de 180 grados.

Los silentblocks que sirven
para fijar el motor dentro de
los tubos del bastidor son
también producto de largos
expenimentos, v el resultado fi-
nal es una moto con muchas
menos vibraciones que la anti-
gua tricilindrica.

Antes de entrar en detalles,
mi primera pregunta a Piero
Laverda fue: «5i la moto es tan
superior con ciglenal calado a

120 grados, ;jpor qué fue dise-

nada vy comercializada con
cigilefial calado a 180 gra-
dos?s

La respuesta: «Sabemos
muchas cosas ahora que no
sabiamos hace diez anos, y
también existen compuestos
de goma y fibra hoy en dia que
no estaban disponibles hace
esos diez afos. Gracias a la
gran evolucion en la industria
del automadvil, los proveedores
actuales nos pueden ofrecer si-
lentblocks muy superiores a
los de hace unos anos. Hemos
estado trabajando con &f mo-
tor de 120 grados durante mas
de tres anos y hemos espera-
do hasta perfecoonario total-
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mente antes de intentar su
mercializacion. Lo mas impao
tante para nuestros clientes s
que este sisterna de silent-
blocks no requiere RiNgun
antenimi ..., Que NO es
comao el sistema isoldstico de
Morton, que obligaba a fre-
cuentes cambios de las aran-
delas de distancia.»

e

Verdades eternas

e

El que quiera leer verdades
eternas no debe buscarlas en
pruebas de motos de calle; tal
vez en la filosofia, probable-
mente en la religion..., pero no

an las pruebas, porque &n
1965 la Velocette 500, segin
las pruebas de la época, «ofre-
cia mas potencia (40 CV) que
la mayoria de la que los moto-
ciclistas podian dominars. En
1975, la Laverda Jota era «la
reina de las superbikes, pero
con el paso de los afos la Jota
fue alcanzada y después supe-
rada por la nueva generacion
de japonesas tetracilindricas.

En nuestra Gltima prueba a
fondo de la Jota (altimo extra
de 1980}, la tricilindrica ya
tenia canas:

¢La Laverda, con sus vibra-
ciones, que comienzan por er-
cima de 4.500 r.p.m., y su de-
sagradable tacto de cambios,

es una moto agria de llevar en
trafico (especialmente si tienes
problemas al buscar al punto
muerto y tienes gue pasar un
minuto aguantando este em-
brague de masoquistas. Su al-
tura de sillin (840 mm.] es ex-
cesiva para una moto con pre-
tensiones deportivas, porque
al levantar tanto al piloto es
inevitable que la agilidad del
conjunto piloto-moto sufra.

Mo: la Laverda no es una
moto ni comoda ni agradable
de llevar en trafico.»

En su dia, la Jota era mas
rapida y mas estable que la
mas rapida de las japonesas,
la Kawasaki £ 900. Su rapidez

nos hizo perdonar sus vibra-
ciones y su cambio desagrada-
ble, y si la Laverda se rmenea-
ba. la Kawa bailaba mas apa-
ratosamente. La primera japo-
nesa que Se Mostro a nivel de
la Jota en el campo deportivo
era la Suzuki GS 1.000, y aho-
ra, en 1981, la Jota lo tiene
muy dificil tanto en las tiendas
como en las carreras de veloci-
dad, porgque ya tenemos una
nueva generacion de tetraci-
lindricas superdeportivas que
corren 220  kilébmetros por
hora, hacen el cuarto de milla
en once segundos y medio y
tienen estabilidad aceptable a
altas velocidades: la Suzuki
5S¥ 1.100, Honda CB 900 F,
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Honda CB 1.100 R vy la Kawa-
saki KZ 1.000.

La tricilindrica de 180 gra-
dos seguia teniendo su
caracter, su fiel clientela vy
buena relacion peso/potencia,
junto con el mejor frenado de
#las grandesy. Pero comao pro-
ducto comercial se iba que-
dando cada afio mas descol-
gada. ¥ en 1981 Laverda se ha
encontrado con un gran bajon
en ventas en sus principales
mercados..., Gran Bretana,
Alemania, Espafa. Afortuna-
damente para Laverda, la Jota
120 ha llegado a tiempo para
el Salon de Mildn v para ser

comercializada durante la pri-
mavera de 1982.

Y para 1983 hay algo més
excitante todavia... una nueva
tricilindrica superdeportiva con
bastidor tipo «trellis», con el
motor colgado de un cuadro
tipo SFC y con una linea tan
bella, pero a la vez tan clasica
y limpia, gue no se me ocurre
ninguna otra moto actual mis
atractiva. Si la Katana es el
triunfo de la agresion y la es-
pectacularidad, la Jota de
1983 es el triunfo de la discre-
cion y el gusto clasico. Pero,
desafortunadamente, tendre-
mos que esperar mas de un
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afo para la comerciahzacian
de esta ¢«Formula Uno matricu-
lablex.

Primeras impresiones

Pero, volviendo al tema, la
Jota 120 no tiene una linea
nueva. Mientras muchas mar-
cas se han limitado en 1981 a
presentar nuevos modelos que
solo tienen algunos cambios
de detalle y de silueta, Laver-
da ha hecho una larga serie de
madificaciones importantes al
motor y cambio, sin alteracio-
nes de estética. Sigue siendo
una moto de aspecto volumi-
noso y con un semi-carenado
fijado directamente al basti-
dor.

La Jota 120 es la primera
face de una renovacion total.
En esta moto han eliminado
los principales defectos de las
tricilindricas anteriores, con-
servando su tacto de moto fe-
roz, de pura sangre.
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Laverda 1000 Jota 120 grados

Antes de subirme en la 120
grados habia hecho un viaje de
Madrid a Breganze en mi
Montjuic 500, ademas de algu-
nas horas mas rodando por las
montanas de Vicenza a los
mandos de una Jota gantiguan
con cigiienal calado a 180 gra-
dos. Asi, la ausencia de vibra-
ciones molestas de la nueva
Jota me impresiond mucho
desde el primer momento.

A bajo régimen vy a ralenti se
nota que el motor aflotar en el
bastidor... No hay otra palabra
para describir tal sensacion.
Los que habéis tenido una
Morton Commando os acorda-
réis de la «flotacione del motor
en sus asilentblocksy a ralenti.
Pues la Jota va tene enormes
usilentblocksy que «filtrany las
vibracionas muy eficazmente,
especialmente a medio y alto
régimen. La comparacion con
la Commando no es del todo
correcta, porgue el gran bici-
lindrico de 360 grados literal-
mente bailaba dentro de los
tubos del bastidor a ralent,
mientras el bien equilibrado
motor de la Jota 120 no se
mueve wvisiblemente., Lo dque
pasa es que el piloto tiene sen-
sacion de disponer de un mo-
tor mantado elasticamente al
bastidor... una sensacion es-
trafia en la Laverda, ya que
hasta ahora hemos sentido las
fuertes vibraciones en el mani-
llar y los reposapiés.

Al dar un aceleron con la
€120% el motor sube de wvuel-
tas con unagran alegria y una
suavidad mas [aponesa que
italiana. ¥ la segunda sorpresa
agradable es el reducido nivel
de ruido mecanico. Antes se
oian, con la tricilindrica, todos
los  ruidos identificables de
valvulas. Ahora, el ruido
mecanico es menor y la moto
tiene otro tacto... por fin se
puede hablar de «finuraz en
una Laverda tricilindrica.

Pero todavia nos queda la
sorpresa mas agradable de to-
das. Al meter |la primera mar-
cha se nota una nueva preci-
sion... diria que ya tiene tacto
de Suzuki. Algunas veces hay
un gclocy al meter la primera,
pero no sientes en el pie los
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roces de los tetones, como en
las Laverda tricilindricas ante-
riores. La segunda marcha en-
tra con un discreto «clice y los
demds cambios se pueden ha-
cer con o sin embrague y con
la precision de una Laverda
500 o cualquier japonesa.

Esta nueva precision se
debe al hecho de que el cam-
bio (ya en el lado izquierdo)
estd totalmente redisefiado vy
con un tambor de seleccion
para sustituir «el laberintoy
que servia de guias de selecto-
res en las anteriores Laverda
grandes,

La guia del desplazable del
modelo antiguo era una placa
con pistas, vy la Gnica manera
de conseguir un cambio preci-
50 se conseguia a base de pulir
meticulosamente las superfi-
cies de contacto entre las
guias y selectores. Ahora se
trata de un tambor de selec-
cion de gran precision, como
en fa Laverda 500, una moto
que siempre s& ha destacado
par su cambiao.

YWista desde delante se apre-
cia qgue el motor es va
simétrico de perfil, con el en-
cendido electrénico, montado
al lado izquierdo en vez de en
el mismo lado que el alterna-
dor. ¥Ya no hay tanto peligro
de rozar la tapa del alternador
con el suelo en fuertes inclina-
ciones.

¥ aunque sigue siendo una
moto alta de pipa, ¥ con un
centro de gravedad elevado,
han bajado el sillin 20 mm.,
dejdndola en 820 mm.

Fiero Laverda me asegurd
antes de dejarme la moto gue
el embrague aya era suaven,
pero lo que pasa es que estan-
do acostumbrado al durisimo
embrague de las modelos an-
teriores, los de la casa Laverda
llaman «suaver a un embrague
que no &5 mas que normal. El
embrague de mando hidréulico
ya tiene tacto aceptable v nor-
mal, por ello, no me extrana
que el probador de la fibrica,
después de tantos anos rodan-
do con cada moto fabricada,
probablemente pueda activar
este embrague con dos dedos.

Mo pude comprobar la velo-




cidad méaxima por las carrete-
ras de Vicenza, pero con 84
CV, la velocidad maxima de
amas de 225 km/h.» publicada
en el catidlogo me parece
creible. Tampoco hubo oc#-
sion de probar la aceleracion
cronometrada, pero. desde
luego, la aceleracian inicial es
sensiblemente mejor, ya que el
motor sube de vueltas con fi-
nura y alegria. Saliendo de la
fabrica di un fuerte aceleron en
primera marcha sin estirar el
embrague, y la rueda delante-
ra se levantd del suelo, Cosa
que jamas me habia ocurrido,
invaluntariamente, con  una
Jota.

Actualmente, Laverda estd
haciendo un estudio, junto con
el departamento de investiga-
cién de Alfa Romeo, para en-
contrar la forma de reducir la
aceleracion de valvulas a base
de nuevos perfiles de arboles
de levas. Llegar a mas de 100
CV (DIN} de verdad en la rueda
trasera con una Jota prepara-
da no es una idea descabella-
da, pero para garantizar la ro-
bustez mecanica hay que Con-
sequir reducir la abrupta acele-
racion de wélvulas, por eso
Yoshimura solo aconseja kits
de «Stage I» para |3 calle, ¥
por eso Laverda se ha limita=-
do, por el momento, 3 una
Jota 120 de 84 CV vy 225
km/h. (segin fabrical.

Laverda, en &l futuro, se va

a especializar exclusivamente
en motos super deportivas, y
dentro de un par de afios quie-
ren estar otra vez en los Mun-
diales de Resistencia y con
una moto competitiva. La 120
de esta toma de contacto es el
primer paso en un atrevido
programa de renavacion.

Deannis NOYES
Fotos: Giovanni Costantini
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