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AA la manana del G. P. de Gran Bretana, en Silverstone, 1879. Estuve escuchando a un periodista
italiano explicar, en la sala de prensa, cémo la World Series iba a significar el fin de la FIM, cuando
senti un ruido inconfundible: jLa MW Agusta!

Alguien habia intentado arrancar una MV Agusta en los boxes. La moto se habia negado. El ruido de
los megafonos me saco corriendo de la sala de prensa.

Alli, entre llovizna y la neblina inglesa, vi lo que al principio parecia una alucinacion. Arturo Magni,
acompanado por dos mecanicos uniformados, cambiaban una bujia en una bella y roja MV Agusta de
Gran Premio y al lado, otra MV dos, una tricilindrica y una tetracilindrica, ambas con los dorsales de
fondo amarillo de la categoria reina, llevando los numeros 1y 2, Pensé que sonaba, porque estabamos
en 1979.

Magni puso el capuchdn de la bujia y dijo: «Tutto bene».
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¥ de golpe me di cuenta. Era para
la wuella de exhibician de Agostini y
HAallwaod, con motos gue ya son
ade MUEEO-.

Perc esta vez, la MV tricilindrica
arrancd al primer empujan sobre el
ceésped mojado de Silversione,

Hi la palabra escrita, ni la imagen
sobre pelicula, podran captar jamas
la esencia de une MV Agusia en-
vuelta en la magica neblina inglesa
cie una matana de G, P

Les antiguos bowxes, con garajes
die madera, devolvieron el aco del
furiceo grito de guerra de los negros
megdfonos de la roja MY, tricilin-
drica, 4-t, doble drbol de levas en
culata, mandados por eNgranajes en
cascadn. cuatro vdlvulas por cilin-
dro, dimensicnes casi cuadradas,
G505 ® 57, potencia de B0 CV a
12.000 r,p.m., ¥ con un belie cuenta-
vueltas mecanice Yeglin, ¥ sin relo;
de temperalura, porque un buen pi-
Iato siente el calor sin recurrir a ins-
trumentos. Por un megafono, o del
lado derecho, salia alge de humo
azufado y un fuerte clar & Castrol
Firdl. Magni, con su cara de mago
di circo, de poeta, de ingenierc de
MW Agusta, miraba carifiosamentes el
humo azuf migniras daba acelero-
nies, Al final, el megafonoe derecha
dejd de echar humo y Magni se dijo
algo & sl mismo, alguna broma pri-
vada o, tal vez, a una de las villvulas
de escape del cllindro derecho de ls
mota que habia resistido duranie
dos anos seguidos tada la furia de
Honda.

Le puerta del «Race Conlrole se
abrid, y dos de los mejores pilolos
de todos los liempos aparecieron:
Hailwaood hablando ese italiano suyo
que se compong de lerminos tecni-
cos, cualre verbos vy mil tacos, v
Agosting, =l nifa de oros, con Sus
casi cuarenta anos, mirando hacia
% nUDES QSRS Que POCo 8 poco
iban despejandn, pese a que la llo-
wiZna seguia.

LCudntas veces habrdn mirado
hacia las nubes esios dos grandes
rivales y amigos, =Agos y =Mike the
Bike- antes de tomar juntos fa ga-
ida de un GG P, ¥

Basaron y taparcn la tricilindrica
ya caliente pera errancar la tetraci-
lindrica, la moto con que Phil Read
gand para MY sus dos dltimos titu-
los antes de rendirse ante ¢ inevila
ble empuje de la lecnologia d¢ los
cilindros de mgujeros, Pero, siendo
Agostini el hombre gque con la Ya-
maha. puso fin a la racha MY, lgjos
oe considerarle un «traigors, Magni
¥ los hombres de MV decian gue no
las daolla, porque hizo faltes &l para
aanarlis,

Los que decimos que »amamoss
fas MV no hemos confundido el
aluminio y al acero con la hamani-
dad.Sabemos gue una molo 05 solo
une maguina. pero la MV, para los
fue hemos geguido el motociclismo
durante los dltimos dier ahos, es el
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simbolo da lo que senlimos cuando
pEnSamos on las corrgras,. Su bra
mar nos habla de todo, de grandes
campeones, de grandes carreras, e
los que hen triunfado, de los gue no
y de los gue han perdido la vida en
este gran deporie

Em la parrilla de salida, antes de |a
vuelta de honor, Mike Hailwood se
vie obligado a pedir disculpas al
publico. «Tendréis que perdonar
mis torpes cambios; desde el scci-
dente da Murburgring, mi lobillo de-
recho Y& no es el mismo, v la My
liere el cambio al lado derecha. Asi,
para no sulnr un cruce de valvulas,
sdla voy & llevario a 10,000 r.p.m., Si
rompo este motor, Arfurc no me
perdonard, MNi yo tampoco. -

Agostini, cuyo inglés es bastante
limitado, intentd contestar las pre-
guntas del sspeakers gin mucho
@xilo. Pero cuando le intepeld: jqué
significa para 4 la MV Agusta?. con-
testd: = Todol-, y sonrid,

¥ entonces, John Surlees. sicte
vecas campedn del mundo ¥ jusz de
salida, dijo: «~Vamos muchachos, se
esta haciendo tardes.

De este modo, vamos & volver mias
8 la época de las rugientes «cuatro
ligmpos-, para empezar este penadl-
tima ::apfrulr: e nuestra lisloria del
wContinental Circus-. Hoy nos toca
la =cateqora raings,

AJS, GILERA, NORTON
¥ MV AGUSTA

El primer tuloe mundial de la FIM
la gand una biclindrica inglesa. la
famosa AJS sporcupines de Les
Graham, dgelante de la Gilera tetraci-
lindrica de Mello Pagani.

La prohibicion de compresores
por parte de |la FIM. sigailicd que
tamio AJS comao Gilera tuvieron gue
convertir a carburadores 1o molo
reés griginalmente disefiados para
compresor, Pagans, con dos victo
nas, casi Twe gl primer deble cam-
pedn cel munco, wa gue con Mon
dial gang el titulo de 125 c.c., pero

el inghis también con dos victorias,
s |levd el titulo gracias a los puntos
ealra gue s@ concedian, an 1949, a
los pilotos gue daban la wuelta ra-
pida.

El sistema de puniuacidn cambid
@n 1950 y, gracias a este cambio
Umberto Masetti. con la -Gilera 4=,
gand &l titulo con un punio de ven-
taja sobre Geoll Duke (Nartan
Manx). De haber seguido con al sis-
tema de 1242, Duke fo hubiers ga-
nado por un punto, A base de tres
victorias y un cuarlo pussto, conlra
los dos primercs ¥ dos segundos de
Masseti, mas obro punlo par hakber
necho vuella répida, una ver mas,
Masettl.

La FIM ha cambiado gl sistema de
pu||1u3.[; Gn cincg yeces en o5 alti-
mos treinta &fios ¥ estos cambios
han alterado los resultados en varias
ocazsiones. En 1049 los directores
de la casa Gilera se sentian defrau-
dados al ver el titulo perdido a base
da los puntos extra de vuelias rapi-
das, pero, &l ano siguiente, los gue
s sentian defraudados eran los in:
gleses de Moron, cuyo piloto, Georf
Duke, habia ganaco tres carmeras y
logradao tres vueltas rapidas

Paro en 1951, Duke gand y con-
vencid con fa Norton Manx monoci-
lindrica contra la Gilera tetracilin-
dricg de Milanl. Mas punios y mas
victorias. El sisterma de contabilizar
la mitad de los resultados mbs uno,
v dar a los seis primeros (B, 6, 4,3, 2
! puntos) siguio en vigor hasta 1969,
cwando la puntuacian camkbid a 15
1210, 8,6,5.4 3 21

Lastima que no podamos dete-
nornos aqul para hablar de la Nor
ton ¥ de sus temporadas contra Gi-
lera, porque nuesiro tema es la dé-
cada de los setenta. Basta decir que
Marton teaia una filosolia de la molo
muy suya, con un dissfo sencillo y
funcional. La primera wvictoria de
una Manx de 500 c.c. fue en 1949,
cuanda el corpulenta Harcld Dariell
gand la primera prusba puntuable
de los Mundiales con su rugisnte
manocilindrica en |e isla de Man. La

Geolf Duke con la Gllera =4», Duke gand seis campeonatos del mundo, cuatro de ellos de 500 c.c.

Ultima victoria de una Manx en G, P,
fuwvo lugar veinte afios después, en
el Wtimo G P de los sesenta, Yu-
goslavia gn 1968, cuando el tambian
corpubanto Goellry Nash, con su fiel
monocilindrica de cuatro marchas,
triunfd delante de la Paton de Tra-
balzini v la Linto de Steve Ellis. Para
igualar ‘& longevidad competitive de
Norton, una Suzuki RG-500 tendra
que ganar un O, P.oen 1995,
Urnberta Masatti volvid a imponer
la Gilera en 1952, ¥ Duke, rozando
los limites en cada prusha con la
menos potents Morton, 58 cayd a
alta velocidad en Alemania y perdid
los tres dltimos G. P. de la tempo-
rada. Pero reconocid que, para re
novar su titulo, harian falia los 65
GV da la Gilera, casi 20 mas di los
aque disponia la Norfon. Asi, Duke fi-
chd por Gilera. siendo por ellc muy
criticado en la prensa inglesa.

GEOFF DUKE ¥ EL 13
DE LA MALA SUERTE

Durante los tres ancs siguienies,
Geoff Duke gand 13 Grandes Pre-
mios y tres titulos consecutivos,
paro la victoria ngmero 13 fue la de
la mala suerte, porgue S& alrevid a
criticar 2 fa FIM cuando los pilotos
privadas protestaran contra las ba-
jas primas de salida en Asaen. Los
privados tomaron la salida, pero a
paso de forfuga, v abandonaron al
final de la primera vuelta en sedal de
protesta. Duke, totalmente aisladao
di la organizacign de pilotos, gand
la carrera, pero después de la
prugha intentd abogar en pro de los
«reheldes.,

Aprendit que la FIM es una orga-
Mzacien autocratica gque no 1olera,
ni siquisre a un campedn del munda
que diga: -esta DoOca es mias,

Duke, junto con 13 pilotos mas
[otra vez el 13 de la mala suerle),
pardid la licencia por seis mases, y
esta suspansion le hizo parder el ti-
tuio ¥ Bl puesto como DGt memers




John Surtees, slete veces campedn del Mundo con MV, con cuatro titulos de sguinientos:. Es el dnico piloto gue ha
conseguldo los maximos galardones en motociclismo y aulomevilisma.

una da Gilera eén 1956, Nunca volvid
& rescupRTar U puesto entre los pun-
tercs de 500 c.c. Surtees gand el fi-
tulo de 1956 can la MV Agusta =4= v,
an 1857, ditimo afo en compelicidn
de Gilera, sl hombre que gand el ti-
tula mundial fue Libero Liberati (Gi-
lera). Duke, cuando empezaba & re-
cuperar su moral, sufrid una calda
importante ¥ no volvid a estar en
forma hesta el final de lemporada,

HAILWOOD,
CAMPEON DEL

MUNDO DE 500 c.c.

—1962-1965—

naciendo un segundo puesto detras
de Liberati en Monza.

Asi, en 18930, después de la reti-
rada detinitiva de Gilara. Geoff
Duke, con seis lilulos mundiales
m#s que cuaiguier otro comedor da
54 época, tuvo que volver a la Mor-
ton Manx. En la fabrica le recibieran
con los brazos abierios, pero no pu-
digron hacer mas que prestarle sus

mas rapidas, mas pulidas ¥ major
preparadas monccilindricas.

Las ditimas temporddas de Duke
fueron tristes para la aficidn inglesa
¥y para todos los molociclistas, quea
reconocieron que Duke habia sido
la victima de la soberbia & injusla
FiM. Arntes de recurric 8 Norton,
Geoff probd las BMW Rennsporl, En
1956, ol rapido aleman Walter Zeller
habia ganado el subcampeonato de

Cuando Hallwood dejd MY para entrar en Honda, vimos, en
1966 y 1967, batallas éplcas en 350 c.c. y 500 c.c. entre
=Mike the Blke: y Giacomo Agostini. Hallwood gand los titu-
los de 350 c.c. delante de Ago, pero tuvo que aceptar los

subtitulos de 500 c.c. detrds de Giacomo y la tricilindrica.
Estas son dos imégenes que demuestran, alin mejor que
una foto de accidn, la voluntad y espiritu agresivo de Hail-

wood.., su rostro antes de tomar |la salida y jsu bola des-

pués de cruzar la mefta!

B00 c.oo delrds oe Surtees y la MV
pera en 1957 la BMW no puda man
tener &l ritmo ce las tetracilindricas
italianas.

For eso, después de abandonar
#n &l Tourist Trophy ¢on la Benns-
port, wolvia a Nortan Sumaes, con
las MV, era intocable en 350 oo ¥
8500 ¢.c., pero la decision del conoe
de Agusla de no mandar motos al
lgjano circuite de- Hedemora (G, P
de Suecia), dio a Duke la oporturi-
dad para un =canto del cigngés friun-
fal. En Susdgia hiza un doblete, ga-
nando en 380 ¢.c. delanta de Ander
500 ¥ un joven inglés lamado Hail-
wood (todos con Norton), v en 500
G, delante de Dickie Dale con la
BMW Rennsport de fakbrica

1959 seria su Ghtima temporada, ¥
wit no nabria mas victarias, pero, en
su ditima prueba del Mundial, Geof
[Duike sunib al podio de Monza (ber-
cerc an 500 6.c.), dords de Surtees
y Bemo Venturi con las MV Agusia,
JOuién hubiera podido hacer mas
con una Morton 51 GV a 7.200 r.p.m;
contra las impecables MV tetracilin-
dricas de 70 CV7?

JOHN SURTEES, EL
PERFECCIOMNISTA

Mientras Duke estaba en declive,
Jahn Surlees tomd el releva, Era ol
gran parfeccionista, el hombre ralo
al fino,

Con al, MV Agusta habia encon-
trado no solamente un piloto, sino
un tcnico ¥ un @xperto &n suspen-
slgnes. Los aficionados, al ver a Sur-
feas por primera vez an los G. P.
quedaban asombrados por sus mu-
chas entradas y salidas de boxes
duranie los enirends, parg une pe-
gquena alteracicn de suspensicnes,
de presion de neumaticos, de aceis
di horgquila Todo el mundo pen-
saba gue las MV daban problomas,
pErG @n Carnira rache & veia el pela

Hizo o misma en todos los Grans
das Pramios, Munca estaba del iodo
conténta con las motos. Siempra
buscana la parfeccidn y, gracias a
él, los técnicos de MWV pusieron
tania alencién en suspensiones y
paslidor coma en potencia. La vieja
MY de cuatro cilindros, en manas de
Surtess, legd a ser un mito e hizo
que la aficidn se alvidase de las Gi
lara.

Durante sws tres anos como doble
campean mundial de 350-500, Sur-
tees toma la salida 20 veces en la
«categona reinas, cruzando [a meta
primera 18 veces, En 1952 gand to-
das las pruebas puntuables de 350y
800 c.c., yoen 8l G. P. de las Nacio
nes, gn Monza 1958, 5010 habia una
diferencia de dos dacimas de so-
gundo enlre su svuilta répidas ¥ 5
epiplia leEntase.

Su racha de 13 viclonas consaci-
tivas en 500 c.c. terming en Ho-
landa, cuando engrassd wna bujia v
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tuvo qQue entrar en boxas, Yolvid a lg
pista 'y se cayt intentando alcanzar
a su companerc de equipo, Venturi,
@l eventual vencedor, Pero @l anica
hombre que logrd ganar a Surtess
en una lucha de ti a 10 durente sus
tres afios con MY fue John Hartle,
con una Manx Nerten, y score al
suglo huomedo de Belfast, en 1960,

Surlees sa retird de |g velocidad al
final de 1260 para dedicarse a la
Farmula 1. Con Ferrari gandé el
campeonalc del mundo de 1964 Es
@l unico hombre que ha ganado los
méximos titulos en melogiclEsmo y
en autamovillsmo,

«Lang John« Surtess se estable-
cit més tarde, en 1873, como fabri-
canté de los bdlidos de Férmula 1
«Suriees=, y uro de sus pilolos fue
Mike Hailwood,

Hoy en dia, Surtees prepara y
construye bélidos en su fabrica de
Edenbridge {(Inglaterra), en la verde
provincia ce Kent, y Geoff Duke es
el dusfic de una compafhla de «fe-
rryse que lleva espectedores a la Isla
dee Man para las carraras del Tourist
Trophy.

El nuevo fichaje de MV, Gary Hoe-
king, prometié ser capaz de conti-
nuar la racha de Surteas, Gand los
titulos de 350 ¢.c. ¥ 50 c.c. en 1961,
pero la muerte de su buen amiga,
Tom Phillis, campedn del mundo
con Henda 125 ¢.c. en 1961, le hizo
tomar |8 decisidn de ratirarse dos-
pués de la primera prueba de 1962,
al Tourist Trophy, doande Phillis se
matd en la carrera de 350 cc. gl
chocar contra un murg de alla velo-
cidad, con la Honda tetracilindrica
durante wuna emocionante pugnea
o Hallwood (MW Agusta). Hocking
que rodaba tercero, vie el accidente
desde los mandos de la segunda
MY.

Tomd la salida en 500 c.c., gand. y
anuncid su retirade. Pera el inquisto
rodesianc no pudo resistic la tania-
cidn da intentar seguir 1o pasos en
Jokn Surtees, ¥ 32 matd en el G. P.
da Sudafrica de automovilismo oa
1962, en Durbar.

HAILWOOD CONTRA AGOSTINI

Mientras Honda se centraba pri-
mero en 50 c.c. y 25 c.o. y después
en 250 cc. y 350 c.c., Mike Hail-
wood, hije Gnico de un multimille-
nario inglés, no dio opcidn a nadie
adjudicandose tres titulos seguidos
de 500 c.c.

Geoff Duke, retirado, pera con
ganas de ver las Gilera olra vez en
pista, g8 enconird la ayuda econd-
mica necesaria para organizar una
escuderia con tres pilotos de ori-
mera fila y con las ya alge anticus-
das perc todavia rdpidas Gllera te-
tracilindricas. La fdbrica cedid las
Gitera y 1a «Escuderia Duker intentd
cesbancar a MV y Haillwood,

Era un esluerzo quijctesco. «Mike
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the Bike- gand en el Tourist Trophy
de 1963 seguido por las Gilera de
Hertle y Aead. ¥ en Holanda, la MY
de Hailwood rompid un redamiento
de cighenal, dejando cue Harlle ga-
nare. En Bélgica, Hailwood volvid a
ganar, delante de Read. y en Belfas
triunfé Heilwood antes e Hartle. A
mitad de temporada, Hailwood, con
45 punlos eslaba a lan sdlo 6 de
Hartle,

Pero con ofra victoria en Sech-
sanring, esta vez precediendao a Min-
ter. con Gilera, MV tenia al titulo
asegurade, v el desalio de Gilera y
Duke fue abandonado.

sionado, con su Marini monocilin-
drica, en el G. P. de Alemania al
quedar cuarto en 260 .., delris de
as Yamaha «Twin« de Read y Duff y
la Honda oficial de Jim Redman,
pero delante de la Benglli «4- de
Provini ¥ la segunda Honda oficial
da Luigi Taveri,

Perc para convencer al conde ha-
kia que impresionarle e¢n Monza,
donde el conde observaba las carre-
ras desde su ~tribuna priveca- en
las boxes, ¥ alll Agostini repitid, con
su Meorini »mono= de cuatre tiem-
pos, su hazafa de Alemania Quedd
cuarto, detras de Read, Dul! v Aed-

caro detrds da Redman y Aead |
350 c.c.) &n su primera salida.
El conde de Agusta quiso g
Agosiini ganara el titulo de 350
&n su primer afo, y por poco lo co
siguid. En 500 c.c. Hallwood era
ricamenie 2l pilolo namero
pero habia trato igual vy mag e
igusl. Mike diria afios después g
sabia gue a! conde e hubiera g
tado que Agossni gangra en 500
an &l G P. de Bais de 1965, ~pe
yo sabia gwe Agostic a3 mer of
gran rival y yo y2 esiata sn cong|
con Honda @ mscrilo cos
para el G. P dsl Japde. § mo

Durante dos afics mas Hailwood
reind, pero sin un rival digno para
pener an paligro la superioridad de
las MY, El argentino Caldaralla. se-
gundo en Monze con una veterana
Gilera, ¥ Remo Venturi, con una
Bianchl «d= mas el ruso Sevostia-
nov [con la rugiente perc no My
rdpida CKEB tetracilingrica de fabri-
cacidn soviatica) fueron los aricos
que contaban con maquinas plurici-
lindricas gue enfrentar & la soberbia
MV de Hailwood. Al final, el sub-
campaonate sera ganado por Jack
Ahearn, de Austrelia. con una
Matchiess G-50 monocilindrica.

La categoria reina estaba en ce-
cadencia y Hailwood se aburria. El
conde de Agusta sospechabe gue
=Mike the Bike» estaba a punio de
dejar el motociclismo para dedi-
carse ala Formula 1.

Y justo en el momento en Qque pa-
reclia gue mo habla ningdn piloto ita-
liano capaz de entrar en el equipo
MW, y cuando el conde estaba pen-
sando on la posibilicad de fichar 8
otro inglés para sustituir eventual
mente a Hailwood, surgid la sor-
prese an Monzae. El joven se llamaba
Giacomo Agaosling, y ya habia impre-

Agostini eon |a MV tricllindrica de 500 ¢.c. gané slete titulos consecutlvos de 500 c.c. enire 1966 y 1972,

man, pero delante de la rapdisima
MZ bicliindrice dos tiempos y palvu-
les rotativas de Alan Shepherd y de
la Honea de Taverd,

En Agaostini, el conde vio la opor-
tunidad de ganar el titulo mundial
can un piloto Maliana

Agostini, nacido an Lovesd, cefcd
de Bergamo, ¥ de familia bien esta-
plecida, ilegd a MY con un palmarés
no muy impresionante. Habfa ga-
nado el campeonato de ltalia de ca-
rraras ¢n cuesta con una Maorinl 175
c.c. Pero sus poces carreras a nivel
mundial con Morini eran suliciente
para mostrar su clase. En su dobul
en Monza, 1963, iba con los lideres,
Prowini, Aedman y Taveri, hasta
anandanar por gveria.

E! conde de Agusta 'e fichd en el
momento oportuno y le colocd a
ruada de Mixe Hailwood, Hallwooo
fue un maesstro duro, y confese anos
después gue &n las primeras carre-
ras (ntentd por todos los medios es-
capar da Agostini sin poder hacerlo.

Agostini aprendia les circuitos
con asombrosa fecilided, pero tuva
la inteligencia de dosificar su lago-
sidad en circuitos peligrosas comao
la isla de Man, donde quadaria ter-

que Giacomo me ganara, al
no estaba dispuesio a dejarle g
Mo sé &l “Ago’ supo gue iba &
todo pera escaper en Monza,
que intenté aparentar qui iba de
de mis limites, Agostini era inc
ble. ¥ en sdlo dos temporades
Mundial ya era capaz de ga
Grandes Premios de 500 c.c.e

Hailwood, con la Honda tetrac
drica; Agostini con la MV tricl
drica {una nueva y mas ligera
quina hecha a medida de Ag
en lugar de la mas ancha v
tetracilindrica gue habia lle
Hailwood) cos ahos inolvidables
das titulos para MY Agusia

Pero sdlo el mismisimo A
podria decirnes cudnto luvo
‘sudar y arfiesgar para genar
llos titulos. Son temporadas tan
cas de anscdotas y de carreras
cas, que @s mejor ni inlentar
gue gl mas superficial resumen
gue, si no, astaré todavia e
bigndo este arliculo cuando den
salide & la primera carrera del
dial "BO.

Honda decidid que Hailwood
concentrase en 250y 350 siendo M
Redman el pilolo ndmara ono




50O ¢.c, Jim era un gran velerano, a
punto ce retirarse después de haber
ganado seis tulos mundiales para
Handa en 250 c.c. y 350 c.c. Los di-
rectivos de Honda guerian darle la
oportunidad de terminar su gran ca-
rrera con un titulo de 500 c.c. Hail-
wood, con cualro CRmMpesnalos se-
guidos en 500 c.c., luvo que aceplar
las drdenes de equipe

Recdman gand en Alemania. perc
optd por no salir en el Tourist
Trophy, dejanda a Hailwood la oper-
tunidad de ganar tras una lucha con
Agostini, tan ferocz. que todavia s&

perc noble y ligera MV fusron ini-
maginables Basta decir gue en la
lsla de Man los dos entraron en Do-
*es con los codos de los monos he-
chos polve jpor haber rozado las
paredes y muros ce ladrillos en al-
gunas curvas! Después de la prueba
de 500 'c.c. en 1967. en gque Hail-
wood corrid la mitad de la prueba
can el pufic de gas suelto (se salid
del manillar dos veces) y cuando
Agostini perdid por rofura de ca-
dena durante la dltima vuelta, Hail-
wood dije 8 Agostini: «Verdadera-
meanta, estamos chiflados.»

Paro la mala suerte de Agostini en

verdad es que no hablan descartada
del todo la posibilicad de volver en
1369, Por eso rencvarcn &l contrato

“ de Hailwood, pagandole una buena
mansualidad para que este no co-
rriese con nadie, dejandole libre
para dedicarse al avtomaviliama
{seria campedn ouropen de Farmula
5000).

Sin Honda y Hallwood. la unica
gmacién en la categoria reina se
centraba en las luchas por el sub-
campeonato. Los subcampeonis
entre 1968 y 1971 (Jack Findlay,
Gyula Marsoveki, Ginger Molloy ¥

Read, un excelente plloto probador capaz de analizar an
gon los dos grandes Ingenieros ltalianos de los B0 y 70, Arturc Magni,

bicilindricas an «¥« con distrlbucion desmodrémica, Fablo Taglloni.

habla de ella en todos los «pubse de
Douglas y Ramsey

Redman cpinaba que & Tourist
Trophy era demasiado peligraso, y
quiso terminar su Gltima temporada
sin un accidente importante (Hail-
wood opingba gue era mala suerte
hablar de «dltimas temporadas-).

Redman volvid a ganar delants de
Agostini en Assen, pero en la Hluwia
de Bélgica. el rodesiano se cayd a
alla vaelocidad, y su brazo dergcho
quedd parcialimente paralizado du-
rante &l resto de la temporada

Por alla, Hailwood se vio obligaco
a luchar &n tres frentes: 250 c.c.
contra Aead. y en 350 y 500 contra
Agosting,

Con victerias en dos de las cuatro
pruebas gque quecaban, Agostini
gand su primer titulo mundial. ¥ la
aficién italiana por fin tuvo a un
campadn italiano mundial Y la ah-
¢ifn Italiana por fin tuvo & un cam-
pedn italiano de 500 c.c., por pri-
mera vez desce al dltime titulo de
Umbarto Masetti en 1952

En 1967 Hailwood y Agostini ga-
naran cinco pruebas cada una, v las
patallas entre la potanie pero ings-
table Honda 4= y la menas patente

la Isla de Man fue compensada en
Monza cuando, con una ventaja
enarme sobre Agostini, Hailweed
perdié la prusba debido a un fallo
de la caja deé cambios. Haillwood
gant la Oitima carrera de la tempo-
rada en Canadd, y tras quedar @m-
patados a viclorias, Agostini, con un
segundo puesto més que Hailbwood
(3 a 2) gand una vez mis el ttulc de
500 co

Honda y Hailwood hablan ide a
por todo, pera Agostini, ya un ma-
durg y digno campedn, y la gran
{aungue no grande) fabrica italiana
habian podido resistir por los pelos

OTRA YEZ EN SOLITARIO

Cuando Honda decidid dejar los
Mundiales al Tinal de 1967, después
de fracasar en su intenio de des-
bancar a Agostini y MV, no guise
correr el rigsgo de perder su cam-
pedn en titulo de 250 cc. y 350 c.¢
Oficialmente Honda habia decidida
dejar los mundiales para poder cen-
trar la atencién de sus mejores Léc-
nicos en la rencyacidn de una nueva
gama de matos de carratera, pero la

pocas palabras el comportamiento de una molo de carreras,
de MY (centro) y el artifice de las Ducati

Keith Turner} realments no pocian
aspirar @ mas.

En 1968, Aenzo Pasolini, con la
Benalli «4+, fue el anico hombre que
realmante disponia de la maguinaria
adecuada como para poder sonar
con una victoria, paro no pudo rea-
lizar este susfo tampoco, siendo su
meor resultade ur segundo puesta
an Monza,

Tal vez eran CAFFETES aburridas
para la mayoria de 103 especiadores,
paro yo disfruté mucha en 1968 si-
guiendo la batalla por &l subtitulo

Habia unas pugnas increibles en-
tre pilotos de la talla de Peter Wil-
liams (Matchless), Marsovski (Mat-
chiess), Harle (Martchiess) y los
hombres de Morton, Kel Carruthers,
Rodney Gould, Dan Shorey ¥ John
Dodds El buenc de Percy Tait in-
cluse hizo un cuarto puesto en Bel-
fast con una Triumph 500, ¥ tam-
bign estaba la Linto de Fagani. que
cansistia en el acoplamiento de dos
maotores Asrmacchi 250 ¢c.o., obra de
Line Tonti, ¥y la Pator bicilindrica
(también ce cualro tempos) de Gie-
seppe Patloni

(ué magquinas! y jqué roturas! En
muchas ocasiones, & promedio del

spgundo clasiicado de 500 c.c era
mas o menos cel orden del prome-
die del sexto clasificado de 250 c.c
Paro eran carreras muy divertidas y
con gran variedad mecanica

incluso habia una tetracilindrica
rusa, k& 500 Vostok de cuatro tiem-
pos, llevado al cuarto puesto en
imatra por ¢ veterano rusc Sevos-
tianov. &l misma que sumaba punios
al principio de |os sesenta con la
también rusa CKEB 500 v 350 c.c.

Perc Agoslini no estaba preoccu-
pado por las monocilindricas ingle-
sas e los aAo0s 50, ni por 1as bicilin-
dricas caserag ce magos italianos,
ni mucho menos por las tatracilin-
dricas rusas, que solo corrian dos o
tres veces al afio (generalmente en
Fintandia y Alemania Oriental)

En el 69, dos ahos despuds del
abandonc de Honda, la situacion
fra bastante poore en 500 o0, AQOs-
1ini gané diez carreras sequidas, fal-
tando a las citas en Imola (proble-
mas con los crganizadores italianos
sobre primas de salida) y Yugosia-
via, para correr en Inglatarra, Asl, la
tempaorada de 1963 termind con una
simpatica victoria en Opatija de una
Manx Nortan {fabricada en 1957)
llevada por el inglés Geaffry Nash.

La categoria reing estaba an de-
cadancia y Agostini, no se acercaba
a los récords establecidos en 1957
por Hallwood v por @l misma

Asl comenzd la década de los se-
tenta con un bello ruido de la MY en
solitario, seguido muy de lejes por
todo el cesesperado peloton de
sguemados- con cascos Cromwell y
maonas negros, rozanda el suelo con
las botas y con los negros megafo-
nos de sus Sealey, Morton, Asrmac-
chi {383), Linto, Paton, Maichless e
incluso la URS-Fath de Karl Hoppe,
que llevaba un motor disefado por
Helmut Fath para sidecares.

Ginger Maolloy, pileto olicial de
Bultaco durante varios afos, fue @l
primer hombre en ganar un G, F.
can una moto espancla &l triunfar
an Belfast en 1966 con la Bultaco
TS5, aprovechando la ausencia do
los oficiales da Honda y Yamaha,
Malloy, tercero en el campecnalo de
125 c.c. y guinto en los campeona-
tos de 250 y 350 c.c, en 1968, con
Bultaco, abrid la temporada 1970
con un cuarts puesto con la Bultaco
TS5 de 360 c.c., pero ya estaba es-
perando la llegada de una verde
Kawasaki H1R 500 tricilindrica. Su
separacidn de Bultaco fue amistosa,
y sigue siendo un gran amigo de la
marca, ¥ si no recuerdo mal un dis-
tribuidor suyo en Mueva Zelanda.

Molloy corrid con la potenta e in-
gobernable «Kawa= por primera vez
gn -Le Manss, y lo qua mejor re-
cuerdo de aguella carrera, Tue gue
durante las primeras vueltas hubo
una de las mas furicsas luchas que
jamés he visto en una carrera de
motoras entre Gingar Malloy ¥ 5u
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nkawa=1 ¥ mientras Ginger, Acos-
tumbrado a los nobles TS5 con sus
motoras monocilindricos, daba sus-
tos a todos a lo largo del circuito
mientras se acosiumbrabe a la
o awanr, Alberto Pagani, con la
Linto, y Angele Bergamanti, con una
preciosa Aermacchi «monos de 403
c.i., 88 disputaban el primer puesto
con Agostini rodande a rebufo. ob-
servardo la pugna entre sus dos
compatriotas, En juego estaba un
puesto como snUmers dogs en e
equipe MV, vy Agostini tendria que
informar al conde de Agusta sobre
cudl do los dos veteranos mereceria
la oportunidad,

Pero cuando le informaron a
«Ago« por medic de la pizarra que
Molloy estaba recuperando casi dos
segundos por vuelta sobre los tres
lideres, ¢l campedn adelantd a sus
compatriotas y les saludd con la
mana izquigrda y con los 80 CV en
el otro pufio, les dejé clavados, Mo-
llow, con =shimmiess, bailes y sus-
tc-s.,' remontd desde los Oitimos
puestos hasta el segundo, delante
de Pagani y Baergamonti, pero a
unas 20 segundos de la MY,

Al final de temporada. el conde de
Agusta escogit a Bergamonli como
&l =numero dose, ¥y el gran Angelo
hizo un espléndido doblete en Mont-
juic, pero una caida bajo la Huvia en
Riccione, en fa primavera de 1871, le
costaria la vida, y asl Agosting segui-
ria 0o en MV por una temporada
mas. Molloy guedd segunda on el
campeonato de 1970, pero al no an-
contrar ayuda técnica ni econdmica
por parte de Kawasaki, cecidid dejar
el Continental Circus para correr an
USA, donde habla mas dinero y mu-
cho menos ambiante.

En &l "71, ni Kawasaki ni Suruki se
tomaran en serio el Campeonato del
Mundo, aungue sus maguinas de
500 c.c. promatian muche. Dave
Simmonds, ganador dal G. P. de Es
para (sin =Ago=, que cobré mas co-
rrigndn en Cadwell Park, GB) dijo
que, con ayuda técnica, la tricilin-
drica hubiera podido hacer sudar a
MV, Keith Turner se adjudicd &l sub-
tiwlo de 500 ¢.c. con una Suzuki
Daytona, pero la categoria reina se-
guia en decadendia,

Fhil Read y Bruno Spaggian 1o-
maron la salida en Monza con las
nueyas Ducall 500 cc. Desmo en
«\'» a 90 gredos. Read se clasificd
cuario. Perc MY no lenla nval toda-
via

Tras la muerte de Bergamonti, Al-
berto Pagani entraba en el equipoc
MW Agusta.

En 18972 las Yamba Dcilindricas
de Rodney Gould y Bruno Kreubu-
hler s& mostraban sorprendente
mente compelitivas al final de tem-
porada, y en Kdnig, la fabrica de
Berlin conocida por sus éxitos en
campeticiones de velocidad sobre
agua, estaban convencidos de -gue
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su motor tetracilindnco podria igua-
lar a la MV Agusta. Con 80 CV a
10,000 rpm, este aparalo anfibio
causd sensacidn al clasificarse ter-
cero en Nurburgring en manos de el
joven neozelandés Kim Mewcombe.
Mandracoi, con Suzuki, Jack Findlay
con su {«Jadas Suzuki), ¥ Bo Gra-
rath, con la Husgvarna becilindrica
més Simmonds y Gunnarsson, con
las «Kawas=, y Bruno Spagagiari y
Paul Smart, con las Ducati Desmo,
hicigron lo gue pudieraon, pero la -
tuacitn era aburrida en 500 c.c. En
algunos circuitos el pdblico abu-
cheaba al campedn de 500 ¢.c, por-
que en general el pablico estaba
harto de las viclorias de Giacomao
Agostinl. ¥ cuande Jarno Saarinen
abrid la temporada de 1872 con dos
victorias en 350 c.o. con su Yamaha
del impaortador linlandés, frente & la
todopoderosa MYV Agusta, éstos no
tardaron en fichar a Phill Read para
secundar 8 «Agos= en 350 c.c.

EL PRINCIPE DE LA VELOCIDAD

Mo quiero entrar en la polémica
sobre quign era ¢l mejor plloto entre
los dos grandes campeonss, Tam-
poco quiero entrar en polémica so-
bre el caracter e Read. Basta decir
gue Phil Read hizo algo en 1968 que
le costd muchos admiradoras
cuando engaft a su companero da
equipo Bill vy ¥ le quitd el tilulo de
250 c.c.

En su autobiogralia, Read explica
sus motivos y ceja clare Gue una de
las cosas que le picd en 1968, fue
cuanda by pard durante la prusba
de 125 c.c. en la Isla de Man para
preguntar si Read estaba lodavia en
la carrera v cuando Read iba se-
gundo a mas de un minuto y madio,
vy lo hizo, dice Read, para dejar
bien claro a lodo al mundo gue era
mejor gue Read en 125 c.¢,, porgue
despuds s@ puso &n marcha a paso
de tortuga y dejd que Read ganara
siguiendo las drdengs de equipo.
Read opina gue con este snlimeros
en &l Tourist Trophy, vy dispard el
primer tivo (tocando en el amaor pro
pio & Read). Pero no nos incumbs a
nosalros analizar los motivos ni
oplnar sobre quign meracia ganar y
quign no.

De todos los pilotos que vi du-
rante los afios selenta, Phil Read es
el gque méds me impresiond con su
fimura y agresividad. Durante los so
senta ara un digno rival de Hallwood
en 250 co., ¥ s6lo perdia el titulo de
18967 por los palos

Agi, prefiero pasar por alto la
cueslion de las personalidades de
Read ¥ Agostinl, Eran dos de los me-
jores velocistas de todos los lem-
pos, v el heche de que no se pudie-
san ver despuds de dos anos en el
mismo equipo, e tiene que signifi-
car fque uno era =bueno= y al otro

1974: EL FINAL DE LA
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Saarinen dio un susto tan fuerde en 350 c.c. en 1972, que MV fiché a Phil Read
para secundar a Agostinl. En 1973, con la nueva Yamaha tetracilindrica, Saarl-
nen abrié la lemporada con dos aplastantes victorias en la categoria reina.

La muerte de Saarinen en Monza convirtid la lucha en 500 c.c. en una batalla
entre Read y Agostinl, sin drdenes de equipo. Y con esta viclorla en Suecia,
Read se proclamd campedn de 500 c.c. Mientras el «princlpe de la velocldad:
abre el champagne, Agostinl no plerde la ocasion de salvar algo de una sltua-
clén desfavorable. Pero al flnal de 1973 romperia con MV para entrar en Ya-
maha.

fraphic products




RACHA DE AGOSTINI

Mientras Agostinl sufria una serie de problemas con la nueva tetracilindrica,
Aead delendia loe colores de MV con un segundo puesio en Francia y una
victoria en Hockenhalm, cuando la Yamaha de Saarinen rompid despuds de una
larga pugna con Read. En Hockenhelm vimos que la vcuatro tiempoas de cualro
cllindroe lodavia era muy competitiva,

La nueva MY «4+ con magneto instalado en cabeza de blogque motor ¥ un nueva
chasis de doble cuna interrumpldo, con motor como pare integranie del bastl-
dor. El motor supercuadrado (67 = 49 mm.) y de cuatro vdlvulas por cllindro,
randia 58 CV a 14.000 r.p.m. ’

Al comlenzo de 1874, tanto la ¥Yamaha de Agostini como la Suzukl de Barry
Sheene rendian més de 100 CV, y mlentras las marcas |aponesas apenas ha-
bian comenzado a apretar sus motores, MY ya estaba al limite de las posibill-
dades del disefio de su cléasica tetracllindrica, -

nmalo=, sino dos grandes campeao-
NES BN UNA misma escuderia, Agos-
tini, ldgicamente, se consideraba el
snamaero unos= pero Read, despuds
de cumplir su misidn de «guardaes-
paldas- de Agostini conira Saarinen
en 350 c.c. en 18972, recibid del
conde Agusta el parmiso de ir a por
lodas en 1973, con el mismao tralo y
la misma maguina que Agostini

SAARINEN Y LA
YAMAHA 500 c.c. «d»

¥ si el conde Agusta (el conde Co-
rado, ya que Dombdnico murio justo
antes de la puesta en escena de
Saarinen) no quiso imponer drdenes
de equipo, ara porgque MY tenla en
1973 un rival muy peligroso en el bi-
namic Saarinen™amaha

Después de su soberbla tempo-
rada en 1972, llevandose el titulo de
250 ¢.¢. y dandd un enorme susto a
Agostini en 350 c.c. Yamaha deci-
dié que ya era hara da intentar reali-
zar ¢ gran susefic de ganar el titulo
de 500 c.c., algo jamas realizado por
UNQ marca japonesa.

Goneralments, una fabrica decide
un plan de eslte tipo, v después
busca el piloto déreo, pero en ol
caso Saarinen las cosas fueron al
revés, Saarinen simplemente iba tan
deprisa con las motos del importa-
dar finlandés, gue Ta gran fabrica
japonesa decidid adelantar su pro-
grama de velocidad para aprovechar
el buen momento del «finlandés vo-
ladar-

Al final de 1872, después de otro
doblate de Agostini, se rumoreaba la
existencia an el Japdn de una 500
¢.¢. basada en dos motores de 250
c.o. acoplados transversalments en
el bastidor.

¥ guando las primeras fotos de la
YZR 500 fueron publicadas, se vio
gue los rumores eran clertos, Las
medidas de didmetroicarrera eran
de 56 = 50 en ver de 54 x 54, pero
sl se trataba de wna tetracilindrica
basada fielmenle en la TZ-250. Y
contra pilolos como Saaringn y Ka
naya, MV no pudo permitirse al lujo
de imponer disciplina entre sus pilo-
tos oficiales. Lo importante era ga-
nar al titulg.

Las MV, al principio de 1973 eran
las nuavas letracilindricas de 98 CV
a 14,000 r.p.m., con radiador da
aceite en la parte delantera del ca-
renado y con frenos de disco en lu-
Qar de log tambores Fontana,

Desde los dias de Honda y Hail-
wood jamas habia existido tanta ex-
pectacidn antes de la primera
orusba de 500 c.c. Saarinen estaba
en su mijor momeanto, con al titulo
di 260 ce, ¥ con viclorias en Day-
tona, Imaola, Silverstone v la Carrgra
dal Afia.

¥ la Yamaha volaba an Le Caste-
llat, donde Real hizo un lejano so

gundo puesto despuéds de una larga

pugna con Kanaya con la segunda

“Yam-4~ Agostini abandonaria en
las res primaras carreras de la lem-
porada, mientras gue Read, después
i rlirarse en Salzburgo, dio a MV
algo de esperanza en Hockenheim,
donde fue codo con coda con Saa-
rinen hasla que la Yamaha rompid
Read gend, y &si. al llegar a Manza
para al G. P. de las Naciones, Saari-
nen tenia 30 puntos contra los 28 de
Raad,

Y con Agostini corriendo anle su
propio puklico, s& asperaba an [tala
la carrera del siglo.

Primero se celebré la prueba de
125 ¢.o, despuds la de 350 c.c. con
una soberbia victoria de Agostin,
=Agos astaba en excelente forma, y
los «tiffosi= llevaban sus pancariasy
banderas ilalianas para animar al
campeanisimo en la prugba de 500
L=R =

Pero la prueba de 500 c.o. jamas
sa celebro. |

En la primera vuelta de 250 so
produjo la tragica calda maltiple en
la =curva grande=- que costd las vi-
das de Jarmo Searinen y Renzo Pa-
solini. ¥ asf, nunca sabremos si Saa-
rinan hubiese podido ganar 4 las MY
en 1873 con la potente, pero todavia
fragil, Yamaha tetracilindrica.

PHIL READ CONTRA GIACOMO
AGOSTINI

La muerie de Jarno Saarinen tuvo
un tremendo impaclo. Yamaha
abandond y sus maquinas oficiales
volvieran al Japdan, junto. can el pi-
loto probador Hideo Kanaya, tercero
&n la tabla de puntos detrds del ma-
logrado Saarinen y Phil Read.

Las MY no participarcn en el Tou-
nst Trophy porque Read y Agosting,
comao muchos otros punteros, con-
sideraron el circuito demasiado pe-
libroso, (Cinco afos despuds, Read
valveria a la Isla para ganar el Cam-
peonate del Mundo de Farmula 1; ¥
mientras estoy escribiendo aste ca-
pitulo. me ha llegado la nofticia de
que Read, con sus 41 anos a cuas-
tas, estd buscando molos para vol-
war al Tourist Trophy an 1980.)

¥ sin Yamaha en pista, MY tam-
poco vio necesidad de disputar el G.
F. de Yugostavia sobre el polémico
circuite de Opatija, tan peligroso
como el Tourist Trophy, @n la opi-
nién de muchos.

Una sorprende victoria de Kim
Newcambe, con la Ronig 500 o.c
dig un pequenia susto a MV, Tras su
tercero en Salzburgo y su guinto en
Frangia, Newcombe ancabezd la ta-
bla de puntos con 31 puntos, uno
més que el malogrado Saarinen y 4
mas que Phil Aead

En Holanda, Read gand. pero
MNewcombe hizo un convincente se-
gundo puesto y seguia en cabeza
por un sclo punia
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Agostini, con caidas ¥ roturas, to-
davia no habla puntuado. El am
hignte an &l box MY era bastante
male. Read, gracias a Newcombe, s
encontraba dotondiendo los colores
de la marca contra una fibrica de
molores de barcos, ¥ el inglés no
desaprovechd la oporunidad. En
Baélgica, por fin las cosas volvieron a
rodar bien para Agostinl, quisn lo-
graba una victoria a un promedic
récord de 206 kmib., aungue Read,
con un segundo pussto, pasaba a
ooupar el primer puesto en la tabla
de puntos.

Agostini volvid a ganar en Brino
(Checoslovagquia) delante de Read,
pEFD CON un primer puesto en An-
derstorp (Suecia) y un segunda, a
rueda de Agosting en Imalbra (Fin-
fandia), el inglés & proclamd cam-
pagn del mundo. (Newcombe, el
subcampadn. pardorin la vida en

una prucha intercacional ¢n Silvars-
tone antes del fin de temporada.)

Tradicionalmente Agosting hagia
caso omisc al G. P. ce Espana, por-
fque slendo el Gitima de la tempo-
rada ¥y habiéndose ya asegurado en
litulo, siempre le interasaba mas co
rrer g@n alguna prueba inlernaciona
an ve? de en fl mal pagado G P de
Espafia, Pero Read decidid estrenar
su recién adquirido e en el Ja-
rama,

¥ por aso los aficionados aspano-
les tuvieron |& oportunidad de wer y
de oir la magniica MV por primera y
ultima vz on el circuito madrilena

Los que tuvisteis la suerte de wver
aguella carrera, os acordaréis de
que durante casl ocda la pruoba la
MV fallaba, ¥ Read rodaba. a mas de
10 segundos dal suizo Bruno Knew-
bunhler, péra faltando unos siete
vueltas, 'a bujla engrasada se lim-

piey, ¥ A MV cambid de sonido a
cualro cilindros en vez de tres. jY
g masical

Head astaba corriendo sdlo por
COFFRF, YA fUR QANAF 0 No GRNar en
w! Jarama no tenia importancia en
log mesullados. ¥ los premios eran
las minimos estipulados por la Fik
Pero Aead, aun cuando la MV fa-
llaba, habia ido al Iimite para oo
pirder confacto con la Yamaha de
Brunao. ¥ POF B850, Cuanco ocurnic ol
pegueno milagro de la bujia, Read
pudD ganar, aungue por un margen
muy pequeno,

MV SIN AGOSTINI

Para Agoestini, la idea de seguir en
el aduipo MY con Read, of ya cam-
p=an, e era intolerable Su decisian

ae entrar en &l equipc Yamana fua
lagica, y Yamaha volvid en 1974 con
Giapomo Agostini v Teppr Lansio-
vuorn llevando las ya mejoradas be-
traciiindricas.

MV decidid dejar la categoria de
350 ¢.c. para dedicarse lolalmenie a
los 500 c.o., ¥ duranie la prirmara mi
tad de la temporada, la lucha anire
los dos «superstarse fue bestante
igualada. Antes del G. P. de Suecia
Raad toria 50 puntos y Agasting 42,
pero ain quedaban tres pruebas.

Foro an Anderstorp, Barry
Shesne. recuperado de su terrible
caida a 270 kmvh. en Daytona tuvo
algun problema misteriose con suU
AG-500 cuando rodaba junto con
Lansivaori. Agostini v Read en un
compacto peloldan y a alta velocidad

Sheane se cayd, v Agostini, a po-
cos metros de la Sezuki de Sheane
tambiéan s8 cayd al intentar evitar

Una imagen que capta toda la glorda de MV: Agostinl y la 1sla de Man. Agui vemos a Glacomo Agoslini a mas de 215 km'h. sobre la
rusda trasera en la bacheada subida de Bray Hill y sallendo del pueblo de Douglas, en |unio de 1970, Entre 1968y 1973 Agostini toma
Ia zalida 50 veces en grandes premlos con la MV tricllindrica, ganando 4% veces y abandonando una sola vez en Yugoslavia en 1972,

¥ Bln an aata ocaslén la prueba fue ganada por Alberto Pagani con la segunda MV,

Phil Read, siete veces campedn del mundo, lo fue con MY an 1973 y 1974,
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uma calision con la Suzuki. Read, a
rueda de Agostini, pudo esquivar la
calda de los dos, v aungue no gand
la carrera, el titulo ya era virtual-
mente suyos, porque Agostind se
rompid ¢l hombro v luve que some-
terse a una operacldn quirdrgica

Suzuk: habia tenide warios pro-
blemas con clavadas de la caja de
cambios, pero Shesna negd que su
cambic se habia gripado. Read dijo
algo sobre una fuga de agua del ra-
diador de la Suzuki. dijo que vio lo
qui lp parecia agua saliendo delras
de la Suzuki

Gracias al excelente pilclaje de
Aead v tambidn a ta mala suerte de
Agostini, MY seguiria Nlevando el
«namaro 1= durante un afto Mas.

Pera la MY ya astaba llegande al
fin de su largo y glorioso caming
Agostini volvic en 1974 con cara de
hambre desesperado, ¥y con una
blanca Yamaha gue probablemanis
ya rozaba fos 11 CV. Lansivouri ha-
bla dejadc Yamaha para enlrar en
Suzukl, como companerc de equipe
de Sheene. Bonera, tras una caida
Bn una sesian de entrenas, Tue susti-
tuido en MY por Armando Toracca,

Asi, 1975 abrié con tres equipos
oficiales:

MY Agusta; Phil Read y Armando
Toracca

Yamaha: Giacemo Agostini ¢ Hi-
o Kanaya,

Suzuki: Barri Sheene v Teppi Lan
sivuart,

Read, con la MV de 98 CV, estaba
en excelente forma. Durante todo el
invierno habia hacho gimnasia y
ufootings con un enfranador inglés
de fatbaol.

Paro una tonta ceida en los entre-
nocs para @l primer G. P. ce la tem-
porada, le motive una delorosa vy
tonta fractura del dedo mefigue de
la mano derecha, y durante la tem
porada tendria que somelerse a Ung
serie i opEraciones.

Fead sigue nsistiendo gue la MV
no estaba acabada, sino gue Su
mana e dolia tanilo en las primeras
carraras. que no pudo aplicarse a
fomdo.

Agostini (gue no fuma, bebe muy
poco, y siempre entrenaba con mo-
tos oe fuera carretera ¥ de calle).
gand tres de las primeras cuatro
pruebas

Despudés, Barry Sheens, con la
Suzuki lolaimante puesta a punto,
por fin, ¥ después de unos anos de
caldas y roturas, gand su primer G.
P. de 500 c.c. an Assen

Read, con la rusda trasera de la
MY rebotando en las curvas cerra-
das, iba como un demonio durante
la segunda mitad ce |2 temporada.

Jamas ne visto a un piloto mas
dasasperado que a Read en las ul-
timas carreras de 1975,

La roja MY gand en Beélgica, 214
km'h. de promedic, por lo gue toda-
via le quecaba & Head una ligera
pasibilidad de renovar su litulo
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La pesadilla de todo corredor de motos es el pinchazo en la rueda delantera. A Giacomo Agostini esle pinchazo en
Anderstorp, 1975, a punto estuvo de costarle el titulo. El afie anterlor, una caida, junto con Sheene, en este mismo
clreulto, le dejd sin opcidn al campeonato.

W v

pero Sheene volvid a ganar en An-
derstorp. Fead queddé ssgundo, en
tanto gue Agostini sufria un pin
charo de la rueda delantera. Asi,
Agostini llegd a Finlandia con lan
sdlo cuatro resultados y 57 puntos,
contra los 71 puntos de los seis me-
jores resullados de Fesd

|Mervios! En Imalra, Agostini gand
y Fead luvo que abandonar, Agos-
tini ya tenia ¥2 puntos & base de tan
solo 5 resultados, mientras Roead
segula con 71 punios y seis resulta-
dos. Con una vicloria, Aead solo
podria comidar un 1ercer puesto por
um primero, subiendo 8 76 puntos.
Por ello, Agostini no lenia que hacer

Con el abandong de MV perdimos el hechizante bramar de los megalonos.

mis que un séptimo puestc para
hacerse con el fiule, ¥ Agostini hizo
un inteligente segundo puesio, de
tras de Read, para poner fin a la he-
gemonia ce MY Agusta la marca de
sU vida,

Read serd recordadoe comao el
hombre que dio a MY su wltimao ti-
tulo de 500 cc., y el piloto gue
pudo, con 28 CV contra los 110 de la
Yamaha, mantener ¢n duda el resul-
tado hasta ¢l Glimoe G. F. de la tem-
porada, perc era inevitable la victo-
ria de las ya visinlemente mas rapi-
das Yamaha, y Giacomo Agosting, 13
vaces campedn del mundo con MV,
no solamente fue el piloto que puso

fin a siete titulos seguidos en 350
c.c. de MV, sino el que apuntilld la
increible racha de 17 titulos conse-
cutives de MV en la calegeria reina.

Asi, siempre gueda | posibilidad
de decir gue no fue Yamaha, sino el
gran Agostini, quien puso fin 2 la
erg MV, De todas formas, no es del
todo la verdad, pero, como dice Ar-
furo Magni, asl duele menos.

EL CANTO DEL CISME

MV, trabajando con el nuevo mo-
tor boxer, ¥ &in fondos para seguir
luchanda, abandond al final de




1875, Paro decidieron ceder las MV

a Agostini y su propla ascudaria
para 1976, v el campaonisimo, des-
pués de ganar en el G P de Assen
con la 350 c.c., terming la tempo-
rada cir 1976 con lo que seria la ol-
tima wictoria de la MY Agusta 500
¢.c. en Murburgring, y delante de
Lucchinelli, Pat Hennan y John

Newbeold, con las Suzuki- RG-500. EI X

fitzle ya estaba en manos de Barry
Sheane, pero este «canta del cisne-
de Agostini y fa MY permite decir
gue MV Agusta siguid ganando
hasta el final. Suena bien, y ademas
a5 virdad.

En el praximo ndmero repasare-
mos aguel primer campeonato de
Shesne ¥ Suzukl y las luchas enire

Barry Sheene y Kanny Roberis, pero
gracias a Agosling y la Viclona en
Alemania, podemos lerminar esla
primera parie de la historia de la ca-
tegoria reina con la simpatica 1ma-
gen de Glacomo Agostini en el Po
dio de Nurburgring momentos des-
puas de haber ganado para MV
Agusla su Gltimo G, P. con la gran
tetracilindrica de cuatro liempos.

¥ mientras «Agoe- sonrie y Pal
Hennen pone cara de «no me Io
crege, wLuckys Lucchinelli dinje e
nimna nacional de alia.

¥ asl terming la historia de la MY
Agusta 500 ¢.¢,, 1H veces campeong
del mundo de la «categoria reinas.

Dennis Noyes

En la busca de mas velocidad maxima, y sin la posiblliidad de estrujar mas el ya
apretadislmo motor, MY recumio a unas jdeas alge desesparadas. Pero el exce-
lente pliclaje de Read y |a mala suerte de Agostini dio el resultado en 1974, de

un titulo més para MV,

B

T

Asi terming el ultimo G. P. | de MV Agusta
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