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MONTESA COTA 123

NTENTAR imponer en el cada vez mas poderoso de-
porte del trial un nuevo concepto en lo que respecta
al cubicaje es algo que merecia una detenida re-
flexion.

Primero fueron los ingleses, que con sus 500 y 350
(Ariel, BSA, Norton) de cuatro tiempos inventaron e
impusieron el trial; parecia que nada ni nadie cambiaria
la situacion de las cosas. Pero, un buen dia, don Paco
Bulté decidié desarrollar su particular punto de vista
sobre aquel deporte para él casi desconocido, naciendo
asi la primera Sherpa.

Los dos tiempos, un cilindro y el poco peso se habian
impuesto en toda la linea a las pioneras de aquel de-
porte, que muy poco tiempo después daria al sefior
Bultd, y tras él a toda la industria espafiola de la mo-
tocmleta tan interesantes resultados.

Han pasado muchos afos desde entonces, y el tnal

no ha variado nada de forma, aunque si de modo. Las

250 c.c., que se impusieron a todos los niveles, se fue-
ron mejorando; se consigui® menos peso y mejor par
de potencia; la estructura de la maquina fue mas es-
belta y vistosa, hasta tal punto, que tedricamente ya
no habia nada que inventar.

Por supuesto, los fabricantes espafioles tenian que
dar un nuevo rumbo a esta especialidad, algo que mo-
viera ain mas si cabe el interés y expectacion por la
practica del motorismo de montaia.

Asi naci6 la 123, concebida por Montesa para la mo-
derna practica del trial, con 20 kilos menos de peso
que cualquiera otra maquina de 250 c.c., una linea de-
puradisima y similar a la 247, con un motor de 125 c.c.,
seis velocidades en total y nuevo disefio, y unas cua-
lidades de manejabilidad en montafia dificilmente su-
perables por cualquier otra maguina.

IMPRESIONES DE CONDUCCION

En principio, y circulando por carretera, la 123 no
se muestra en su elemento y no es muy comoda de
conduccion.

La posicién del cuerpo, una vez la moto estd en
marcha, no es precisamente la de una turismo; sobre
todo la posicién de las estriberas, que en posicion de
sentado quedan excesivamente atréas.

Por supuesto, los 125 c.c. no estan solamente ence-
rrados en el motor, sino que toda la moto en si esta
disefiada en esta dimension.

El chasis es mas bajo que el de una Cota 247 y, por
lo tanto, el asiento queda algo mas cerca del suelo;
en cuanto a la posicion y disefio del manillar, lo encon-
tramos correcto en circulacion urbana. _

Una de las caracteristicas mas sobresalientes de la
123 c.c. es su cambio de seis velocidades; las tres
primeras, muy unidas —casi no hay salto de:una a
otra—; la cuarta y la quinta guardan una relacién muy
similar a las tres primeras, y la sexta, muy larga, para
permitir circular en ciudad y carretera.

Por ciudad se puede circular utilizando cuarta, quinta
y sexta sin necesidad de recurrir a las otras tres.

. Como defecto principal en este cambio hay que de-
cir, en primer lugar, que no continda la tradicion Mon-
tesa en cuanto a suavidad, y segundo, la dificultad que
encontramos al pretender reducir de sexta a quinta. Por
otra parte, encontramos excesiva la distancia entre pa-
lanca de cambio y estribera, obligando en la mayoria

rquilla.
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MONTESA COTA 123

de los casos a utilizar el talén para los camblos de
matrcha.

EN MONTARA
Abandonando la carretera, comenzamos nuestra prue-

ba en montaia. A medida que las dificultades—se van —
hacienda mayores, las. extraordinarias:cualidades—de=la -

123 se nos van revelando: gran maniobrabilidad y lige-
reza y un excelente motor.

Es necesario puntualizar que por la proximidad de los
6 Dias de Escocia, la moto sélo podiamos retenerla un
par de dias, por lo que la prueba en montaha tuvimos
que realizarla en un lugar cercano a Barcelona donde
solemos ensayar previamente todas las motos de trial.

Precisamente por esto, y teniendo como referencia
muchos puntos por donde nuestros conocimientos de
trial con una 250 se quedaban insuficientes, siendo im-
posible superarlos, con la 123, uno a uno, los fuimos
‘realizando.

Es dificil imaginar de lo que es capaz una 125 c.c.
hasta verla en plena actuacién en montafia.

Casi con temor, moto y piloto dimos comienzo a una
ascension salpicada de piedras y que culminaba en una
fuerte rampa de tierra suelta. Hace tan sé6lo unos meses,
alli mismo habia sufrido un duro revés mi moral de
trialista, al no poder efectuar aquella zona con una
250 c.c. Lentamente, y con su tipico zumbido, la 123
fue superando todos los problemas que se presentaron
antes de iniciar el final de la zona: la temida rampa.

Antes de llegar a ella, una roca me obligé a bajar el
motor de vueltas, por lo que al situarnos ya ante la
inacabable subida que para mi se convertia en aquellos
momentos, nos encontramos que practicamente habia
que subir con el motor sin apenas par.

Por supuesto, utilizaba la primera a golpe de gas,
enérgico v, jarriba! Cuando di el primer golpe de gas
esperaba una reaccién de empuje, o al menos un de-
rrapaje de la rueda trasera, tal como hubiera ocurrido
con una 250, pero nada de esto ocurrié: la 123 reacclono
de una manera para mi desconocida.

El motor subid de vueltas, pero ni hubo tirén ni la
rueda levanté la mas minima porcion de tierra; casi
lentamente (a todo esto yo estaba a la expectativa sin
saber a qué tenerme), la moto fue superando la rampa.
Me parecia imposible que el motor no se vmlera abajo
y se parase.

Por fin lo-habia conseguido. Desde ese momento
la Cota 123 fue sometida a los mas duros ensayos. Es-
taba aprendiendo una nueva dimensién de la montaia:
ila facilidad!

Cuatro horas fueron suficientes para dar por termi-
nadas mis impresiones de manejo; habia encontrado en
la 123 una nueva concepcion técnica para la practica
del trial. La potencia suave.

CONCLUSIONES

Creo sinceramente que la 123 debe ser en poco tiem-
po una de las motos de esta especialidad que més
aceptacion pueden' tener. Con ella, Montesa ha conse-
guido hacer lo dificil: ligero lo pesado y sencillo lo com-
plicado.

Todo aquel gue posea una 123 estamos convencidos
que encontrard en ella un sinfin de cualidades que le
haran ver la montafia de una manera muy especial.
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Proteccion de las vainas de horquilla, con
fuelle de goma.
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Nueve neumatico de 2,50 x 20 y 3,75 x 17

(Pirelli) para este modelo, tipo trial de dos

lonas, que le proporcionara un excelente
comportamiento en terreno fangoso.

Con vistas a ia exportacién, la palanca de cambios ha sido
colocada en la parte izquierda.




