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Santi Diaz

Ung de esos horribles frank-
furtsymitad goma mitad plasti-
 togue uno sélo se come cuan-
-/ do tiene hambre de verdad, v
' _una Coca Cola ya recalentada
" de tanto sostenerla, eran mis
fieles aliados en el nervioso pa-
seo, casi inquieto, de aquel que
: | _ quiere verlo todo com rapidez
i L i pero sin perderse detalle.
Ignoro cuanto tiempo estuvo el
elastico  frankfurt en mis
manga ero [0 cierto €5 gue
apen ia tiempo de comér-
melo, encandilado aqui, embo-
bado alli, asombrado mas alla,
y la Coke cada vez més calien-
te.
Era el salon del automdvil de no
sé gue afio. Yo adn no tenia nj
el carnet, ¥y mucho menos era
un nifio precoz para trabajar ya
en Solo Moto. Como mucho
era un "star rural” de lo que
entonces llamébamos Bici-trial.
Iba al salon en busca de mi
enamorada, gue eran muchas;

del automdvil, un frankfurt de goma,
icos que no daban por perdida su cau-
sion, casi un suefio, unos dindmicos in-
iles, un largo trabajo, una paciente espera y
_ gia de un mago que estd en la mano de todos.
~ La Merlin DG 11, tiene historia, tiene un mago vy
| .'IIH.":'hHE cualidades para aguantar la dura batalla
entre las actuales reinas del mercado europeo:

. Asi es el caballo que el viejo Merlin construyd para
su protegido, el Rey Arturo.

de la gue me gustaria que fuera
mi primera moto, mas que na-
da por tener aguella viva ilusion
que te deja los ojos como limo-
nes durante meses. Entonces
vi la roja Sanglas tipo todo-te-
rreno; suU apariencia era tan de
bestia como de fea, pero adn v
asi la anadi a mi lista de amo-
res. La lastima es que durd
muy poco, porgué a escasos
metros, con un blanco inmacu-
ladeg, relucia una extrafia meca-
nica con el nombre de YAK
410, un proto de montafia con
motor cuatro tiempos de as-
pecte realmente futurista, o©
por la menos raro,

Tanto rato estuve delante de la
YAK, que por fin pude termi-
narme &l dichoso bocadillo v
aquella Coca Cola que ya pare-
cia manzanilla.

Pero ya se rumoreaba en dias
posteriores al saldn, que el pro-
yecto iba para largo, y fue tan
largo que quedd sélo en eso,
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gmmwectn, leno de suefios,
= ¥ algunos moldes,
 EETYECTo.
0= 85135 COS3as que no
“malmente a la practi-
= o= guedan para siem-
= & recuerdo, como un
Smustrado, en las mentes
meene= trabajaron vy lucha-
aer =lo, v la esperanza se
wiva con aquello de
s aloun dia.. .
o= dias, los afios, vi-
=a= salones, y llegd la
L= magia de una nueva
2 espanola que tras ha-
=arado importantes avan-
Ssbecando motos infan-
SrEer0 ¥ magquinas cam-
g mal después, to-
mi=rés en el proyecto
soncretamente en el pro-
£70 de Mototrans. Ha-
sa==do los anios, pero lo
moaimente era técnica
swanzada, seguia siendo
o= actualidad, y aquello
mabe a Merlin. No era
on de desempolvar la
» =nzarla al mercado, lo
== nwviable, sino se trata-
W tomsiruir una moto com-
ente nueva y acoplarle el
mwo motor para ofrecer al
“a2o la opcidn nacional de
mowmiento que estaba
o en toda Europa: las

= charlas entre Ignacio
Pedro Arpa, Ricardo
= v Félix Ferrer, hicieron
B =l acuerdo, v a princi-
2= este anio, ya fué descu-
un boceto de como seria
moto. mas tarde se descubri-
= molde del depdsito (aun-
=0 sz publicara nada por
de alguna forma la in-
2= industrial) ¥ finalmente
mavo, la Merlin bautizada
= nombre DG 11, era pre-
a2 a la prensa. Desde en-
v== hasta la fecha, todo ha

¢ um= continua espera de los
s=bles clientes v un intenso
“=o de los responsables. No
s2lo hacer un chasis, habia
actualizar el motor para

= s=tuviera a la altura de las
susles Yamaha XT, Kawasa-
%_8. Honda XL, Cagiva Ele-
Guzzi TT, Aprilia Tua-
£TM C.C. Huskvarna 510,
= largo etcétera de buenos
RS,
chos

phas,

kildmetros de
muchos ensayos vy
=0 2 poco entre Ignacio Bul-

Ung de los puntos que permite un
bajo costo de fa Merlin, es af siste-
ma da suspension al estile clésico
del cual se responsabilizan dos
amartiguadores Telesco. Ef freno
a5 it Majesti Asimetric.

10 y Félix Ferrer cambiaron
practicamente la totalidad de
las entrafias de aguel motor
YAK 410, v en la actualidad,
aparte de las formas externas,
tnicamente queda de aquel el
cilindro.,

Pero aunque evolucionado, el
suefo de Fargas y Ferrer, el
“guizds algin dia” sea posi-
ble con la magia de Merlin.

D6 11: FILOSOFIA
PROPIA

Pocas ocasiones se dan en que
un término especifico permita
tan amplio abanico de posibi-
lidades

La palabra Trail ha sido inter-
pretada desde hace ya afios de
las més variadas formas adn ¥
cuando se supone una defini-
cion para algo concreto. Sin

embargo, como Trail puede de-
finirse cualquier vehiculo de
dos ruedas gue sirva un poco
para todo. Los hay que tienden
hacia verdaderos purasangres
de carreras, otros hacia ruteras
con tacos, pero todos, desde
diferentes puntos de vista, bus-
can algo muy versatil.

En Merlin, sin duda, se ha to
mado el camino de lo practico.
En cierta ocasion, Ignacio Bul-
td, uno de los hombres que
mas sabe de motos en este
pais, ya sea sobre la moto o al
pie de ellas, dijo:... “Si pudiera
tendria una Merlin DG 350 para
hacer trial. una KTM Kinigad-
ner para ir por montafa, una
RD para salir ef fin de sermana
por carretera y una automdtica
de pequefia cilindrada para ir
por ciudad, pero eso practica
mente imposible, v hay gue
darle al usuario lo que necesi-
fa.” ¥ cuando el usuario “ne-
cesita” de todo, su camino
esta en el Trail.

La Trail de Merlin sin embargo,
se aparta en cierta forma del
resto de marcas en determina-
dos puntos, pero ofrece la gran

arma de un precio tremenda
mente competitivo.

Casi diria con cierto orgullo, los
labios de Pedro Arpa soltaban
esas 457.000 pesetas matricu-
lada sin seguro, un precio arro-
llador vistas las cotizaciones de
las actuales Trail. Desde luego
la Merlin no es barata por arte
de magia, lo es en parte por un
chasis tubular bastante clasico,
por adoptar frenos de tambor
en lugar de sequir las tenden-
cias del disco, y también por
los dos amortiguadores en
lugar de un sofisticado pero
costoso monoshock. Y sin em-
bargo, por otra parte Merlin
sigue la onda del resto de la
competencia en cuanto a otro
tipo de elementos

COMO ERES,
PEQUENA!

Bajita, no hubiera sido muy di-
ficil aumentar el recorrido de
las suspensiones y convertir la
DG 11 en una moto “jirafera’,
¥ sin embargo se ha preferido
“tocar con los pies al suelo™.
Bajita, pero muy cémoda y
practica; para que el motor, o
mejor dicho el protector, toque
suelo, habrd que liarse por |a
montafia a subir escalones de
roca o buscar desniveles respe-
rables.

Bajita, pero ello también permi-
te un centro de gravedad mds
bajo proporcionando una tre-
menda estabilidad, y siguiendo
una escala proporcional, la dis-
tancia entre egjes es también
muy corta, con lo cual se con-
sigue una moto realmente ma-
nejable sin sacrificar la seguri-
dad en lingea recta cuando se
circula a alta velocidad, porgue
aungue se trate de un motor de
cilindrada efectiva 406,41., la
Merlin marca un registro de 142
km/h de punta.

Con todo esto, tenemos pues
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un motor con muy buenas per-
formances, tanto en velocidad
como en elasticidad, montado
en un chasis pequefio, maneja-
ble v estable, con lo cual no se
superan los 125 kilos (en seco)
del conjunto.

De esos 125. 42 kilos se los lle-
va el motor, aquel propulsor de
la MTV sometido a una educa
tiva evolucién y a un redisefio
de gran parte de sus elemen-
tos, pero gue aporta interesan-
tes elementos de wanguardia

En la fore grande, la “jungla™ se rinde ante la
manegjabilidad de la Merlin, mientras gue en ca-
rreteras reviradas, se comporta extragrdinaria,
con gran estabilidad vy rédpidez.

Debaja, ef motor de 400 ec. capazr de lanzar a la
DG 17 a mds de T8 km/h. v a8 la izquierda, la
DG 17 al completo, una trail gue tiene mucho
gue decir sobre todo por su atractivg precio:
457,000 ptas.




como pueda ser el arrangue
eléctrico o la distribucidn a car-
go de una correa dentada fir-
mada por Pirelli, que actia so-
bre un drbol de levas que le da
movimiento a las dos valvulas a
través del sistema desmodroni-
co de Fabio Taglioni, el que
aplict su técnica a los V"' de
Ducati. La culata, para un futu-
ro, permite sacarle mas caba-
llos al motor, e incluso
aceptaria cuatro valvulas, pero
mejor no hablar de ello, porque
la ditima vez gue dijimos futu-

El cuadro de mandos, sencillo, algo
fmpreciso paro funcional.

ro, debimos de esperar dema-
siado.

Otro punto muy importante es
la relacidn de seis marchas.
Una primera que sube paredes,
las otras cuatro muy escalona-
das y una sexta a modo de di-
recta que permite mantener un
buen crucero de 120 km/h con
un consumo de unos 5 litros a

los 100,
Evidentemente no todo es de

color rosa, y en contra el pro-
pulsor manifiesta una falta de
tacto en €l cambio, que se hace
patente cuando hay que locali-
zar el punto neutro, NO porque
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sea una labor costosa, sino
porque no se tiene |a certeza de
haberlo localizado, aparte de
que a pesar de poseer un com-
pleto tablier, no existe el chiva-
1o correspondiente.

El otro punto criticable es la du-
reza del embrague. Dicen que
es solo al principio, pero la ver-
dad es que cansa. Quizas con

En Ia parte trasera, los acabados
£0m muy corractos, con un préctico
porta eguipsjes ¥y una peguens caja
de harramientas.

otra maneta con diferente pun-
to de anclaje o con una leva
mas larga o curvada se solucio-
naria el problema. Y sino, a
base de gimnasia se¢ ablanda;
Sequro.

En la oficina de trabajo, las ma-
nos quedan protegidas por
unas generosas manoplas
Acerbis, que fuera de toda su
eficacia ante piedras lanzadas
por otra moto, ramas de arbo-
les, etc. cumplen una acogedo-
ra funcion de cara al invierno.
Como dos pequefios carena-
dos para las manos; y e nota.
Los conmutadores son de lo
mas completos e idénticos a
los montados por los japoneses

v algunos italianos. El veloci-
metro y cuenta revoluciones
guedan bien recogidos tras la
generosa placa delantera que
acoge un dimensionado y po-
tente faro rectangular.

Un poco méas adelante, la hor-
quilla Telesco, la misma marca
gue se responsabiliza de los
amortiguadores traseros, vigila
el tren delantero compuesio
por llanta Akront, neumnatico
Pirelli Trail y freno de tambor
Grimeca, progresivo y potente.
No hay problemas con el tren
delantero, el cual forma un
buen conjunto con el trasero,
equilibrados y con un tarado
muy adecuado gue proporcio-
na comodidad en ciudad sin
pecar de blando por montana,
donde realmente sorprendic
por ofrecer més de lo que apa-

renta. La estabilidad por
montafia es muy buena, con
seguridad y una tremenda faci-
lidad para cambiar de trayecto-
ria sin tener la impresion de
estar pilotando un mastodonte.
Frecuentemente, con las Trail
de gran cilindrada, es dificil ha-
cer un giro en redondo donde a
uno le apetezea, y hay que bus-
car una anchura generosa
[siempre que no Se gire derra-
pando) sin embargo con la
Merlin puede darse la vuelta al
ruedo en muy poco espacio y
sin miedo a caerse de las altu-
ras. Fallan algunos pequefios
acabados, pero desde luego, el
precio de la DG 11 permite sal-
tarse las peguefias tonterias
para disfrutar de verdad lo que
todo el conjunto ofrece.

Cue es mucho.

Velocidad maxima:

142 km/h

Peso en seco:

125 kg.

Consumos:

a9 km/h. 3.8 litros

a 120 km/h. 5 litros

Precio

{matriculada sin sequro):

457.000 ptas.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Motor
—Monocilindrico 4 tiempos con arran-
que eléctnco.
~ Cilindrada: 406,41 cc.
— Mdmero cilindras: 1.
- Dispasicidn vertical.
— MNomero de valvulas; 2.
— Didmetro carrera: 86.x 70,
— Relacitn compresion: 9:1.
— Potencia: 38 ov a 1.500 rpm.
— Diagrama de distribucion: AA 60°
CA D0° AE 972 CE 70%
~ Velocidad médxama: 142 km/hora.
— Distribucidn desmodromica por co-
rred dentada.
— Carburador O 38 AMAL.
— Capagidad aceite motor 1,8 litros
SAE 20/50.
— Encendido eléctranico con avance
glectronico.
— Bateria Yuasa 12/24 voltios 4 A.
— Alternador ¥ rmotor arangue Moto-

plat.

— Bujia NGE. .
— Transmisidn primaria y secundaria
elastica.

— Camiso Bvelocidades.

— Peso motor: 42 kg.

— Consuma 3,5 100 km norma cuna.
5 1000km a 120 k.
Suspensiones

— Horquilla tele hidraulica Telesco con
fuelles. Recorrido 220 mm.

: .ﬂ-.murtéguadcms de gas Telesco. Re-
comida 1500 mm.

Frenos

— Freno delantero de tambor 0,740 x
25 GRIMECA.

Freno traserc de tambor 00160 = 40
Magesti. Asimetric.

Ruedas

— Rueda delantera 3.00-21" llantas
Akront.

— Rueda trasera 4.00-18"
Akront.

llantas

— Neumdaticos mixtos tierra fasfalto Pi-
redli Trail ON-OFF MT 30.
lluminacion
Luz ciudad: 12v. 3w.
— Luz larga: 12v. 40/45w.
— Luz cruce: 12v. 40/45w.
— Lur sefial stop: Tav. 21/5w.
— Luz civdad trasera; 12v. 21/5w.
Lémparas intermitente: 12v. Sw.
Caracteristicas generales y
dimensiones :
~ Bastido doble cuna de commolibde-
no, tubo redondo.
— Pesoen vacio: 1T25kg.
Homologada para 2 personas.
~ Peso maxima: 320 ka.
- Reparto pesos: eje delantaro: 164 kg
eje trasero: 164 kg.
Capacidad depdsito: 28l reserva: 5
litras.
- Escape con dos silenciosos.
— Transmisién final cadena. Relacion
13744,
— Longitud entre ejes: 1,470 mm.
— Altura silling 893,
— Altura rmanillar: 1.720.
— Altura estribos: 310,
Altura motor 2l suelo: 280.
- Longitudtotal: 2173,
— Anchura estribos: 475.
— Apchura manillar: 828,
Asiento biplaza: a0 mim.
Accesorios
— Cuadro indicador.
— Welozimetro.
— Cuenta A.P.M. :
— Chivato carga eléctrica.
— Chivato intermitente.
. Intermiténtes flexibles, )
- 7 aspejos retrovisores \italloni.
-~ Porta equipaes.
— Cubremanegtas.
— (Caja herrarmientas.
— Placa protector motor.
_ P.wventa al pablico: 457.000 ptas.




